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ATENTIONARE

Beneficiarul asteapta ca Ofertele Tehnice depuse in cadrul procedurii de achizitie publica
pentru atribuirea Contractului de proiectare si executie lucrari aferente Autostrazii Targu
Neamt — lasi — Ungheni, Tronson 4 DN24 (lasi) — Vama (Pod peste Prut Ungheni), sa fie
intocmite in baza propriilor resurse tehnice, materiale si umane ale Antreprenorilor si sa nu
reprezinte doar o transpunere a prezentelor cerinte la timpul viitor.

Va informam faptul ca in vederea asigurarii tratamentului egal al tuturor Ofertantilor, pentru
elaborarea unor oferte tehnice si financiare corecte, competitive si comparabile, nu sunt
permise modificari / oferte alternative fata de solutiile cuprinse in Studiul de Fezabilitate
si in Cerintele Beneficiarului. Va rugam sa aveti in vedere ca prezentul contract este unul de
tip PROIECTARE S| EXECUTIE, in care Antreprenorul are si calitatea de Proiectant, lucrarile
urmand a fi executate in baza Proiectului Tehnic de Executie realizat in conformitate cu
situatia din teren si cu prezentele Cerinte ale Beneficiarului.
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1. INFORMATII GENERALE

Prezentul document este intocmit in conformitate cu dispozitile legale in materie, cuprinse in
prevederile Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare si
HG nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la
atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

1.1 Tara beneficiara
Romaénia

1.2  Autoritatea Contractanta
Compania Nationala de Investiti Rutiere S.A. ("CNIR S.A.” sau ,Beneficiarul” sau "Autoritatea

Contractanta”) este persoana juridica romana de interes strategic national la care statul este
actionar majoritar, entitate care functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii (M.T.l.) pe baza de gestiune economica si autonomie financiara, in conformitate cu:

e O.U.G. nr. 55/2016 privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania - S.A. si infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A., precum
si modificarea si completarea unor acte normative, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 50/2021, Statutul C.N.I.R. S.A. parte integranta din O.U.G. 55/2016;

e Legea nr. 287/2009 privind Codul Civil, republicata;

e |egea nr. 53/2003 - Codul Muncii, republicata;

e Legea nr. 31/1990 privind societatile, republicata;

e 0O.U.G. nr. 109/2011 privind guvernanta corporativa a intreprinderilor publice;

Compania Nationala de Investitii Rutiere (CNIR S.A.) este Beneficiarul final al acestui Proiect, avand
sediul in Bd. Dinicu Golescu nr. 38, sector 1, Bucuresti, cod postal 0101873 si punct de lucru in Str.
Menuetului nr. 1B, sector 1, Bucuresti, cod postal 013713, e-mail: office@chnir.ro

CNIR S.A. are ca obiecte principale de activitate:

e proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, executarea lucrarilor de remediere pe
perioadele de garantie tehnica pana la data predarii catre C.N.A.l.R. S.A., a autostrazilor, drumurilor
expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructura
rutiera care fac parte din structura rutiera, astfel cum acestea sunt aprobate prin documentele
strategice la nivel national sau fac obiectul unor decizii ale autoritatilor publice nationale in domeniul
transporturilor;

e executarea de lucrari in regie proprie, cu respectarea prevederilor legale in domeniul
ajutorului de stat si al achizitiilor publice;

e executarea lucrarilor in regie proprie, pentru care exista piata concurentiala, poate avea loc
in situatii exceptionale, cu caracter de urgenta, atunci cand este necesara asigurarea implementarii
unui proiect pe baza unei analize de necesitate, sau in situatia in care, pe baza unui studiu de
rentabilitate, rezulta ca pentru statul roman este mai eficienta executarea acestor lucrari in regie
proprie;

e coordonarea dezvoltarii unitare si echilibrate a infrastructurii de transport rutier in acord cu
sursele de finantare disponibile si cu documentele strategice aprobate la nivel national.

1.3  Cadrul National Relevant

Din punct de vedere al politicii de transporturi, obiectivul general al strategiei in domeniul
transporturilor il reprezintd asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa fie suportul activitaii
economice $i sociale, pentru imbunatatirea calitatii vietii.

Strategia privind infrastructura rutiera din Romania are in vedere preluarea eficienta a traficului,
dezvoltarea regionala echilibrata, eliminarea decalajelor si aplicarea unui sistem eficient de
gestionare si intretinere a tuturor drumurilor nationale.

Obiectivele strategice sunt reprezentate de acele obiective definite la nivel guvernamental sau
ministerial care sunt considerate, in general, drept scopuri sau obiective generice ale Guvernului si
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii. Acestea au fost definite folosind analizele, obiectivele si
strategiile Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, dar si politicile si strategiile Uniunii Europene.
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'Obiectivele strategice aplicabile pentru acest obiectiv de investitii, identificate in cadrul Programului
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030, pentru
sectorul de transport rutier sunt urmatoarele:

e imbunatatirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de marfuri in cadrul
retelei TEN-T de baza si a retelei extinse, prin dezvoltarea unei retele de autostrazi si drumuri
expres;

e Asigurarea accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la reteaua TEN-T de baza
si la reteaua extinsa, prin dezvoltarea coridoarelor de legatura nationala;

e Asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care sa contribuie la
reducerea numarului de accidente rutiere, precum si la reducerea timpilor de calatorie;

e Reducerea timpilor de intarziere in trafic pe reteaua de transport TEN-T din Romania;

e Dezvoltarea economica a Romaniei si cresterea mobilitatii populatiei si a mediului de afaceri;

e Asigurarea accesibilitatii zonelor urbane si a polilor de crestere economica cu potential de
dezvoltare.

Conform prevederilor Planului Investitional 2021-2030, Autostrada Tg. Neamt — lasi - Ungheni face
parte din Coridorul de conectivitate 4 (Coridorul Unirii) care este compus din 9 proiecte de
autostrada care conecteaza Moldova de Transilvania prin partea central-nordica a Romaniei.

1.4  Situatia actuala in Sectorul de Referinta

In contextul politicii europene n domeniul transporturilor, care prevede realizarea unei retele
europene integrate, orientatd spre dezvoltarea unei retele centrale, cu termen de finalizare 2030
(TEN-T Core) si a unei retele globale ce va sustine reteaua centrala, cu termen de finalizare 2050
(TEN-T Comprehensive), Romania trebuie sa creasca eficienta investitiilor in infrastructura de
transport atat de interes european, cét si de interes national orientate spre dezvoltarea conectivitatii
nationale si internationale, precum si cresterea accesibilitatii tuturor regiunilor Romaniei la
oportunitatile Pietei Unice.

Infrastructura majoréd de transport din Romaénia se afla in administrarea CNAIR S.A si este
reprezentatd de: autostrazi, drumuri expres, drumuri europene, drumuri nationale principale si
secundare.

1 Program investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030 — aprobat prin H.G. nr. 1312/2021
Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 1258 bis din 31 decembrie 2021
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In cadrul infrastructurii majore de transport se disting ca fiind de maxim interes si importanta
drumurile care la ora actuala se afla pe coridoarele de tranzit europene si internationale, respectiv
drumurile care sunt integrate in Reteaua Trans-Europena de Transport (TEN-T).

Prioritatea de investitii pentru obiectivul Autostrada Targu Neamt — lasi — Ungheni, a fost identificata
si cuantificata la nivel general prin MPGT, care se refera la mobilitatea imbunatatita pentru populatie
si bunuri in cadrul retelei de baza si cuprinzatoare TEN-T, prin construirea unei autostrazi, avand ca
principal scop asigurarea unei legaturi directe de la vest la est a teritoriului national asigurand
legatura cu marea infrastructura rutiera Europeana.

Autostrada Targu Neamt — lasi — Ungheni, reprezinta un tronson din viitoarea Autostrada A8 Targu
Mures - Tg.Neamt — lasi - Ungheni ce va strabate judetele Mures, Harghita, Neamt si lasi. Astfel, se
realizeaza conexiunea dintre centre economice importante din Moldova (lasi, Pascani, Botosani,
Bacau, Suceava, Piatra Neamt), cu cele din Transilvania si mai departe, prin vama Bors, cu reteaua
de autostrazi din Europa.

Autostrada face conexiunea intre Coridoarele PAN EUROPENE |V Sl IX si se constituie intr-o lega-
tura directa si rapida a Moldovei cu Transilvania si Europa, prin sectoarele de autostrada construite
deja, sau aflate in diverse faze de implementare.

in momentul de fatd legatura Moldovei cu Transilvania este deficitara, desfasurandu-se prin
culoarele DN 15B - DN 15 si respectiv DN 15 - DN 12C - DN 13B, care prezinta trasee sinuoase si
declivitati mari la traversarea Carpatilor Orientali. in urma unei analize de trafic s-a constatat ca
acestea nu pot prelua fluxurile sporite de trafic, generate de dezvoltarea socio-economica. Pe
termen mediu si lung, Autostrada Targu Neamt - lasi - Ungheni va oferi un grad mare de atractivitate
pentru traficul international de tranzit care se va desfasura intre coridoarele PAN Europene 1V si IX.

Legatura dintre localitatile Motca (DN 2 / E85) — Pascani — Tg. Frumos — Letcani - lasi este deficita-
ra, desfasurandu-se pe culoarul DN 28A - DN 28 (E58), cele doua drumuri asigurand conexiunea
dintre DN 2 (Loc. Motca), orasul Targu Frumos, respectiv lasi. Acestea prezinta trasee sinuoase ca-
re includ strabaterea unor zone de intravilan (aprox. 40% din traseul existent), unde viteza de circu-
latie este limitata la 50 km/h si zona de extravilan, unde viteza maxima de circulatie este de 90 km/h
pe sectorul de drum national DN 28A, respectiv 100km/h pe sectorul DN 28.

Traseul autostrazii Targu Neamt — lasi — Ungheni, Tronson 4 DN24(lasi) — Vama (Pod peste Prut
Ungheni) traverseaza teritoriul judetului lasi.

1.4.1. intretinerea Retelei de Drumuri

Responsabilitatea pentru intretinerea si administrarea retelei de drumuri de interes national apartine
Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (CNAIR S.A.) prin subunitatile
sale.

1.4.2. Date de Trafic si Rutiere Disponibile

Beneficiarul va asigura Studiul de Trafic Final ce va sta la baza Cererii de Finantare, unde se vor
regasi datele de trafic, rezultate in urma rularii Modelului National de Transport aflat in administrarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

1.5 Sursa de finantare

Finantarea obiectivului de investitii se realizeaza prin utilizarea instrumentului financiar ,Actiunea
pentru Securitatea Europei” (SAFE), precum si de la Bugetul de Stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie, precum si
din alte surse legal constituite, conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

Proiectul face parte din Categoria 1 — Military Mobility, inclusiv counter-mobility, conform
Regulamentului Consiliului (UE) nr. 2025/1106 din 27 mai 2025 privind instituirea instrumentului
Security Action for Europe (SAFE) through the Reinforcement of the European Defence Industry.
Contractantul va avea obligatia de a respecta toate cerintele tehnice si operationale relevante
rezultate din acest cadru.
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2. OBIECTIV GENERAL

Viziunea strategica, definitd in MPGT, este cresterea mobilitatii pe reteaua rutierda TEN-T prin
reducerea timpilor de deplasare prin dezvoltarea de proiecte sustenabile, cu impact pozitiv asupra
dezvoltarii regionale, care, in acelasi timp, respecta reglementarile de mediu.

Prioritatea de investitii AutostradaTargu Neamt — lasi — Ungheni, este confirmata si de MPGT, care
se refera la mobilitatea Tmbunatatita pentru populatie si bunuri in cadrul retelei de baza si
cuprinzatoare TEN-T, prin construirea unei retele de autostrazi, care sa reduca timpul de calatorie,
riscurile de accidente si sa implementeze proiecte economice si de mediu durabile.

In cadrul Programului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2021-2030, aprobat prin HG 1312-30.12.2021, Autostrada Targu Neamt — lasi — Ungheni este
inclusa ca si prioritate in cadrul Coridorul de conectivitate 4 (Coridorul Unirii).

Proiectul este oportun deoarece:

e Asigura un parcurs mai rapid pentru traficul pe distante lungi de pasageri si marfuri, prin
viteza ridicata de deplasare, prin reducerea costurilor operationale si prin imbunatatirea sigurantei
circulatiei;

e Un impact limitat asupra mediului care sa ia in considerare riscurile schimbarilor climatice,
precum si masurile de adaptare si reducere a impactului asupra mediului;

e Scaderea emisiilor poluante din localitati si orase si imbunatatirea conditiilor de viata;

e Dezvoltarea transportului international de marfa;

e Dezvoltarea transportului public pe distante lungi (folosind autobuze si microbuze) care
opereaza pe ambele rute interne si internationale;

e Va influenta, la nivel local, o dezvoltare socio — economica a zonelor adiacente.

Contractantul are obligatia de a proiecta si executa lucrarile astfel incat proiectul sa respecte
integral cerintele aplicabile infrastructurii cu dubla utilizare, in conformitate cu Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2021/1328 al Comisiei din 10 august 2021, adoptat in temeiul
Regulamentului (UE) 2021/1153.

In acest sens, solutile de proiectare, parametrii tehnici, capacitatea de transport, caracteristicile
constructive si functionale ale autostrazii, precum si echipamentele si sistemele instalate, vor fi
concepute si realizate astfel incat sa permita utilizarea infrastructurii atat pentru trafic civil, cat si
pentru operatiuni militare, in conditii de siguranta, fiabilitate si eficienta operationala.

Autostrada A8 face parte din coridorul strategic de mobilitate militara avut in vedere in cadrul
initiativei Uniunii Europene privind Mobilitatea Militara/Readiness 2030.

Proiectarea si executia vor asigura capacitatea infrastructurii de a permite deplasarea eficienta a
vehiculelor militare si cu dubla utilizare, precum si transportul echipamentelor, materialelor si
logisticii aferente apararii, pe axa transfrontaliera Roméania—Republica Moldova.

Solutiile tehnice adoptate vor lua in considerare necesitatea asigurarii unor capacitati previzibile si,
dupa caz, dedicate pentru logistica de aparare, in corelare cu cadrul SAFE si cu extinderile
transfrontaliere planificate.

3. DESCRIEREA PROIECTULUI

3.1 Informatii generale despre Proiect

Tn anul 2007, in cadrul CNAIR S.A., a fost realizat un Studiu de prefezabilitate de catre IPTANA S.A.
La acel moment a fost realizata o analiza multicriteriala fiind avizat culoarul pentru traseul
autostrazii.

n perioada 2010-2011, in cadrul CNAIR S.A., a fost contractata elaborarea Studiilor de Fezabilitate
pentru Autostrada Targu Mures — Targu Neamt — lasi — Ungheni, separat pentru 3 sectoare astfel:
Sector Targu Mures — Ditrau, sector Ditrau — Targu Neamt si sector Targu Neamt — lasi — Ungheni.

In perioada 20121-2024, in cadrul CNAIR S.A., Studiul de Fezabilitate pentru Autostrada Targu
Neamt — lasi — Ungheni a fost revizuit/actualizat in cadrul unui Contract de servicii
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(92/29795/13.04.2021) incheiat intre Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
S.A. si CONSITRANS S.R.L.

Documentatia tehnico — economica a obiectivului de investitie ,Autostrada Targu Neamt — lasi -
Ungheni" a fost avizata in C.T.E.-CNAIR S.A. cu Avizul nr. 5689/14.08.2024, in C.T.E. Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii cu Avizul nr. 139/148 din 05.09.2024 si in Consiliul Interministerial de
Avizare Lucrari Publice de Interes National si Locuinte cu Avizul nr. 60/09.10.2024. Aprobarea
documentatiei — tehnico economice, respectiv a indicatorilor tehnico - economici pentru acest
obiectiv de investitii, s-a realizat prin Hotararea Guvernului nr. 1350/01.11.2024.

3.2 Necesitatea si oportunitatea investitiei

Necesitatea, oportunitatea si viabilitatea realizarii sectorului de autostrada a fost confirmata si prin
adoptarea Legii nr. 291/2018 privind aprobarea obiectivului de investitii Autostrada lasi - Targu
Mures, Autostrada Unirii.

“Autostrada Unirii” a fost identificata si cuantificata si in cadrul Master Planului General de Transport
al Romaniei la categoria “Proiecte noi” (TEN-T Core) fiind parte componenta a coridorului prioritar
“OR5”, care conecteaza granita de vest a Romaniei cu regiunea Nord-Est (Moldova).

Obiectivele operationale ale implementarii proiectului de constructie a unei Autostrazi intre
DN24(lasi) —Vama (Pod peste Prut Ungheni) sunt:

e Reducerea timpului de calatorie de-a lungul coridorului Regiunea Centrala — Regiunea Nord-
Est;
Tmbunété’girea gradului de siguranta, urmare a reducerii numarului de accidente grave;
Cresterea accesibilitatii regiunilor deservite;
Reducerea costurilor generalizate ale utilizatorilor;

o Imbunétatirea legaturilor intre diferite localitati care sunt interdependente sau nu economic
prin reducerea timpului de calatorie ca urmare a cresterii vitezei de deplasare;

e Scaderea emisiilor poluante din localitati si orase si imbunatétirea conditiilor de viata;

e Imbunatatirea confortului utilizatorilor;

e Vainfluenta, la nivel local, o dezvoltare socio — economica a zonelor adiacente.

Obiectivul de realizare al Autostrazii Targu Neamt — lasi — Ungheni (indicativ A8) este cuprins si in
Master Planul General de Transport, si in Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii
de transport pentru perioada 2021-2030, aprobat prin HG 1312/-30.12.2021 in cadrul Coridorului de
conectivitate 4 (Coridorul Unirii).

Proiectul este in concordantd cu Obiectivul Tematic 7 al Fondurilor Structurale Europene:
‘Promovarea sistemelor de transport durabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor
retelelor majore”. Proiectul raspunde prioritatii de investitii din Cadrul Strategic Comun: “Sprijinirea
unui coridor european unic al transporturilor multimodale prin investitii in reteaua TEN-T”.

Conform rezultatelor Modelului de Transport, la nivelul orizontului de perspectiva 2040 (anul 15 de
operare), avand in vedere prognoza de evolutie a traficului si noile conditii de circulatie, intensitatea
medie zilnica prognozata este intre 28.000 si 40.000 vehicule etalon autoturisme.

Noua legatura (autostrada propusa), va scurta timpul mediu de deplasare pe relatia Targu Neamt —
lasi la nivelul anului 2025 cu circa 37 de minute pentru autoturisme si cu 29 de minute pentru
vehiculele grele, iar viteza medie de deplasare va creste cu 54% (de la 57 km/h la 88km/h) pentru
autoturisme si cu 32% pentru vehiculele grele (de la 56 km/h la 74 km/h).

La nivelul anului de perspectiva 2045 (anul 20 de operare), sectiunea Letcani — Ungheni inregis-
treaza un Nivel de Serviciu “A” (circulatie fluenta, viteza libera de circulatie), in timp ce celelalte sec-
toare vor functiona la Nivelurile de Serviciu “B si C” (circulatie fluenta, viteza libera de circulatie si
circulatie stabila, viteze medii si libertate de manevra a conducatorilor — partial limitatd). Prin urmare,
debitul admisibil nu va fi depasit (debitul admisibil pentru autostrazi este NdS “D”, in timp ce debitul
recomandabil este NdS “C”, conform Normativului pentru determinarea capacitatii de circulatie si a
nivelului de serviciu ale drumurilor publice — PD 189-2012.
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Descrierea lucrarilor prevazute in cadrul Studiului de fezabilitate

Autostrada Targu Neamt — lasi — Ungheni, se incadreaza, conform Regulament din 21 noiembrie
1997 privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor aprobat de Hotararea 766/1997, in
categoria de importanta “B” - constructii de importantd deosebita, Lucrari de importanta deosebita.

Conform OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, clasa tehnica este I.

Studiul de Fezabilitate a fost elaborat in conformitate cu prevederile HG nr. 907/2016 privind etapele
de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor /
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Lungimea totala a traseului de autostrada este de 93,269 km, fiind structurat in 4 tronsoane:
- Tronsonul 1 intre km 0+000 — km 31+500;

- Tronsonul 2 intre km 31+500 — km 60+100;

- Tronsonul 3 intre km 60+100 — km 77+800;

- Tronsonul 4 intre km 77+800- km 93+270;

Lungimea efectiva a Autostrazii Targu Neamt — lasi — Ungheni este de 88,77 km.

Prezentele Cerinte ale Beneficiarului sunt intocmite pentru tronsonul 4 intre km 77+800 — km
93+270, iar descrierea lucrarilor va avea in vedere acest tronson de autostrada.

De asemenea, prezentele Cerinte ale Beneficiarului au prevazute lucrari de infrastructura ce vor fi
realizate pe teritoriul Republicii Moldova, conform cap. 3.3.23 Infrastructura Republica Moldova.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale si echipamente agrementate conform
reglementarilor tehnice in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu
legislatia U.E. Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr. 766/1997 si a
Legii nr. 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate la executia lucrarilor.

3.3.1 Traseul in plan

Autostrada Targu Neamt - lasi - Ungheni se dezvolta pe un coridor de la Vest spre Est, incepand din
apropiere de intersectia cu DN2 (Motca) pana la legatura cu Pod peste Prut la Ungheni.

Dupa nodul rutier cu DN24, traseul autostrazii se indreapta catre Ungheni, traverseaza paraul Ciric,
Padurea Cilibiu, trece printre localitatile Gradinari si Cilibiu, iar apoi spre Sud-Est catre localitatea
Golaesti.

Pentru viitoarea conexiune cu Aeroportul lasi si Spitalul Regional lasi a fost propusa solutia de
conexiune cu un nod rutier tip trompeta simpla, amenajarea acestuia este realizata pentru o viteza
de proiectare de 50 km/h, raza minima de racordare a aliniamentelor in plan este de 220 m.

Dupa nodul rutier Golaiesti cu DJ 249 (km 90+790), traseul autostrazii se indreapta catre granita cu
Republica Moldova, respectiv catre Podul peste Prut de la Ungheni.

Tronsonul 4 al autostrazii Targu Neamt - lasi - Ungheni are ca punct final km 93,27, fiind asigurata
conexiunea cu podul peste raul Prut.

3.3.2 Profilul longitudinal

Linia rosie a autostrazii este in general plasatd intr-un rambleu mic, deoarece sectiunea
longitudinala trebuie sa fie adaptata la caracteristicile generale ale terenului. inaltimea minima a
terasamentului este de 1,50 m fiind o solutie constructivd pentru a se asigura scurgerea apelor
pluviale si evacuarea apelor subterane (in special in zonele cu teren plat).

Profilul longitudinal a fost proiectat dupa urmatoarele criterii:
e cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv indltime de garda pentru poduri la traversarea
cursurilor de apa;
e gabaritele minime impuse pasajelor superioare pentru traversarea CF, DN si drumuri locale;
e raze de racordare minime concave proiectate sunt de 6 000 m si maxime de 45 000 m;
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raze de racordare minime convexe proiectate sunt de 16 000 m si maxime de 50 000 m;
declivitatea minima proiectata 0,3%;

declivitatea maxima proiectata 5%;

declivitatile au valori cuprinse intre 0,3% si 5%.

3.3.3 Profile transversale tip

Profilul transversal tip pentru autostrada este realizat pe doua benzi pentru fiecare directie de depla-
sare limitate de o banda de urgenta pe partea dreapta.

Principalele caracteristici ale profilului transversal tip sunt prezentate:
e platforma — 26,00 m;
partea carosabila (2 cai unidirectionale) — 2 cai x 2 benzi pe sens x 3,75 m;
zona mediana — 3,00 m;
benzi de ghidare — 4 x 0,50 m;
banda de stationare de urgenta — 2 x 2,50 m;
acostament - 2 x 0,5m;
pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

In zona benzilor suplimentare de accelerare/ decelerare, profilul transversal are urmétoarele carac-
teristici:
e platforma — 28,00 m;
partea carosabila (2 cai unidirectionale) — 2 cai x 2 benzi pe sens x 3,75 m;
zona mediana — 3,00 m;
benzi de ghidare — 2 x 0,50 m;
benzi de incadrare — 2 x 0,50 m;
banda de accelerare/decelerare — 2 x 3,50 m;
acostament - 2 x 0,5m;
e pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Profil transversal tip prevazut pe bretelele nodurilor rutiere:
Bretele unidirectionale cu o banda:
e platforma — 6,00 m;
e parte carosabila — 1 x 4,00 m;
e acostamente - 2 x 1,00m din care:
- banda de incadrare 2 x 0,50 m;
- acostamente 2 x 0.50m;
e pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.
Bretele bidirectionale cu doua benzi:
e platforma — 9,80 m;
e parte carosabila - 2 x 3,50 m;
e spatiu median — 0,80 m;
e acostamente - 2 x 1,00 m din care:
- banda de incadrare 2 x 0,50 m;
- acostamente 2 x 0,50m;
e pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1,30 m = 2,60 m.

Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de 3,50 m, adiacent santului de
la piciorul taluzului. Ca si considerente generale s-a urmarit continuitatea acestui drum, paralel cu
traseul autostrazii, si legatura lui cu alte cai de comunicatii adiacente, astfel incat accesul la zona de
intretinere sa nu fie obstructionat, in special in zona nodurilor rutiere unde s-a urmarit accesabilita-
tea drumului Tn interiorul buclelor si la capetele podurilor. Acolo unde nu s-a putut realiza o conexiu-
ne cu o alta cale de comunicatie s-au prevazut platforme de intoarcere.

Drumuri relocate clasificate clasa tehnica Ill:
e Platforma — 9,00 m;
e partea carosabila — 2 benzi x 3,50 m;
e acostamente — 1,00 m, din care:
- 2 x 0,50 m banda de incadrare;
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- 2 x 0,50 m acostamente din balast;
e pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Drumuri relocate clasa tehnica 1V:
e Platforma — 8,00 m;
e partea carosabila — 2 benzi x 3,00 m;
e acostamente — 1,00 m, din care:
-2 x 0,50 m banda de incadrare;
- 2 x 0,50 m acostamente din balast;
e pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Drumuri locale / drumuri neclasificate:
e Platforma — 7,00 m;
e partea carosabila — 2 benzi x 2,75 m;
e acostamente — 0,75 m, din care:
- 2x 0,25 m banda de incadrare;
- 2 x 0,50 m acostamente din balast;
e pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Zona mediana a autostrazii este impermeabilizata. Avantajul zonei mediana impermeabilizate este
ca se impiedica infiltrarea apei, deci exclude posibilitatea Tnnoroirii si permite scurgerea apei fara
antrenarea particulelor de pamant. In curbele in care pantele transversale sunt unice pentru ambele
parti carosabile, zona mediana va fi prevazuta cu camine care vor colecta si evacua apa pluviala de
pe platforma drumului. Intre doud camine de vizitare vor fi previzute rigole pavate pentru evitarea
infiltrarii apei pluviale in corpul drumului. Ambele parti ale platformei sunt marginite de doua rigole
laterale pentru drenarea si evacuarea apei si pentru a preveni infiltrarea accidentala a acesteia in
corpul drumului.

3.3.4 Structura rutiera proiectata

Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat si verificat in concordanta cu prevederile ,,Normativului
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” — indicativ PD 177 — 2001.

Structura rutiera prevazuta pentru autostrada (km 77+800 — km 86+800) si nodurile rutiere este de
tip semirigid si are urmatoarea alcatuire:
e 4 cm strat bituminos MAS 16 rul PMB 45/80;
6 cm strat bituminos BAD 22,4 leg. PMB 45/80;
8 cm mixtura asfaltica AB 31,5 baza 50/70;
24 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
35 cm strat inferior din balast, sort O - 63;
20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera pentru autostrada (km 86+800 - km 93+270) este de tip rigid si are urmatoarea
alcatuire:

22 cm imbracaminte din beton de ciment BcR 4.5;

20 cm agregate naturale stabilizat cu lianti hidraulici;

30 cm balast in strat inferior de fundatie;

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici;

50 cm zona activa pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera pe relocari de drumuri nationale si pe drumurile judetene:
e 4 cm strat de uzura tip MAS 16 rul PMB 45/80;
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 leg. PMB 45/80;
8 cm strat de baza din mixtura asfaltica tip AB 31,5 baza 50/70;
20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
30 cm strat inferior de fundatie din balast;
15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera pe relocari drumuri comunale:
e 4 cm strat de uzura tip MAS 16 rul PMB 45/80;
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8 cm strat de baza din mixtura asfaltica tip AB 31,5 baza 50/70;

20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
25 cm strat inferior de fundatie din balast ;

15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianati hidraulici.

Structura rutiera pe relocari drumuri exploatare (rampe pasaje):
e 7 cm strat de uzura tip BAPC 16 rul 50/70;
e 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal;
e 25 cm strat inferior de fundatie din balast, sort 0-63;
e 25 cm strat de forma din materiale necoezive.

Structura rutiera pe drumul de intretinere:
e 15 cm piatra sparta;
e 10 cm balast.

Structura rutiera pentru dotari - S3:
e 21 cm BcR 4.5 beton de ciment rutier;
folie de polietilena / hartie Kraft;
4 cm nisip;
15 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
20 cm strat superior de fundatie din balast;
20 cm strat de forma din paméant stabilizat cu lianti hidraulici.

3.3.5 Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Apele pluviale se colecteaza in santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu sau la
marginea fasiei de parapete in debleu. Pe toata lungimea de rambleu a autostrazii, la marginea
acostamentelor s-au prevazut rigole de acostament care colecteaza apele de pe platforma si prin
intermediul casiurilor de pe taluze apele sunt debusate in santurile de la nivelul terenului. Acestea
au rol si de protectie impotriva ravinarilor. La baza casiului, Tn lungul santului, au fost prevazute
difuzoare de preintdmpinare a saltului hidraulic.

Proiectarea casiurilor s-a facut tindnd seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor
meteorice, precum si caracteristicile geometrice. in cadrul proiectului, casiurile pentru descércarea
rigolelor de acostament au fost prevazute din 30 in 30 m, iar casiurile pentru descarcarea rigolelor
de pe berme au fost prevazute din 150 in 150 m.

Din punct de vedere al protectiei solului si al vegetatiei toate apele pluviale de pe platforma
autostrazii vor fi colectate si dirijate catre zone de decantare a grasimilor si a uleiurilor.

Pe zonele de convertire si suprainaltare, colectarea apelor meteorice se realizeaza in zona mediana
printr-o rigola prevazuta cu dren longitudinal. Evacuarea apei din zona mediana se va face din 50 m
in 50 m prin intermediul caminelor de vizitare si a conductelor de evacuare transversala prin
rambleul drumului direct pe taluz.

in zona de debusare a apei pe taluz se va realiza o protectie a taluzului de rambleu printr-o
amenajare speciala din beton pentru protectie impotriva infiltratiilor de apa si a diminua riscul de
ravinare.

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor
autostrazii se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului pentru
preintdmpinarea infiltratiilor la baza rambleurilor si destabilizarea terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei si apoi
descarcate in emisari. Ansamblul de colectare, dirijare si epurare a apelor de suprafata este cu
functiuni multiple. Apele de pe suprafetele terenului Tnconjurator nu necesita epurare dar, in
ansamblul de colectare se amesteca cu apele provenite de pe platforma autostrazii si care se
presupun a fi contaminate de produsele de esapare, uzura pneurilor vehiculelor, sau contaminari
accidentale prin scurgeri de produse provenite de la autovehicule cu defectiuni sau de la accidente.

Apele de infiltratie in corpul rambleelor, se dreneaza catre exterior prin intermediul stratului inferior
de fundatie din material granular prevazut in cadrul structurii rutiere. Acest strat are suprafata
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superioara inclinata catre exterior, cu aceeasi panta ca a suprafetei de rulare a vehiculelor este de
2,50%, dar suprafata de baza are o inclinare catre exterior de 4,0 % pentru o evacuare rapida. La
baza acestui strat granular se afla stratul de forma.

Evacuarea apelor pluviale din santurile drumului, se face in emisarii existenti - canale de desecare
sau in bazine de retentie si evaporare atunci cand nu exista emisari sau cand canalele nu pot prelua
debitul suplimentar de apa.

in bazinele de sedimentare are loc o depunere a particulelor grosiere, iar in separatoarele de
hidrocarburi se retin hidrocarburile si uleiurile rezultate din combustia combustibilului. Bazinele de
sedimentare sunt din beton clasa C30/37. Separatoarele de hidrocarburi sunt prefabricate si se
monteaza pe santuri la iesirea din bazinele de sedimentare. In cadrul tronsonului 4 au fost
prevazute 57 de separatoarele de hidrocarburi care se dispun conform planului de situatie. Se vor
respecta prevederile din Acordul de Mediu nr. 5/20.08.2024 si Avizul de Gospodarire a Apelor.

De asemenea, in cadrul proiectului au fost prevazute 4 bazine de retentie. Rolul acestora este de a
permite colectarea si acumularea temporara a debitului de apa, permitand infiltrarea in sol si
evaporarea apelor acumulate. Bazinele de retentie se dispun conform planului de situatie. Se vor
respecta prevederile din Acordul de Mediu nr. 5/20.08.2024 si Avizul de Gospodarire a Apelor.

Pe tronsonul 4 km 77+800- km 93+270, DN 24 (lasi) — Vama (Pod peste Prut Ungheni) au fost
prevazute podete, dupa cum urmeaza:

Pozitie
Nr Crt kilometrica

1. 81+120
2. 81+311.35
3. 86+330
4, 86+945
5. 87+680
6. 88+770
7. 89+550
8. 89+763.60
9. 90+070
10. 90+570
11. 91+050
12. 91+645.45
13. 91+960
14 92+189
15. 92+480
16. 92+770
17. 92+860
18. 92+960
19. 93+060
20. 93+140
21. 93+250

3.3.6 Lucrari de consolidare
3.3.6.1 imbunatatirea capacitatii portante a terenului de fundare

Solutiile de imbunatétire a terenului de fundare s-au stabilit in functie de natura terenului de fundare,
de grosimea straturilor de pamént supuse imbunatatirii, de sensibilitatea la umezire a acestora, de
nivelul apelor subterane, etc. si constau in:

a) imbunatatirea terenului de fundare prin stabilizare cu lianti hidraulici

In proiect s-a prevazut imbunatatirea locala a terenului de fundare prin stabilizare cu lianti hidraulici,
imbunatatire realizata pe o grosime de min. 30 cm.

Lucrarea consta fie in imbunatatirea “in situ” a umpluturii din pamant corespunzator (rezultat dupa
decaparea solului vegetal si umplerea cu pamént coeziv corespunzator), fie prin completare cu
aport de material corespunzator imbunatatit in afara si adus gata preparat.

WWW.cnir.ro

15



J|SINIR

de Investitii Rutiere

Tmbunétét,irea se face prin aport de liant hidraulic care sa modifice caracteristicile fizico-mecanice
ale pamantului. Lucrarea consta in asternerea cu utilajul repartitor a liantului hidraulic pe suprafata
terenului ramas dupa decapare si scarificarea pamantului pentru a-l amesteca cu liantul. Dupa
obtinerea umiditatii optime de compactare, urmeaza operatiunea de compactare a suprafetei.

In cazul in care, In urma decapérii solului vegetal, terenul suport este necorespunzator pentru
imbunatatirea cu lianti hidraulici, se recurge la excavarea acestuia si inlocuirea cu pamant
corespunzator asternut in straturi compactate.

Tmbunétét,irea terenului de fundare prin stabilizare cu lianti hidraulici se va aplica pe toata ampriza
lucrarilor de terasamente.

b) ranforsarea rambleurilor cu geogrile

Aceasta solutie se aplicd in cazul rambleurilor inalte, potential instabile. Geogrilele au rolul de
preluare a eforturilor de intindere din cadrul masivului, fapt ce conduce la cresterea gradului de
siguranta la alunecare, de asemenea acestea au si rol de uniformizarea tasarilor.

Aplicabilitatile lucrarilor sunt specificate Tn plansele tip din proiect.

c) coloane de balast

Tmbunété’;irea terenului de fundare prin aceasta metoda se face prin executia unor coloane verticale
de Tndesare din material granular in terenul slab, terenul portant aflandu-se in adancime.

Executia sapaturii se poate face prin vibropresare sau dublu vibropresare. In ambele cazuri, mate-
rialul se introduce printr-o compactare puternica, astfel ca terenul slab sa fie presat lateral pe toata
grosimea lui. Coloanele se executa cu aport de material ce se va indesa prin batere cu maiul prin
cadere libera sau prin alte tehnologii care au acelasi efect.

Deasupra se executa stratul din material granular protejat cu geosintetic si ranforsat cu geogrila.

Prin compactarea materialului din coloane se obtine comprimarea stratului moale si migrarea apei
prin pilotii de indesare catre salteaua din material granular si apoi spre exterior. Acest efect se obti-
ne si prin presiunea data de greutatea rambleului, dupa construirea lui.

Aplicabilitatile lucrarilor sunt specificate in plansele tip din proiect.

d) blocaj de piatra bruta
Aceasta solutie se aplica in zonele in care terenul de fundare, dupa decaparea solului vegetal, are
capacitate portanta redusa datorita prezentei apei. Solutia se aplica pe acele zone in care terenul de
fundare are un indice de consistentd mai mic de 0,5 si/sau EV2/EV1>5 si/sau deflexiunea cu par-
ghia Benkelman depaseste 1000 de microdeformatii.

Blocajul se va realiza prin asternerea de piatra bruta in straturi cu grosimea de 30-50 cm si compac-
tarea acestora pana la inglobarea totala in terenul din baza. Procesul se va repeta pana la obtinerea
refuzului.

Aplicabilitatile lucrarilor sunt specificate Tn plansele tip din proiect.

3.3.6.2 Lucrari de sustinere a terasamentelor
Structuri de sprijin
Pentru limitarea amprizei drumului si pentru evitarea exproprierilor, in special in zonele de intersec-

tie cu alte cai de comunicatie, sunt necesare structuri de sprijin, amplasate la marginea platformei
sau la o anumita distanta de aceasta.

in functie de posibilitatea de executie a structurii in amplasament, de materialele utilizate, s-au pre-
vazut:

a) Structuri de sprijin din pamant armat

Structurile de sprijin din pamant armat sunt utilizate Tn zonele in care este necesara limitarea ampri-
zei lucrarilor de terasamente si /sau asigurarea stabilitatii acestora.
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Acestea se vor realiza cu parament vertical din beton armat sau slab armat. In spatele panourilor se
va realiza umplutura din material granular ranforsata cu materiale sintetice conectate la panourile de
fatada.

Aplicabilitatile lucrarilor sunt specificate in plansele tip din proiect.

b) Zid de sprijin de debleu din piloti

Datorita naturii terenului din zona strabatuta de traseul autostrazii - preponderent paméanturi sensibi-
le la umezire, colapsibile, dar si datorita riscului mare la alunecari de teren, s-au prevazut lucrari
substantiale de sprijinire pentru asigurarea stabilitatii generale.

Zidurile de sprijin din piloti sunt alcatuite din piloti forati din beton armat tangenti sau adiacenti, soli-
darizati la partea superioara cu grinda din beton armat. La partea superioara pilotii se solidarizeaza
cu un radier din beton armat. Dupa executia pilotilor si radierelor se continua executia sapaturii in
fata pilotilor pana la cota proiectata. Pilotii se vor executa la nivelul bermelor de la taluz, cu pastra-
rea partiala a taluzului din fata zidului de piloti. Elevatia ramasa libera se va torcreta, pentru proteja-
rea pilotilor.

3.3.6.3 Lucrari de terasamente

Materialul rezultat din excavarea debleelor, in conditiile verificarii sale prealabile cu privire la natura
si calitatea sa, va fi utilizat, daca este corespunzator, la realizarea umpluturilor in corpul drumurilor
(ramblee). Materialul excavat care nu corespunde utilizarii sale ca atare in executia rambleelor, va fi
folosit doar in urma aducerii sale in interiorul limitelor prescrise in standardele si normativele aflate
in vigoare prin lucrari de imbunatatire, care constau in stabilizarea cu lianti hidraulici, sau stabiliza-
rea mecanica cu adaos de material granular (provenit din balastiere, sau cariere).

Partea superioara a terasamentelor (zona activa) se va stabiliza cu lianti hidraulici. Zona activa pen-
tru ramblee se considera primii 50 cm din terasament aflati sub stratul de forma, pentru deblee primii
50 cm ai terenului natural.

3.3.7 Lucrari hidrotehnice
Lucrarile hidrotehnice constau in general in regularizarea albiei in zona lucrarilor de arta.

Pentru asigurarea stabilitatii geometriei albiei in dreptul podurilor, se prevad amenajari ale patului
albiei si a taluzelor. Sectiunile de albie amenajata sunt:

Sectiune tip 2

Se aplica amonte si aval de pod, pe sectoare de albie de lungimi variabile functie de configuratia in
plan a cursului de apa si consta in lucrari de terasamente de decolmatare si recalibrare a albiei,
asigurandu-se totodata racordarea corespunzatoare cu albia naturala.

Acest tip de sectiune se aplica si in cazurile in care este necesara devierea locala a albiei pentru a
asigura accesul apei perpendicular pe directia podului.

Aplicabilitate Sectiune tip 2

Pozitie kilometrica | Denumire | Tip lucrare hidro- L b h
J curs apa tehnica
Paraul . , 200 (85m amonte+30m
78+140 Ciric Recalibrare albie sub pod+85m aval) 4.5 1
, , 570 (50m amonte+30m
80+100 vale Recalibrare albie sub pod +490m aval) 1 0.5
Canale
Pozitie kilomet- . Tip lucrare hi- Dimensiuni canal
. Denumire canal .
rica drotehnica L b h
km 86+330 CCII 10N Recalibrare canal 520 1 2.5
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km 86+620 CCS7-11-10N Recalibrare canal 330 0.5 1.8
km 88+770 CCS7-8 5N Recalibrare canal 1060 | 0.5 23
km 90+575 CCS12-8 5N Recalibrare canal 1030 | 0.5 23

bretea canal Recalibrare canal 620 | 0.5 23
km 92+190 CCS1-7 4N Recalibrare canal 515 1 25

Sectiune tip 3

Se aplica in zonele inundabile, acolo unde debitul cu asigurarea de 2% nu este tranzitat de albia
amenajata si deverseaza malurile. Sectiunea de aparare consta intr-un pereu din beton C25/30
armat cu plase tip Buzau cu grosimea de 15 cm. Sub pereu sunt prevazute un strat de material
geotextil si un strat drenant din balast cu grosimea de 10 cm.

Aplicabilitate Sectiune tip 3

Pozitie kilometrica Denumire curs apa Tip lucrare hidrotehnica L
80+100 vale Protectie taluz autostrada cu pereu 310
87+360 Raul Jijia Protectie taluz autostrada cu pereu 160

92+750 - 93+270 Réaul Prut Protectie taluz autostrada cu pereu 1050

3.3.8 Restabiliri legaturi rutiere / intersectii cu drumuri publice

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii (agricole, exploatare, dru-
muri Tntre tarlale), intrerupand continuitatea acestora.

Toate caile de acces intrerupte din cauza traversarii autostrazii au fost analizate, grupate si relocate
astfel incat sa se permita accesul la proprietatile si la terenurile afectate.

In plan s-a urmérit ca platforma drumurilor de exploatare s& nu intre in zona de siguranta a autos-
trazii, iar in cazul trecerii pe sub un pod/viaduct trecerea sa se faca in conditii de siguranta intre pile
sau intre culee si pila cu respectarea gabaritului vertical. In curbele cu raze foarte mici, intalnite in
general inainte de intrarea in podurile casetate, s-au prevazut supralargiri corespunzatoare.

In profil longitudinal, la drumurile de exploatare, s-a urmarit ca declivitatea maximé& sa nu depaseas-
ca 6,5 %, iar inaltimea libera sa fie de minim 5,00 m sub structurile autostrazii, precum si compensa-
rea volumelor de terasamente prin evitarea rambleurilor/debleurilor mari.

Relocari
Nr.crt | km AUT drum relocat | modalitatea de traversare
1 78+440 DC13 Pod pe autostrada
2 79+210 traversare peste cut&cover
3 81+284 pasaj peste autostrada
4 85+650 Pod pe autostrada
5 86+000 Pod pe autostrada
6 88+705 Caseta subtraversare
7 92+623 DE9 Caseta subtraversare

3.3.9 Noduri rutiere

In cadrul acestui tronson de autostrada au fost prevazute doud noduri rutiere:
1. Nod Rutier de Perspectiva pentru conexiunea autostrazii A8 cu Drum de Legatura la
Aeroportul lagi si Spitalul Regional lasi — km 82+210
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Pentru viitoarea conexiune cu Aeroportul lasi si Spitalul Regional lasi a fost propusa solutia de
conexiune cu un nod rutier tip trompeta simpla, iar amenajarea acestuia a fost facuta pentru o viteza
de proiectare de 50 km/h, raza minima de racordare a aliniamentelor in plan este de 220 m, iar in
profil longitudinal raza minima de racordare convexa fiind de 1300 m, iar cea de racordare concava
este minim 1500 m. Declivitatea maxima in profil longitudinal pentru bretelele nodului rutier este de
maxim 6%.

2. Nodul rutier DJ249 - Golaiegti - km 90+790

2 TR T PLAN DE SITUATIE NOD RUTIER D.J249 -

Viteza de proiectare adoptata pentru proiectarea bretelelor este de 60 km/h.

Elementele geometrice ale giratiei proiectate pe DJ249 sunt urmatoarele:

- Raza interioara =18 m

- Raza exterioara =25 m

- Caleinelara=7m

- Razé intrare in giratie =25 m
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- Raza iesire din giratie = 25 m
- Latimea cailor la intrare in giratie =4 m
- Latimea cailor la iesire din giratie = 4.5 m

3.3.10 Descarcari provizorii

Pentru a asigura functionalitatea independenta a tronsonului 4 si o descarcare viabila in reteaua de
infrastructura rutiera existenta, in cadrul etapei de proiectare se va realiza o descarcare provizorie la
inceputul tronsonului (cu DN 24). Descarcarea provizorie de la inceputul proiectului, va asigura
functionarea independenta a acestui tronson, in cazul in care acesta va fi realizat anterior
tronsonului 3.

Valorea aferenta proiectarii descarcarii provizorii va fi inclusa in valoarea ofertata pentru proiectare.

Valoarea lucrarilor aferente descarii provizorii va fi cuantificata independent cadrul Ofertei, iar
sumele vor fi accesate/decontate numai in cazul in care aceste lucrari vor fi executate. Decizia cu
privire la executarea/neexecutarea descarcarii provizorii va fi luata de catre Beneficiar.

Descarcarea provizorie va avea minim urmatoarele caracteristici:
- 2 benzi de circulatie: 2 x 3,50m + sl
- acostamente 2x1,00 m, din care 2x0,50 benzile de incadrare

Structura rutiera va fi similara cu cea prevazuta pe bretele nodurilor rutiere.

3.3.11 Lucrari de arta

Proiectarea lucrarilor de arta a fost efectuata in conformitate cu standardele EUROCODE (incluzand
Anexele Nationale publicate).

Toate structurile au fost proiectate pentru o durata de viata de 100 ani.

La proiectarea lucrarilor de arta s-au respectat toate normele in vigoare de gabarit, atat pe
orizontala, cat si pe verticala si anume:

Autostrada — 5,50 m;

Drumuri clasificate (DN, DJ, DC) si neclasificate — 5,00 m;

Cale feratda — min. 7,80 m;

Cursuri de apa — min. 1,00 m.

Deschiderile podurilor si pasajelor au fost stabilite in functie de latimile obstacolelor traversate.

Lucrarile de arta de pe tronsonul 4 km 77+800 - km 93+270, DN24 (lasi) — Vama (Pod peste Prut
Ungheni) sunt urmatoarele:

Ti km Lungime |\ gime
Nr. P Amplasare | Obstacol | . Deschideri supra- 9 Denumire
structura inceput totala
structura
39,75+3x40, Pod peste
Paraul ) o
Ciric si 00; paraul Ciric
1 Pod A8 Valea 78+140 4x40,00; 479,50 494,25 Si valea
Stancii 3x40,00+39, Stancii, km
75. 78+140
Pod peste
2 Pod A8 vale | 79+420 | P01 0000 1 41950 | 13425 | vale,  km
’ 79+420
Pod peste
Zona
3 Pod A8 Vale 79+873 | 39,75+39,75 79,50 95,00 .
Depresionara
km 79+873
39,90+3x40, Pod peste
4 Pod A8 Vale 80+100 | 00;3x40,00+ 321,00 335,00 Vale, km
39,90 80+100
5 Pod Drum Ex- A8 81+284 24,00 + 143,75 152,75 Pod pe DE,
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Tip km Lungime Lungime
Nr. Amplasare | Obstacol | . Deschideri supra- Denumire
structura inceput totala
structura
ploatare 2x40,00 + km 81+284
39,75
Pod pe
24,00 + Bretea 1
6 Pod Bretea 1 A8 82+210 40,00 + 88,00 100,00 peste
24,00 Autostrada,
km 82+210
50,00+70,00
+50,00; Pod peste
Valea 50,00+2x70, valea
7| Pod A8 Racului | 827800 | “oo+50,00; | ©50:00 | 66300 | pocuii, km
50,00+2x70, 82+800
00+50,00.
39,75+3x40,
30; Pod peste
DC 16 si 4x40,30; DC 16 si
8 Pod A8 Canal CV | 85+380 4x40,30; 724,30 736,80
’ Canal CV |,
! 3x40,30; km 85+380
2x40,30+39,
75.
Pod peste
9 Pod A8 Raul Jijia | 87+360 5%’8%3’6%0’ 240,00 | 254,00 | Raul Jijia, km
; 87+360
Pod peste
10 Pod A8 Canal 87+969 39.50 46,00 46,00 Canal, km
87+969
Pod peste
1| Pod A8 Raul Jijia | 88+243 5860+05+02,389’ 240,00 | 255,00 (Fi:‘;LlariZ;t”)'f‘
km 88+243
Pod peste DJ
12 Pod A8 DJ249 88+705 10 37,00 37,00 249, km
88+705
Pod pe
Bretea 1
13 | Pod Bretea 1 A8 90+790 39’135;%00 119,50 132 | peste
’ autostrada,
km 90+790
Pod pe drum
14 | Pod A8 Drum 1 951623 6,00 37,00 37,00 | de intretinere
local dig, km
92+623
Nota:

in cazul in care sunt identificate neconcordante cu privire la lungimile structurilor prezentate in
Cerintele Beneficiarului/Memoriu tehnic/Parte desenata, lungimea structurilor se va considera cea

din cadrul Dispozitiei Generale a structurii.

Se vor lua in considerare elementele infrastructurii si ale suprastructurii conform partii desenate din

cadrul Studiului de Fezabilitate.

Dispunerea sectiunii transversale a podurilor
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Podurile si pasajele situate pe autostrada vor asigura cate o parte carosabila de 12,00 m pentru
fiecare sens de mers.

Pasajele amplasate pe DN si DJ, ce traverseaza autostrada, vor asigura cate o parte carosabila de
7,80 m.

Pasajele amplasate pe DA ce traverseaza autostrada vor asigura cate o parte carosabila de 7,00 m.

La podurile/pasajele cu structuri paralele, se vor amplasa plase de protectie montate intre structuri,
pe toata lungimea acestora, pentru a preveni in acest fel incidente cauzate de trecerea pietonilor de
pe o cale pe alta a drumului.

Pe pasajele care traverseaza autostrada, partea carosabila este incadrata de doua trotuare a caror
latime respecta prevederile din Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, Anexa nr. 2 la normele tehnice “LATIMEA
PODURILOR, PASAJELOR SI A VIADUCTELOR”.

Pe structuri, intre partea carosabila si trotuare, vor fi prevazuti parapeti metalici de siguranta cu nivel
de protectie foarte ridicatd H4b conform "Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi” indicativ AND 593/2012.

Bordurile amplasate la marginea partii carosabile sunt din piatra alba cu durabilitate sporita la
actiunea agentilor de degivrare.

Podurile si pasajele peste cai de comunicatie (DN, DJ si CF), vor fi prevazute cu panouri de
protectie spre exterior.

Podurile si pasajele vor avea panta longitudinala si transversala pentru a asigura drenarea adecvata
a apelor pluviale.

Forma structurilor podurilor
Tipul suprastructurii a fost stabilit in functie de localizarea podului si de marimea deschiderilor.

Podurile si pasajele sunt alcatuite din: casete din beton armat, grinzi din beton precomprimat, grinzi
mixte in conlucrare cu platelaj din beton armat.

Calea pe pod va fi alcatuita din urmatoarele straturi:

e Asfalt turnat dur (ATD 16) 4 cm,
e Asfalt turnat dur (ATD 16) 4 cm,
e Beton asfaltic BA8 (protectie hidroizolatie) 3 cm,
e Hidroizolatie.

Racordarea cu terasamentelor. Scurgerea apelor de pe structuri

Podurile si pasajele vor fi racordate cu terasamentele prin intermediul sferturilor de con sau aripilor,
in functie de configuratia terenului, oblicitate sau inaltimea rambleului.

Racordarile cu terasamentele vor fi prevazute cu scari pentru accesul rapid pe structura si casiuri
pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale.

Apele pluviale de pe partea carosabila a structurilor de poduri cu o singura deschidere si care sunt
prevazute cu guri de scurgere, sunt captate de tubulatura PVC si dirijate catre santurile de la culee,
urmand apoi traseul catre separatoarele de hidrocarburi.

Apele pluviale de pe partea carosabila a structurilor de poduri cu mai multe deschideri si care sunt
prevazute cu guri de scurgere, sunt preluate de tubulatura PVC, dispusa in lungul suprastructurilor
podurilor si vor fi dirijate catre punctele de minimum catre santuri, urmand apoi traseul catre
separatoarele de hidrocarburi.

Racordarea structurii rutiere flexibile de pe drum cu structura rutiera rigida de pe pod se va realiza
prin intermediul placilor de racordare conform normativ AND 515.

Detalii privind structura fundatiei
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Pe baza studiului geotehnic, s-au stabilit tipurile de fundatii care se vor utiliza pentru fiecare
structura in parte.

Conform studiului geotehnic, aparitia rocii de baza reprezentatéd de obicei din argila marnoasa la
adancime, impune fundarea indirecta pe piloti forati de diametru mare. Avand in vedere zonarea
seismica a traseului autostrazii, precum si parametrii geotehnici evidentiati in Studiul geotehnic, s-a
optat pentru utilizarea pilotilor forati pentru toate structurile. intre pilotii forati de diametru mare si
elevatiile pilelor si culeelor, se interpun radiere din beton armat.

Prezentarea solutiilor pentru fiecare lucrare de artd (poduri, pasaje) se regaseste in cadrul
Volumului 1 — Sinteza si in Volumul 5.2 Poduri.

3.3.12 Tuneluri

Lucrarile de tunel au fost realizate conform cu normativul PD 162-2002 si Legii nr. 277/2007 privind
cerintele minime de siguranta pentru tunelurile situate pe sectiunile nationale ale Retelei rutiere
transeuropene, care este in conformitate cu Directiva UE 2004/54/CE a Parlamentului European,
normativ aplicabil pentru tuneluri cu o Ilungime mai mare de 500 m, precum si
standardele/recomandarile internationale PIARC, CETU, RVS, NFPA 502.

Solutia de tunel ,artificial” este adoptata deoarece la aceste adancimi considerabile, un debleu
sprijinit ar fi atat instabil pe termen lung, sub conditii statice/dinamice sau ineficient din punct de
vedere economic, rezultdnd intr-un numar mare de sprijiniri/rAnduri de piloti adanci pe toata
lungimea debleului. Deasemenea, un astfel de debleu sprijinit cu piloti ar intrerupe drumurile
agricole de la suprafata si ar rezulta intr-un culoar despartitor pentru fauna din zona. in acelasi timp,
realizarea acestor lucrari de tunel direct in subteran ar rezulta in cresterea semnificativa a costurilor
si a riscurilor inerente realizarii tunelurilor subterane in formatiuni geologice care contin nisipuri in
straturi sau lentile.

Astfel, solutia de tunel ,artificial” a fost consideratd optima, considerand aspectele economice, de
mediu, dar mai ales cel al amplasamentului, care este preponderent caracterizat de campuri
agricole. Tunelurile “artificiale” sunt formate din doua galerii, cate una pentru fiecare sens de
circulatie al autostrazii, iar sectiunea transversala este stabilitd conform PD 162-2002 ,Normativ
privind proiectarea autostrazilor extraurbane”.

intre km 77+800 - 93+270, datoritd volumului de trafic scizut (MZA=4000 veh/sectiune), tunelele
L,artificiale” vor avea 2 benzi de circulatie (2*3,75 m), cate un spatiu de sigurantd de 50 cm la
bordura, trotuare de minim 1,00 m fiecare si un gabarit minim pe verticala de 5,00 m (PTT02).
Pentru portiunile unde panta longitudinala depaseste 3.00 %, se va adauga o banda de urcare, iar
sectiunea transversala de tunel artificial va reveni la 3 benzi de circulatie pe sens (PTT01).

Pe tronsonul 4 a fost proiectat un tunel “artificial” tip bolta, dupa cum urmeaza:

Lungime Acoperire Panta tran-
Nr. km start km final Nr. benzi / sens
totala (m) | maxima (m) sversala
2 benzi/sens,(panta long.
1 78+840 79+840 440 6 2,50%
<3.00%)
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Sectiune transversald Tunel Artificial tip bolta — 2 benzi/sens (PTT02)

Tunelul ,artificial” tip bolta, realizat prin metoda cut&cover ,bottom-up” sau ,la zi”, cu o excavatie
pana la cota inferioara a radierului si turnarea in situ a unei structuri de beton armat monolit, cu un
perete central intre cele doua sensuri. Aceasta structura se poate acoperi cu maxim 6,00 m de
umplutura si a fost adoptatad in zonele in care autostrada traverseaza zone cu diferente mari de
nivel, respectiv unde adancimea liniei rosii variaza intre aproximativ 15 - 30 m.

Tuneluri artificiale tip boltd — metoda de executie

Tunelurile artificiale in forma de bolta vor fi executate ,la zi”, in sdpaturd deschisa cu panta de 1:3 si
berme, de la cota teren natural, pana la cota inferioara a radierului. Structura tunelurilor va fi
realizata din beton armat monolit, alcatuita dintr-un radier semicircular, doi pereti portanti laterali, un
perete despartitor intre sensurile de circulatie si un planseu semicircular.

Dupa finalizarea structurii tunelului artificial, se va executa umplutura din interior pana la cota
inferioara a structurii rutiere, urmata de realizarea concomitent a umpluturii, de-o parte si de alta a
peretilor exteriori si deasupra tunelului artificial. Umplutura se va realiza din material local
corespunzator, pana la o inaltime maxima de 6,00 m deasupra tunelului artificial; la 25 m in plan
orizontal din axul tunelului, umplutura se va realiza in taluz, spre exterior, cu o panta de 1:5 pana la
cota teren natural.

Portal tuneluri artificiale

La intrarea in fiecare tunel artificial tip bolta realizat “la zi”, se va asigura un portal construit din
pamant armat, care va permite adaptarea facila a planului inclinat al taluzului, cu sectiunea
semicirculara, dubla a tunelurile artificiale. Taluzul este amenajat estetic la suprafata si se continua
cu taluz impadurit.

PORTAL TUNEL ARTIFICIAL
PROFIL LONGITUDINAL

Tmpadurire taluzuri

\1
e~;.'\s‘e“ X3 A3 permanente
Rigola/sant {22 qente 02 %
-\ @
. gef™ E
\a\ul\“‘ 9 Captuseals tunel £
peds e °
\n
Taluz amenajat — "\;/“‘ '
y Pamant armat
284_15
- )
’
o5 Linie rosie
ok - 101 oo'ed Material drenant sub
3¢ g sy carosabil
~/ % =
2.

Captuseald tunel

Sectiune transversald Portal Tunel ,Atificial”

WWW.Cnir.ro

24



y

CNIIR

Compania Nationald
de Investitii Rutiere

Tot pe tronsonul 4 a fost proiectat si un tunel tip “TWIN-TUNNELS”, dupa cum urmeaza:
Lun Lun- Lun-
Incinta Incinta incin- Tunel Tunel Tunel Tunel gime Incinta Incinta gime
Loca- tunel tunel ta "Fals” "Fals” Tunel Tunel "Fals” "Fals” Tota- tunel tunel Incin-
lizare Nr. Tunel km km tunel km km ;n'IjART IISITI]\JISH km km I.?u_ km km :i_
START | FINISH | (m) [START FINISH START | FINISH START | FINISH
nel(m nel(m
) )
;‘;’;ﬁ:):d 83+540 | 83+570 | 30 83+560 | 83+570 | 83+570 | 85+200 | 85+200 | 85+210 | 1650 | 85+200 | 85+240 | 40
Tr. 4
Td‘i;‘sed; 83+540 | 83+570 | 30 83+560 | 83+570 | 83+570 | 85+280 | 85+280 | 85+290 | 1730 | 85+280 | 85+330 | 50

in zonele in care traseul traverseaza zone cu diferente mari de nivel (peste 30-35m), au fost
propuse tuneluri tip “twin tunnels”, insotite la fiecare capat de tuneluri cut & cover cu forma
semicirculara, ce au si rol de portal (definite in Cerintele Beneficiarului ca “tunele false”). Distanta
orizontala in plan intre tunelurile ‘twin-bore’ este de aproximativ doua diametre, pentru a reduce
efectele zonei de influenta a excavatiei unui tunel asupra celuilalt in timpul executiei.

Pozitionarea tunelurilor a fost determinatd de datele topografice si de constrangerile existente,
tindnd cont de recomandarile autoritatilor locale si centrale. Sectiunea transversala a tunelurilor
acomodeaza doua benzi de circulatie pe fiecare dintre cele doua tuneluri; aceasta a fost realizata in
conformitate cu Legea 277/2007, pentru o pantd longitudinalda mai mica de 3% si pe baza
rezultatelor din studiul de trafic.

Tunelul situat pe Tronsonul 4, intre km 83+540 — km 85+330 si subtraverseaza campuri agricole si
Padurea Icuseni la est de localitatea Cilibiu, avand o lungime totala de 1650 m (nord) si 1730 m
(sud) si 0 adancime maxima de 83 m péana la linia rosie.

Datorita lungimii considerabile, tunelul poate fi executat atat prin metoda mecanizata (scut TBM), cat
si prin metoda conventionala (SEM cu torcret). Excavarea cu TBM este realizatda mecanizat, cu
ajutorul unui cap taietor care este atasat unui scut metalic. Acesta inainteaza cu ajutorul unor prese
hidraulice, care imping in captuseala deja montata. Captuseala este formata din boltari prefabricati
din beton armat, instalati cu ajutorul unui brat mecanic in interiorul scutului metalic. Datorita presiunii
pamantului si presiunii hidrostatice mari, captuseala alcatuita din boltari este dublata de o
captuseala din beton armat monolit, care va prelua eforturile din seism si redistribuirea eforturilor pe
termen lung.

Asigurarea continuitatii armaturilor pentru scurgerea curentilor vagabonzi se realizeaza prin sudarea
in puncte a armaturii din captuseala si continuarea legaturii pana la impamantare.

Pentru asigurarea evacuarii in situatii de urgenta, pentru tunelul tip “TWIN-TUNNELS” au fost
prevazute 3 galerii de evacuare, o galerie pietonala la km 83+893, o galerie pietonala si auto pentru
vehiculele de urgenta la km 84+390 si o galerie pietonala la km 84+888.

Tunelul va fi dotat cu Nise SOS la fiecare 150 m, Nise Antiincendiu la fiecare 50 m si Nise de
Mentenanta la fiecare 100 m.

Alegerea metodei de tunelare are implicatii majore atat asupra costurilor, cat si asupra riscurilor
aduse proiectului. Cele doua metode de tunelare SEM (Sequencial Excavation Method) si TBM
(Tunnel Boring Machine) sunt comparate intr-un tabel evaluator la finalul Memoriului de Tunele,
proiectantul recomandand utilizarea metodei SEM pentru executia tunelului tip “TWIN-TUNNELS.
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Sectiune transversald Solutie Alternativa Tunel, km 83+540 — km 85+300 (PTT05)

Intrarea n tunel se va face printr-un portal realizat intr-o incinta sprijinita cu piloti armati, solidarizati
cu o grinda de coronament la partea superioara, un rand de spraituri si filate permanente realizate
din beton armat monolit si un radier la partea inferioara realizat din beton armat monolit.
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Ulterior finalizarii lucrarilor de tunel, in incinta fiecarui portal, va fi construit cate un tunel “fals” de
aproximativ 10 m lungime, care va avea rolul de a asigura tranzitia intre circulatia la suprafata si cea
in subteran, pentru a imbunatati stabilitatea versantului in profil longitudinal, cat si pentru a respecta
criteriile estetice si de impact vizual asupra pasagerilor si soferilor din trafic. Aceasta structura va fi
executata din beton armat monolit si va fi acoperita cu material local corespunzator.

Grinda de coranament Giinda de caronament

Umplutura din pamanl betan armat / beton armat Umpiutura din pamant
Corespunzator N, A COrespunZaios
el | [ Tumeltals®

beton armat |, ¥ —

Pllot secantl_
beton armat '-.\

Piotl secant! Piofl secant],_

) Pliatt secanti
/' beton armat beton armat

/ betan armat

_Radier beton armat Feadler betan armat _
=" monolit monoit

NOTA:
La fiecare capat de funel va fl constrult un tunel fals cu o lungime
minima de L=10m

Sectiune transversala Tunel “Fals”

In zona portalurilor, zona de intrare cu sprijinire pe piloti va fi finisata cu beton aparent ce va fi am-
prentat. Acest beton poate fi colorat in masa pentru un plus de valoare estetica. Zonele de taluz cu
panta peste 45° va fi amenajat cu plante cataratoare astfel incat sa se asigure o suprafata verde in
jurul portalurilor. Pentru accesul in galerie se va lua in considerare o amenajare estetica a partii su-
perioare a portalurilor astfel incat trecerea de la lumina naturala la cea artificiala din tunel sa creeze
un efect disconfort vizual minimal. Aceasta se poate realiza prin variatia geometriei portalului (incli-
nare beton pe zona de capat).

Pe zona de portal se va inscriptiona denumirea Beneficiarului , a Constructorului si a Proiectantului.

Pe peretii de interiori ai tunelului se va aplica un strat de vopsea de culoare deschisa, rezistenta la
murdarire, variatii de temperatura si usor de curatat. Pentru a imbunatati estetica tunelului se va pu-
tea realiza o combinatie de 2-3 culori

Instalatii de iluminat ale tunelurilor

Obiectivul de baza al iluminatului si al sistemului de control asociat este de a deduce nivelul de lu-
minanta necesar in tunel si de a regla iluminarea in consecinta. In conditii normale de functionare,
Iumlnan‘ga necesara in tunel depinde de luminanta observata la portal prin apropierea traficului. Re-
latia dintre luminanta portalului si luminanta necesara in tunel este data de curba de reducere a lu-
minantei si este definita in standardele locale pentru tunel.

lluminatul tunelului este impartit in cinci zone principale: acces, prag, tranzitie, interior si iesire.

Por- Por-
Directie circulatie

—p —
——

Zona acces Zona de prag Zona tranzit Zona interior Zona iesire
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Controlul nivelului de luminanta in interiorul tunelului va depinde de exterior (L20). Acest nivel este
controlat de un fotometru(e) amplasat(e) la o distanta egala cu distanta de oprire de la portalul de
intrare in tunel.

Nivelurile de luminanta necesare in tunel sunt cuantificate intr-un numar de trepte discrete de
iluminare, care se realizeaza prin comutarea/stoparea lampilor cu putere selectata, montate in
pozitii/unghiuri specifice in functie de proiectarea iluminatului.

Folosirea iluminatului cu LED si a hardware-ului de control si monitorizare asociat, reduce
complexitatea procesului de comanda si control al sistemului de iluminat. Rezolutia de reglare a
luminii si timpul de raspuns rapid al corpurilor de iluminat cu LED permit in mod eficient proiectului
de iluminat sa urmeze cu acuratete curba de luminozitate si sa permita sistemului de iluminat sa
produca un raspuns (aproape) in timp real la modificarile observate ale luminozitatii portalului.

Sistemul cu LED-uri va permite o reglare continua care reduce numarul de trepte de iluminare
necesare. lluminarea interioara poate fi comutata intre doua niveluri de intensitate nominala pentru
a produce etapele de baza de noapte si de zi, apoi iluminarea de la intrare poate fi redusa continuu
pentru a produce toate nivelurile intre etapa de zi si pragul de luminanta maxim necesar.

Sistemul de iluminat pentru tuneluri trebuie sa& aibe maximum patru fotometre de luminanta per
unitate de control principal (MCU). Se foloseste un singur MCU si mai multe controlere locale DALI
Group Gateway (DGG). Reteaua Ethernet este utilizata ca retea de comunicatii de nivel superior.

O retea de comunicare prin RS-485, constadnd din cablarea furnizata in ansambluri de cabluri
pregatite din fabrica, permite o instalare plug and play reald pentru conectarea fotometrelor si
contoarelor de lumina.

La un DGG se pot conecta pana la 60 drivere. Numarul maxim de DGG-uri este redus la 83 de
DGG-uri per MCU. O copie de rezerva a tuturor informatiilor critice ale sistemului trebuie sa fie
stocata automat la intervale de timp frecvente, pe un mediu de stocare USB extern, minimizand
timpul de nefunctionare in cazul unei defectiuni critice a MCU.

Senzorii de lumina din zona interioara asigura, in limite, mentinerea nivelurilor de luminanta
indiferent de murdaria depusa pe corpuri de iluminat. Semnalul de feedback controleaza iesirea
luminii pentru a se potrivi cu valoarea necesara.

Sistemul de control si monitorizare functioneaza continuu si complet autonom, fara a fi necesara
nicio interventie manuala a utilizatorului.

In timp ce functioneaza in modul automat, iluminarea tunelului controlatd de fotometru poate fi
suprascrisa de diverse interfete externe cu niveluri crescande de prioritate: Controler zi/noapte
bazat pe ceas sezonier, senzori de lumina din zona interioara, SCADA la distanta, operator local,
intrari digitale, control de urgenta. Indiferent de treapta de iluminare curenta si de controler, sistemul
va implementa toate procesele de control configurate, cum ar fi modul de functionare alternativ, cu
exceptia situatiilor de urgenta. in cazul unei pierderi de comunicatii intre MCU si DGG-uri, sistemul
poate reveni la un regim de iluminare de siguranta. in urma unei pierderi de putere, iluminatul va
reveni la o stare configurata de pornire pana la reluarea procesului de control.

n timp ce controleaza nivelurile de iluminare din tunel, sistemul trebuie sa monitorizeze si
iluminarea, efectudnd sondaje periodice de stare. Informatiile interogate sunt utilizate pentru a se
asigura ca fiecare unitate este in starea corecta pentru stadiul de iluminare activa si pentru a oferi
utilizatorului o actualizare detaliata a starii iluminatului tunelului si pentru a genera alarme, daca
procentajele de avarie depasesc pragurile configurate. Pe langa starea luminii, sistemul trebuie sa
monitorizeze si raporteze, de asemenea, starea numeroaselor componente care sunt importante
pentru functionarea sistemului, inclusiv interfata SCADA, fotometrele, senzorii de lumina din zona
interioard si magistralele de comunicare RS-485 sau Ethernet. Daca e conectat, MCU va oferi
SCADA control la distanta si functionalitate de monitorizare prin intermediul unei interfete Modbus
standardizate.

MCU va contine un PC cu panou de calitate industriald cu un ecran tactil, care gazduieste software-
ul de control si monitorizare a luminii tunelului care ofera interfata grafica cu utilizatorul (GUI). GUI
permite utilizatorilor sa interactioneze cu sistemul pentru a efectua diverse sarcini de operare i
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intretinere, control manual al etapei de iluminare, monitorizare a starii, generare de rapoarte,
arhivare a datelor etc. Modul de oprire este prevazut pentru utilizare in timpul inchiderilor, permitand
utilizatorilor sa efectueze manual sarcini suplimentare de control si monitorizare.

Este furnizat un port USB, care permite utilizatorilor s& exporte fisiere (rapoarte generate si date
arhivate) si permite operatorilor sa actualizeze configuratiile si sa instaleze actualizari de sistem.

Procesul de control (aplicabil sistemelor cu driver DALLI) al iluminatului are rolul de a regla iluminarea
astfel incéat soferii sa poata intra, traversa si iesi in sigurantad din tunel in orice moment, in orice
conditii.

Arhitectura sistemului trebuie sa fie astfel conceputa pentru a fi simpla si modulara, cu componente
minime si plug and play pentru instalare si intretinere rapida, precum si masuri multiple de
redundanta si schimbare pentru a asigura functionalitatea in timpul defectiunilor. Sistemul trebuie sa
indeplineasca si sa aiba urmatoarele caracteristici:

e control autonom al nivelului de lumina, actionat de fotometru L20 pentru siguranta si
confort sporit;

e usor de pus in functiune componente ale sistemului de control;

e interfata graficad locald cu utilizatorul si aplicatia care face sistemul usor de instalat,
utilizat si intretinut;

o interfata SCADA pentru controlul corespunzatoar si raportarea datelor prin intermediul
sistemului respectiv;

e corpuri de iluminat LED tunel dedicate cu o multitudine de optiuni pentru a se potrivi
fiecarei situatii;

e ansambluri de cabluri Plug and Play pentru instalare rapida;

e posibilitatea de a instala drivere de la distanta din corpul de iluminat pentru intretinere
usoara.

Componentele si aplicatia sistemului de control:

Controlerul de iluminat este amplasat in cladirea de control sau in tabloul electric de control si
gazduieste toate datele necesare controlului si monitorizarii unei instalatii de iluminat tunel care
contine unul sau doua orificii. Etapele de iluminare sunt stabilite prin compararea valorilor de la
fotometrele de intrare in tunel cu baza de date interna care detine proiectul de iluminat optim
calculat. Comenzile de grup sunt apoi trimise corpurilor de iluminat prin intermediul retelelor RS-485
si DALL.

Fiecare controler de iluminat poate controla si monitoriza instalatia de iluminat in mod autonom, dar
va avea si capacitatea de a se conecta la sistemul SCADA de tunel local. Un port Ethernet sau RS-
232 poate fi furnizat pentru legatura SCADA folosind un protocol Modbus.

Monitorizarea si controlul local se realizeaza printr-o interfata grafica cu utilizatorul.

Informatiile despre sistem, cum ar fi orele de ardere a lampii, stadiul de iluminare si starea
sistemului (defectiuni) sunt disponibile local, prin interfata SCADA si conectate in baza de date
interna

Fiecare controler de iluminare poate fi echipat cu pana la 16 intrari digitale pentru anularea etapei
de iluminare.

Un UPS integrat este disponibil pentru controlerul de iluminat pentru a mentine monitorizarea si
controlul functionarii in timpul intreruperilor de curent.

Controlerul de iluminat poate fi preconfigurat in afara amplasamentului si pus in functiune la fata
locului prin incarcarea configuratiei prin dispozitivul de stocare USB.

Sunt acceptate mai multe moduri de flux de trafic cu comportament diferit de reglare a luminii:
— unidirectionalg;
— Bi-directional;
— Debit invers (intoarcerea fluxului unidirectional);
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— Densitate scazuta a traficului (niveluri de lumind mai scazute in caz de densitate
scazuta).

Un al doilea controler de iluminat poate fi instalat ca optiune de redundanta, pentru a asigura
mentinerea controlului si monitorizarii autonome si de la distanta, in cazul unei defectiuni hardware.

Controlerul de iluminat trebuie sa reziste la conditii meteorologice extreme (-20° pana la +50°C) cu
sistemul electronic complet continut intr-o carcasa din otel acoperita cu pulbere |P54.

Fotometru L20 utilizeaza o fotodioda special proiectata, foarte sensibila la lumina si ofera un
raspuns spectral apropiat de cel al ochiului uman obisnuit, pentru a reactiona la modificarile nivelului
de lumina la intrare si la iesire. Receptorul de lumind masoara luminanta medie intr-un unghi de
acceptare sub 20°, dar este, de asemenea, configurabil la anumite praguri de unghi de vizualizare
daca fotometrul nu poate fi montat la locatia Distantei de oprire a amplasamentului din cauza
restrictiilor privind vizibilitatea portalului tunelului. La un singur controler de iluminare pot fi conectate
pana la 4 fotometre: o pereche per portal de intrare. Fiecare pereche poate fi configurata fie ca mod
de mediere, fie ca mod de asteptare.

Fiecare fotometru are un interval de masurare de 0-10000 cd/m? si vine cu certificat de calibrare.
Semnalul de iesire este standard RS-485 la interfata controlerului de iluminat. Fotometrul a fost
proiectat pentru a rezista la conditii meteorologice extreme (de la -20° la +50°C), cu sistemul
electronic complet continut intr-o carcasa impermeabila si incalzita din otel acoperit cu pulbere, cu
grad de protectie IP66.

Reteaua de comunicatii

Controlerul de iluminat si corpurile de iluminat trebuie sa fie conectate folosind o retea de sistem
formata din gateway-uri de grup.

Principala coloana vertebrala a protocolului de comunicatii standard a retelei de sistem este sa fie
utilizata o magistrala RS-485 dedicata, in configuratie in bucla, pentru a permite redundanta in
reteaua de comunicatii.

Proiectat special pentru mediile de tunel, sistemul de cablare trebuie sa fie plug and play, folosind
conectori peste matrita, asigurand integritatea IP pe toatd durata de viata. Ansamblurile de
magistrala de date sunt fabricate si testate conform specificatiilor si standardelor, la lungimi stabilite
pentru a se potrivi instalatiei specifice.

Corpurile de iluminat

Corpurile de iluminat trebuie sa fie concepute pentru a satisface cerintele specifice ale proprietarilor
si operatorilor de tuneluri, care sunt diferite de cele ale utilizatorilor finali si ale companiilor de
instalare si intretinere.

Familia de produse trebuie sa fie un concept de conexiune modulara, care poate fi usor de intretinut
si flexibila.

Designul termic optimizat va permite sa fie obtinutd cea mai buna performanta posibila din
tehnologia LED.

Suporturile trebuie sa fie cu eliberare rapida, care faciliteaza instalarea rapida, facand, de
asemenea, foarte usoara inlocuirea unitatilor si reducand timpul care trebuie petrecut in anvelopa
de conducere a tunelului.

Proiectare conforma cu cerintele de constructie si tehnologie de iluminat.

Conceptele de servicii de intretinere asigura iluminarea tunelului fiabila si sigura, pe toata durata de
viata a sistemului.

Corpurile trebuie sa aiba mai multe optiuni de conectare electrica pentru a facilita toate metodele de
instalare.

Specificatii de performanta si conditii privind siguranta in exploatare — Conditii privind conformitatea
cu standardele relevante:
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o Rezistenta la impact a produsului trebuie sa fie IKO8, conform normei CEIl 62262:2002.
e Protectia produsului impotriva patrunderii apei trebuie sa fie IP66 conform standardului:

IEC 60598-2-3:2002 AMD1:2011 sectiunea 3.13;
IEC 60598-2-2:2011 sectiunea 2:14;

EN 60598-1:2014 AMD1:2017 sectiunea 9.2;
CEI-60598-2-5:2015 Sectiunea 5.13.

Certificat de conformitate de la Producator CE conform directivei (LVD)2014/35/EU

EN 60598-1:2015+Amd1:2018;
EN 60598-2-3:2003+Amd1 :2011;
EN 60598-2-22:2014+Amd1:2015;
EN 62471-1:2008;

EN 62493:2015.

Declaratie de conformitate cu Directiva de compatibilitate Electomagnetica (EMC), care va confirma
respectarea standarelor: EN 55015:2013+Amd1:2015, EN 61547:2009, EN 61000-3-2:2014, EN
61000-3-3:2013.

Restrictionarea utilizarii anumitor substante periculoase in echipamentele electrice si electronice
Directiva (RoHS), 2011/65/CE.

e EN 50581:2012;

Corpurile de iluminat de tunel trebuie sa fie certificate ENEC si ENEC Plus, ce va confirma
respectarea urmatoarelor standarde: EN 60598-1:2015; EN 60598-1:2015/A1:2018; EN 60598-2-
3:2003; EN 60598-2-3:2003/A1:2011; EN 62722-1; EN 62722-2-1; EPRS 003:2018.

Pentru iluminatul de urgenta, corpurile de iluminat trebuie sa fie in conformitate cu:
e EN 60598-2-22:2014 utilizat impreuna cu EN 60598-1:2015.

Corpurile de iluminat sunt produse in conformitate cu o schema de calitate in conformitate cu I1ISO
9001.

Corpurile de iluminat pentru tunel trebuie sa fie facute dintr-o carcasa robusta, cu caracteristici de
performanta superioare si calitate de constructie de varf.

e Familia de corpuri trebuie sa fie in mai multe dimensiuni

¢ Corpurile trebuie sa fie cu izolatie galvanica intre diferite materiale (suporturi din otel inoxidabil si
carcasa din aluminiu) ;

e Corpurile trebuie sa aiba o gama larga de suporturi pentru o instalare usoara si rapida:

e Suporturi de eliberare rapida potriviti pentru jgheab de cablu: latime 100, 200 si 300m si
inaltime 75mm;

e Suporturi cu eliberare rapida cu sau fara reglare a unghiului;

e Suporturi de perete reglabile 0-90°;

e Suport de montare pe tavan.

e Corpul de iluminat poate fi furnizat cu dispersor din sticla;
e Corpul de iluminat poate fi furnizat cu cablu de 1,5m (alta lungime la cerere);

e Corpul de iluminat poate fi furnizat cu cablu de 1,5m si mufa (Tip IEC 309 sau Wieland
RST20XX);

¢ Sunt disponibile diferite tipuri de cabluri (FG7OM1, LSOH sau BFXI cu dimensiunea miezului de
1,5 mm2);

e Corpul de iluminat trebuie sa fie prevazut cu conectori Plug & Play (Wieland RST20XX);

¢ Corpul de iluminat poate fi furnizat cu conexiune loop-in loop out (retea si DALI);
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e Corpul de iluminat trebuie sa aiba o solutie de driver la distanta (cutie de driver extern);
e Corpul de iluminat poate fi furnizat cu presetup de cablu din plastic sau metal;

e Carcasa este din aluminiu turnat sub presiune (LM6), finisat cu vopsea pulbere;

e Corpul trebuie sa fie echipat cu un capac din sticla securizata termic de 5 mm;

¢ In procesul de fabricatie al corpurilor, nu trebuie sa fie folosit adeziv in procesul de asamblare,
prin urmare poate fi dezasamblata complet.

Specificatii de iluminat:

e Corpurile trebuie sa aiba minim 10 optice multistrat diferite, distributii de lumina, simetrice si
asimetrice;

- permite o flexibilitate maxima de aplicare;
- permit spatierea maxima si uniformitate;
Durata de viata si intretinere:

e Durata de viata a corpului de iluminat L90B10 la 25°C:

- 100 kHrs;
- Driver: 100.000 de ore la rata de defect de 10%.
Reparabilitate:

o Atat driverele, cat si modulul LED sunt accesibile numai dupa indepartarea capacului de sticla.
e Driverul si modulul LED pot fi usor accesibile pentru intretinere (nu poate depasi 10 minute).

- Capacul din sticla ofera acces la driverul si la modulul LED.
- Capacul de sticla trebuie sa poata fi deschis cu unelte simple.
- Capacul din sticla, inclusiv toate suruburile, sunt captive, asigurandu-se ca vor fi mentinute la
locul lor in timpul intretinerii.
Piese de schimb & garantie:

e Corpurile trebuie sa aiba o garantie standard de 5 ani;

e Corpurile trebuie sa ofere 7 ani piese de schimb cheie dupa ce ultimul produs este vandut.
Daca instalatia nu poate fi intretinutd cu piesele de schimb, sunt oferite corpuri de iluminat
functionale echivalente pentru a permite mentinerea instalatiei ,,in functiune”.

Specificatii si norme:

e CRI standard pentru alb neutru sau rece cel putin 70;

¢ Protectie la supratensiune standard 6kV, optional pana la 10kV;

o Temperatura de culoare pentru alb neutru (4000K);

¢ Eficacitatea sistemului de iluminat pentru optica simetrica ar trebui sa fie > 130Lm/;
¢ Intervalul standard de temperatura de operare este de la -30° pana la +45° C.

Alimentarea cu energie electrica

Instalatiile electrice aferente fiecarui tunel in parte se considera alimentate dintr-un post de
transformare propriu, dimensionat corespunzator atat pentru asigurarea energiei electrice a
consumatorilor din interiorul tunelului, cat si asigurarea energiei electrice pe timpul executarii
tunelului (alimentarea organizarii de santier).

Pentru consumatorii prioritari (iluminat de siguranta, iluminat de evacuare in caz de pericol,
sistemele de monitorizare si comanda iluminat, sistemele de alarmare si semnalizare in cazul unor
incidente din interiorul tunelului etc.), se va prevedea céate un grup generator dimensionat
corespunzator in imediata apropiere a postului de transformare.

Distributia energiei electrice de la postul de transformare pana la consumatorii din incinta se va face
cu cabluri de cupru, armate, cu protectie maritd impotriva propagarii flacarii. Aceste cabluri vor fi
protejate in tuburi metalice asezate pe canale de cabluri, in afara suprafetelor de circulatie.
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Cablurile vor fi dimensionate corespunzator curentilor nominali ai consumatorilor alimentati si
verificate la caderea de tensiune determinata in functie de lungimea traseului fiecarui circuit electric
in parte.

Circuitele electrice vor fi protejate in tabloul electric general al postului de transformare cu
intrerupatoare automate cu protectie termo-magnetica (protectii impotriva suprasarcinilor si a
curentului de scurtcircuit).

Alimentarea posturilor de transformare se va face din retelele electrice ale operatorului economic din
zona (distribuitorul de energie electrica local), asa cum va fi indicat in ATR-urile (Avize Tehnice de
Racordare) emise de catre acesta pentru fiecare tunel in parte.

Toate traseele de cabluri electrice de joasa tensiune vor fi insotite de platbanda OIl-Zn 40x4mm ce
se va conecta la priza de pamant a postului de transformare. La aceasta platbanda se vor conecta
toate masele metalice din instalatiile electrice si neelectrice ce nu sunt sub tensiune in mod curent,
dar care pot avea o schimbare de potential in mod accidental.

Perimetral postului de transformare si a grupului generator se va realiza o priza de pamant formata
din platbanda de OI-Zn 40x4mm si electrozi verticali din Ol-Zn 2 72" diametru si 3m lungime (sau
similar).

Valoarea rezistentei de dispersie a prizei de pamant nu va depasi valoarea normata de 4 ohm.
Descriere alimentare energie electrica a fiecarui tunel:
» Tunel Artificial nr. 1 — km. 78+840 + km. 79+280 = 440m

Consumurile de energie electrica ale acestui consumator constau in:

- instalatii electrice de iluminat: Pi = 110kW;
- sistem comanda si protectie iluminat: Pi = 20kW;
- sistem de curenti slabi si alti consumatori adiacenti: Pi = 20kW.

Astfel, se considera o putere electrica instalata pentru acest tunel de 150kW, cu o putere electrica
absorbita de 135kW.

Pentru organizarea de santier pentru executarea Tunelului Artificial 12 (km. 78+840 + km. 79+280)
se estimeaza o putere electrica instalata de 1000kW.

Pentru alimentarea cu energie electrica in ambele situatii (organizare de santier pentru perioada
excecutiei cat si cea definitiva), se va prevedea un post de transformare complet echipat, cu 2
transformatoare de cate 1000kVA (Pmaxabs = 1280kW). In functionare definitiva cele doua
transformatoare vor functiona in regim: unul in functiune si unul in rezerva calda, cu asigurare totala.

Pentru consumatorii prioritari (aparate de iluminat de siguranta si de emergenta, instalatii de control
si comanda iluminat, instalatii electrice de curenti slabi etc.) se va prevede un grup generator de
125kVA (100kW).

> Tunel tip “TWIN-TUNNELS"— km. 83+540 + km. 85+330 = 1790m

Consumurile de energie electrica ale acestui consumator constau in:

- instalatii electrice de iluminat: Pi = 250kW;

- sistem comanda si protectie iluminat: Pi = 35kW;

- instalatie de ventilatie: Pi = 4800kW / Pa = 2400kW;

- sistem de comanda si protectie instalatie de ventilatie: Pi = 40kW;
- sistem de curenti slabi si alti consumatori adiacenti: Pi = 50kW.

Astfel, se considera o putere electrica instalata pentru acest tunel de 5175kW, cu o putere electrica
absorbita de 2775kW.

Pentru organizarea de santier pentru executarea Tunelului nr. 14 (km. 83+540 + km. 85+330) se
estimeaza o putere electrica instalata de aproximativ 8MW, in eventualitatea in care lucrarile de
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tunelare se vor executa cu tehnologia TBM, iar in eventualitatea in care lucrarile se executa
conventional (NATM), puterea necesara instalata este de aproximativ SMW.

Pentru alimentarea cu energie electrica in ambele situatii (organizare de santier pentru perioada
excecutiei cat si cea definitiva), se vor prevedea doua posturi de transformare complet echipate, cu
cate 2 transformatoare de cate 3150kVA (Pmaxabs = 8000kW). In functionare definitiva cele doua
posturi de transformare vor functiona in regim: unul in functiune si unul in rezerva calda, cu
asigurare totala. La fiecare post de transformare, fiecare transformator va fi cu asigurare partiala a
celuilalt transformator.

Pentru consumatorii prioritari (aparate de iluminat de siguranta si de emergenta, instalatii de control
si comanda iluminat, instalatii electrice de curenti slabi, ventilatie etc.) se va prevede cate un grup
generator de 2500kVA (2000kW).

Instalatii HVAC
O evaluare a nevoilor de ventilare mecanica a unui tunel se bazeaza pe:
» furnizarea utilizatorilor tunelului:

e 0 protectie adecvata impotriva efectelor toxice ale emisiilor vehiculelor;
e asigurarea vizibilitatii adecvata;
¢ 0 protectie adecvata impotriva evenimentelor nedorite;

» reducerea pagubelor asupra structurii tunelurilor;
» necesitatea de a controla eliminarea poluarii din tunel, in atmosfera.

Ventilare naturala pentru tunelurile avand lungimi de pana la 500 m

Este important ca tunelurile sa fie eficiente din punct de vedere aerodinamic. Schimbul de aer are
loc exclusiv prin portalurile tunelului. Tirajul natural longitudinal de a lungul tunelului este reprezentat
de ,efectul piston” al miscarii vehiculelor, de fortele vantului si intr-o méasura mai mica, de diferenta
de presiune datorata conditiilor meteorologice (temperatura). Pentru a avea loc miscarea aerului in
tunel, astfel de forte trebuie sa depaseasca rezistenta la frecare a suprafetei interioare a tunelului si
rezistenta la tractiune a vehiculelor din interiorul tunelului.

Efectul de piston al vehiculelor poate fi influentat negativ de: efectul de blocare a tunelului, efecte de
ecranare in caz de convoi, elemente constructive sau geometria tunelului, vanturi nefavorabile.

Pentru tunelurile din prezentul proiect, cu lungimi de pana la 500 m lungime si trafic unidirectional,
se considera ca ,efectul de piston” al fluxului de aer indus de vehicule asigura o ventilatie naturala
satisfacatoare pentru nevoile normale de mediu.

in situatii de urgenta, evacuarea pentru utilizatori se va face prin portaluri, pe un traseu iluminat
adecvat.

Conditiile aferente cailor de evacuare se considera ca sunt mentinute la un nivel sustenabil privind
nivelurile de stratificare a fumului, durata stabilitatii stratului stratificat si radiatia caldurii de la stratul
de fum péna la calea de evacuare, astfel incat utilizatorii tunelului sa se poata evacua in siguranta.

Ventilare mecanica pentru tunelurile avand lungimi de peste 1000 m: Tunel in lungime de 1760 m,
situat la km 83+540 start -finish km 85+300

Reducerea continua a emisiilor vehiculelor a schimbat conceptul sistemului de ventilare, dintr-un
proiect focalizat pe diluarea emisiilor de contaminanti, la un proiect bazat pe controlul fumului n
situatii de urgenta.
Pentru evacuare noxe si fum se propune un sistem de ventilare mecanica longitudinala cu
ventilatoare tip jet fan, iar pentru galeriile de evacuare in caz de incendiu (by-pass pietonal), un
sistem de presurizare, care impiedica patrunderea fumului in culoarul de evacuare.
Principiile de functionare a sistemului de ventilare mecanica sunt :
» operare in conditii normale (de confort), de evacuare noxe, pentru inlaturarea efectelor toxice
ale emisiilor vehiculelor asupra utilizatorilor si pentru mentinerea unei vizibilitati adecvate in
tunel;
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» operare in conditii de urgenta (in caz de incendiu), pentru:

- controlul caldurii si a fumului, directionandu-le departe de utilizatorii tunelului; in timp ce
acestia se evacueaza, se asigura aerul rece si proaspat necesar echipajelor de salvare in
timpul interventiei;

- reducerea pagubelor asupra bunurilor si asupra structurii tunelului

Instalatii curenti slabi

Tunelurile vor fi prevazute cu o serie de instalati de monitorizare si control a instalatiilor si
echipamentelor din tuneluri, conform Legii 277/2007 privind cerintele minime de siguranta pentru
tunelurile situate pe sectiunile nationale ale retelei rutiere transeuropene.

Tunelurile vor fi monitorizate si comandate din Centrele de monitorizare si informare precum si din
Punctul de monitorizare tuneluri dupa cum urmeaza:

- PMT Nod DN24 — km 76+620
- Tunel Cut&Cover 1- km 78+840 - 440 m
- Tunel tip“TWIN-TUNNELS” — km 83+540 - 1790 m

Distributia monitorizarii pe centrele de control s-a facut respectdnd o distanta maxima de circa 15
km ntre tunel si fortele de interventie stationate in centrele de monitorizare.

Conexiunea intre tuneluri si centrele de monitorizare se va face prin fibra optica. Se vor asigura
conexiuni si intre centrele de monitorizare pentru a se asigura redundanta sistemelor.

Procesarea datelor se va face local la nivelul echipamentelor de colectare a datelor, cét si
centralizat la nivelul centrelor de monitorizare.

Sistemele de curenti slabi, aferente tunelurilor, vor fi impartite intre sistemele ITS si sisteme senzori
si control echipamente.

Monitorizare structurala tuneluri

Avand in vedere faptul ca prezentul contract este de tip proiectare si executie, in care Antreprenorul
are si calitatea de Proiectant, acesta va elabora programul de urmarire speciala a tunelelor care vor
include minim urmatoarele:

» Monitorizarea efectelor excavatiei
o Monitorizare la suprafata terenului,
o Monitorizare in interiorul tunelulur,
Prin contractul de executie al lucrarilor, Antreprenorul va monta si monitoriza in interiorul tunelului:
+ sectiuni de monitorizare tensiometrica.

Marcile tensiometrice sunt amplasate pe cate una din armaturile ntinse ale fiecarui boltar dintr-un
inel. Se monteaza minim o sectiune de monitorizare tensiometrica pe fiecare interstatie si cate una
amplasata in axul fiecare constructii aflate la mai putin de 9m de axul celui mai apropiat tunel.
Corespondent acestui inel, va exista la suprafatd un profil transversal cu puncte de masurare a
tasarilor;

» sectiuni de monitorizare cu 8 puncte fixe pe circumferinta intradosului tunelului, pe sectiune
transversala, si anume:
— bolta tunelului;
— vatra tunelului;
— diametrul orizontal stang;
— diametrul orizontal drept;
— 45° deasupra diametrului orizontal stang;
— 45° deasupra diametrului orizontal drept;
— 45° sub diametrul orizontal stang;
— 45° sub diametrul orizontal drept.
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Inca din faza de montare, sistemul este conceput pentru a putea fi utilizat ulterior de Beneficiar in
Centrul de comanda desemnat de acesta pentru fiecare tunel in parte.

o Monitorizarea constructiilor adiacente

Se va proceda la respectarea cerintelor din expertizele pentru monitorizarea constructiilor
invecinate.

Conform expertizelor, pentru constructiile limitrofe, se urmareste respectarea conditiilor de
monitorizare specificate fiecarei cladiri. Astfel, atunci cand se ating 65% din tasarile admisibile
aferente cladirilor, se opreste executia lucrarilor si se iau masuri de punere in siguranta.

Monitorizarea facuta de Antreprenorul general se va realiza prin masuratori automate si vor fi
transmise Proiectantului General, Consultantului, Beneficiarului, in vederea asigurarii unei decizii
promte in raport de nivelul deformatiilor si a eforturilor obtinute. In functie de rezultatele ce vor fi
comunicate Proiectantului General si incadrarile acestora in limitele stabilite prin proiect, se va
stabili modul in care lucrarile se vor desfasura in continuare.

Lucrarile de monitorizare reprezinta una dintre sarcinile importante ale contractorului, conform
normativ NP120-2006. De aceea constructorul va proiecta la faza P.T.E. baza logistica necesara
efectuarii lucrarilor de monitorizare a lucrarilor mentionate anterior.

o Centralizarea masuratorilor

Toate masuratorile prezentate anterior vor fi centralizate pe un grafic cu axa orizontala pozitia
kilometrica.

Aceste masuratori vor fi prezentate Consultantului si Proiectantului General in timp real.
» Dispozitii finale

Inca din faza de montare sistemul de monitorizare al Antreprenorului si cel al unei terte parti este
conceput pentru a putea fi utilizat ulterior de Beneficiar in Centrul de comanda desemnat de acesta
pentru fiecare tunel in parte.

Ulterior finalizarii lucrarilor, aceste puncte de monitorizare vor fi preluate de Beneficiar si
monitorizate Tn continuare pe toata perioada de existenta a tunelului si pana la expirarea perioadei
de garantie a echipamentelor.

Echipare tuneluri cu sisteme ITS si subsistemele
Sistemele/ echipamente ITS ce vor fi instalate Tn tuneluri, vor fi dupa cum urmeaza:
1) Sistemul de detectie automata a incidentelor si congestiilor de trafic in tunel — AID

Subsistemul asigura detectia automatd a incidentelor (oprirea vehiculelor, scaderea brusca a
vitezei) intr-o zona de detectie presetata.

O pozitie buna a camerei este o pozitie in care avem o vizibilitate clara pe sectorul de drum si se
incearca evitarea ocluziei. Pozitia centrala deasupra benzilor de circulatie este pozitia preferabila de
instalare a AID-ului intr-un tunel. De retinut este faptul ca in tunel trebuie s& fim 100% concentrati pe
sectorul de drum si nu pe acela de a vedea orizontul, deoarece acest lucru va duce la un echilibru
incorect al imaginii.
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Exterior Sectiunea tunelului Exterior

|Camera1 Camerei 1

Campde vizualizan

; al Camerei 1

Distanta dintre 2 camere
este de max. 20X inaltimea Ultima camera din tunel,
camerei intoarsa, sprea a evita
Camere scoperind imaginile luminoase
intrarea in tunel

Camere acoperind
iesirea din tunel

Camp de vedere
in afara camerei

Vedere de sus 2-D, ideala Tn cazul unui tunel

Ultima camera din tunel, intoarsa in sens opus Camera monitorizand
directiei de circulatie a traficului, pentru 3 evita intrarea
influenta directa a luminei zilei

Li
—

Suprafata acoperita de 2 camere

Zona acoperita de camera albastru inchis

Vedere 3-D ideala in cazul unui tunel
Imaginile captate de camere trebuie sa aiba un minim de suprapunere, pentru a fi siguri ca nu exista
"pete intunecate".

Zona de virualizare a primei

camere

Distantele de detectie sunt limitate la:

- de 20 de ori inaltimea camerei pentru vehiculul oprit;

- de 15 ori inaltimea camerei pentru pietoni;

- de 10 ori inaltimea camerei pentru detectarea obiectului limitata in orice moment la max. 75 m.

2) Subsistemul de apel de urgentd SOS

Subsistemele de apel de urgenta SOS vor fi instalate in tunel, intr-un numar suficient, incat sa se
ajunga imediat la el in caz de urgenta. Se vor instala pe ambele cai de rulare (master & slave).
Subsistemele SOS servesc ca si punct de informare si asistentd, in baza carora conducatorii
autovehiculelor pot sa ceara ajutor si sa primeasca asistenta in caz de urgenta.

Acestea vor permite comunicari verbale cu Centrul de Monitorizare si Informare, folosind tehnologia
VolIP (Voice over IP). Subsistemele de apel de urgenta SOS vor fi dotate cu camere video astfel
incat din Centrul de Monitorizare si Informare sa poata fi vazuta persoana apelanta.

Subsistemele SOS vor fi prevazute cu senzori de detectare a vandalismului, atat inertiali (pentru
detectarea loviturilor), cat si senzori de contact (pentru a detecta eventuala deschidere a unor
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capace, usite de acces, etc.). La declansarea alarmei datoritd acestor senzori, aceasta alarma va fi
transmisa softului din centrul de control al tunelului.

Comunicatia intre telefonul de urgentd SOS si echipamentele de comunicatii din punctul de
concentrare se va realiza prin conexiuni pe cablu in tehnologie Ethernet IEEE802.3 sau WiFi
EEE802.11. in cazul conectarii wirewless, conexiunea se va realiza criptat. Din acest motiv, se vor
face studii in zona de amplasare a telefoanelor, pentru a verifica daca nu exista interferente majore
in banda WiFi folosita, care sa perturbe comunicatia Subsistemelor de apel de urgenta SOS cu
Centrul de Monitorizare si Informare.

Subsistemul trebuie sa fie astfel construit incéat sa fie protejat de apa, murdarie si praf.

Butonul de apel de urgenta trebuie sa fie mare si vizibil cu usurinta de la distanta si sa fie actionat in
mod simple si sigur.

De asemenea, vor fi prevazute tubulaturi protejate la foc, prin care se vor poza retelele GSM.
Retelele GSM vor fi realizate de catre operatorii de telefonie mobila.

3) Semafoare si sistem bariere

inainte de intrérile in tunel (pentru cele cu lungime peste 400 m, recomandat), se instaleaza
semafoare si bariere pentru dirijarea circulatiei, astfel incat tunelul sa poata fi inchis in situatii de
urgenta.

In interiorul tunelurilor, se recomanda instalarea unor echipamente de oprire a vehiculelor in situatii
de urgenta, la intervale de maxim 500 m. Aceste echipamente constau din semafoare pentru
dirijarea circulatiei si bariere. Semafoarele vor fi instalate pentru fiecare banda a caii de rulare, pe
fiecare sens de mers.

4) Sisteme pentru colectare a datelor despre densitatea si clasificarea traficului (contorizare
trafic)

Sistemele pentru colectare date sunt:

a. sisteme de monitorizare cu bucle inductive — CS;
b. sisteme de monitorizare prin tehnologie video — VEH, acesta fiind instalat in numar de minim 2
bucati, la intrare si iesirea din tunel.

Astfel de echipamente se propun a se instala in tunelurile cu lungime de cel putin 400 m.
5) Sistemul de masurare a conditiilor meteo — METEO

Sistemul de masurare, prognoza si avertizare meteo-rutiera se recomanda a se instala in zona
tunelului cu lungime cel putin egala cu 500 m si in zone predispuse la factori perturbatori ce pot
influenta calitatea caii de rulare.

Statia meteo completa va fi formata din:

a. Statie meteo complexa, destinatda masuratorilor si procesarilor primare de date meteo-rutiere
(inclusiv starea suprafetei drumului); se va instala la intrarea in tunel si in zone predispuse la factori
perturbatori ce pot influenta calitatea caii de rulare;

b. Senzorii independenti vor fi montati pe ambele sensuri, la intrarile Tn tunel si vor transmite datele
la Centrul de Monitorizare si Informare;

c. Sistem de informare, prognoza si avertizare meteo-rutiera (componenta care va face parte din
Centrul de Monitorizare si Informare);

in interiorul tunelului se vor instala dispozitive de mé&surare a temperaturii aerului, in vederea
monitorizarii si evitarii cresterii temperaturii ce ar putea favoriza aparitia incendiilor.

6) Subsisteme de monitorizare video — CCTV
Se propune utilizarea urmatoarelor tipuri de echipament:

a. Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare si panoramare — Pan Tilt and Zoom) — amplasate la
intrarile in tuneluri cu lungime de peste 250 m si in zonele cu risc de accident;
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b. Camere CCTYV fixe, ce vor indeplinii functia camerelor AID, cu exceptia celor de securitate. in
cazul tunelurilor, camerele se vor monta astfel incat sa cuprinda intreaga zona interioara a tunelului.

7) Puncte de conexiune (concentrare) PC

Punctele de concentrare din tuneluri sunt locatile care vor gazdui echipamentele sistemelor
amplasate in interiorul acestuia sau in imediata lui apropiere. Punctele de concentrare se vor monta
in nisele prevazute in tunel, numarul lor fiind suficient pentru asigurarea functionarii tuturor
echipamentelor ITS din tunel si de la capetele acestuia. Sistemul de monitorizare infrastructura,
securitate, detectie vandalism INFRA se instaleaza pentru toate Punctele de Concentrare din
interiorul tunelului.

8) Sistem de detectie a depasirii vitezei legale a autoturismelor

Este obligatorie instalarea Sistemelor de masurare a vitezei autorizat BRML, in vederea acordarii de
sanctiuni pentru nerespectarea vitezei legale. Pentru detectia vitezei autovehiculelor, se va instala
cel putin cate un Sistem de detectie a vitezei autovehiculelor in fiecare tunel cu lungime mai mare
de 500 m (pe fiecare sens al caii de rulare).

9) Panouri de informare cu mesaje variabile — VMS
Se vor instala in cazurile in care tunelul are o lungime de cel putin 500 m.
Tipurile de panouri cu mesaje variabile (VMS-Variable Message Sign) utilizate sunt:

a) Panouri VMS amplasate atat la intrarile in tuneluri cat si in interiorul tunelurilor; instalarea se va
realiza pe console sau portaluri (inclusiv suspendate in tavan) — panouri grafice de informare;

b) Panouri VMS utilizate pentru controlul benzilor de circulatie — vor fi amplasate la intrarea in
tuneluri si in interiorul acestora, céte unul pentru fiecare banda - panouri pentru controlul
benzilor;

c) La intrarea in tuneluri si in interiorul tunelurilor (in functie de lungime) se vor pozitiona panouri
VMS cu limitare de viteza;

d) Panourile VMS de la intrarea in tuneluri vor fi prevazute cu semnale luminoase intermitente
pentru semnalarea situatiilor de urgenta.

Sisteme senzori si control echipamente

Tunelurile sunt unele dintre cele mai dificile medii pentru aplicarea tehnologiilor de securitate la
incendiu, implicand planificarea minutioasa si testarea riguroasa inaintea darii in exploatare.
Structuri precum tunelurile rutiere, cele de metrou sau cele feroviare sunt componente integrate ale
infrastructurii moderne, necesitand asigurarea functionarii continue. Ca urmare, sunt impuse cerinte
de nivel ridicat pentru echipamentele de securitate la incendiu.

Conform Legii nr. 277 din 10 octombrie 2007 privind cerintele minime de siguranta pentru tunelurile
situate pe sectiunile nationale ale Retelei rutiere transeuropene Articolul 1, aliniat 2 “Prezenta lege
se aplica tuturor tunelurilor situate pe sectiunile nationale ale Retelei rutiere transeuropene, care au
lungimi mai mari de 500 m, fie ca acestea se afla in faza de proiect, in diferite faze de constructie
sau in exploatare”.

Pentru protejarea persoanelor, a bunurilor din tunel si depistarea in faza incipienta a eventualelor
focare de incendiu, este necesar a se implementa un sistem de detectie, semnalizare si alarmare la
incendiu, realizat cu echipamente moderne si performante, conform prevederilor normelor generale
de aparare impotriva incendiilor, a normelor specifice de aparare a incendiilor precum si a
reglementarilor tehnice specifice.

in cadrul obiectivului, se va proiecta si realiza un sistem de detectie si semnalizare incendiu
adresabil, ce va supraveghea intregul tunel. Centrala de detectie si semnalizare incendiu va fi
amplasata in Camera ECS, ce va fi pozitionata in proximitatea portalurilor.

Toate echipamentele conectate la sistem vor fi alese in conformitate cu prevederile SR EN 54.

Echipamentele de control si semnalizare aferente IDSAI se vor amplasa in incaperi separate prin
elemente de constructii incombustibile clasa de reactie la foc A1 ori A2-s1, cu rezistenta la foc
minimum REIG0 pentru plansee si minimum EIG0 pentru pereti avand golurile de acces protejate cu
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usi rezistente la foc EI230-C si prevazute cu dispozitive de autoinchidere sau inchidere automata in
caz de incendiu.

incaperile special destinate echipamentelor de control si semnalizare trebuie s& corespunda
urmatoarelor conditii:

a) sa fie amplasate cat mai aproape de centrul de greutate (centrul cel mai apropiat ca
amplasament de majoritatea echipamentelor deservite) al retelei respective, asigurand un grad de
securitate corespunzator;

b) sa fie situate, in general, la parter, in spatii usor accesibile din exterior, in vecinatatea usilor de
acces de interventie ale pompierilor. In cazul tunelurilor, Camera ECS va fi pozitionata in
proximitatea portalurilor, fiind zona cea mai usor accesibila pentru echipele de interventie;

c) accesul catre incaperile unde sunt amplasate ECS trebuie sa fie usor. Pe calea de acces nu
trebuie sa existe obstacole care ar putea impiedica sau intarzia interventia personalului desemnat;

d) sa nu fie traversate de conductele instalatiilor utilitare (apa, canalizare, gaze, incalzire, etc.). Sunt
admise numai racorduri pentru instalatiile care deservesc incaperile respective;

e) sa nu fie amplasate sub incaperi incadrate in clasa AD4 conform normativului Normativ 17 2011
— actualizari — modificari 2023 (medii expuse la picaturi cu apa);

f) spatiile pentru ECS sa fie prevazute cu instalatii de iluminat de sigurantd pentru continuarea
lucrului;

g) accesul sa fie permis doar persoanelor specializate si desemnate in conditiile legii;

Sistemul de detectie si alarmare la incendiu va fi de tipul adresabil si va avea in componenta
urmatoarele echipamente:

— echipament de control si semnalizare (ECS), adresabil;

— detectori multicriteriali adresabili (fum + temperatura);

— butoane manuale de avertizare incendiu adresabile;

— module (transponderi) de intrari - iesiri;

— sirene interioare de avertizare incendiu cu flash adresabile;

— sirene exterioare cu back-up;

— cablu termosensibil;

— Controller 2 zone pentru cablu liniar detectie caldura;

— Surse de alimentare 24 Vc.c. EN54 prevazuta cu monitorizari pentru alimentare electrica,

baterie, incarcare.

in tunel este prevazut cablu liniar detectie caldura montat la tavan pe toata lunginea prevazut cu
prinderi speciale recomandate de producator. La distanta de 20 m, conform normativului P118/3
2018, sunt prevazute butoane de incendiu, precum si sirene de incendiu.

In momentul in care se detecteazd o alarma de incendiu se va incepe procedura de alarma de
incendiu in care sistemul va da comanda catre sistemul de desfumare (tablou desfumare care pune
in functiune jet fan) si catre sistemul de sonorizare.

Conform Legii nr. 277 din 10 octombrie 2007 privind cerintele minime de siguranta pentru
tunelurile situate pe sectiunile nationale ale Retelei rutiere transeuropene pct. 2.16.3. Refugiile si
alte locuri, in care utilizatorii tunelului care este in curs de evacuare trebuie sa astepte Tnainte de a
ajunge afara, sunt echipate cu difuzoare pentru transmiterea de informatjii utilizatorilor.

Sistemele de avertizare si evacuare vocala au rolul de a difuza mesaje vocale de alarmare si
control, directe sau preinregistrate, in spatiile frecventate de publicul larg, in situatii de urgenta
incendii pentru avertizarea, dirijarea si evacuarea rapida a tuturor persoanelor.

Centrala de sonorizare va fi pozitionata in incaperea din spatiu tehnic. Sistemul de sonorizare EVAC
va fi compusa, conform, din urmatoarele:

° Rack 197;

° Modul de alimentare;

. Modul de comand3;
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Modul input;

Modul control input

Modul recorded message;
Modul zone relay;

Modul control relay;
CD-Recorder;

Unitatea de control;
Amplificatoare.

Sistemul de sonorizare cu rol de EVAC este conectat la centrala de detectie si alarmare la incendiu.
In momentrul in care centrala de detectie incendiu este in alarmé& aceasta va trimite automat semnal
catre sistemul de sonorizare pentru a incepe procedura de evacuare a tunelului difuzand mesajul
preinregistrat.

In compunerea sistemului de detectie, semnalizare si avertizare la incendiu s-au prevazut detectori
de monoxid adresabili (CO) pentru remizele auto din “tunel” care vor realiza:

— detectia automata a depasirii concentratiei admisibile de monooxid de carbon CO in tunel;
— detectarea este urmata de declansarea alarmei locale;
— alarma de detectie gaze are prioritate fatd de semnalul de defect.

Centrala de detectie si semnalizare monitorizeaza nivelul concentratiei de monoxid de carbon si va
semnaliza depasirea pragului de prealarma si alarma la oricare din detectoare.

Detectoarele de monoxid de carbon sunt specializate in masurarea concentratiei de monoxid de
carbon in parcarile subterane.

Detectoarele de monoxid de carbon sunt montate pe peretii din tunel la o inaltime de 1,2 m de la
pardoseala.

Panourile de avertizare optice sunt montate deasupra usilor de acces ale remizelor si atelierului de
reparatii.

Cablarea sistemului se realizeaza cu cablu ignifug Je-H(St)H...Lg 1x2x1.5mm E90, din cupru,
imbracat in PVC, tensiune 24V, rezistent la foc minim 90 minute. Cablul va fi cu emisii reduse de
halogeni.

In momentul in care se detecteaza un nivel ridicat de noxe, sistemul va da comanda catre sistemul
de ventilatie pentru a elimina noxele. In momentul in care nivelul de noxe a scazut, sistemul se va
reseta automat.

Statie meteo compacta, ce culege si transmite date despre parametrii aerului, dotatd cu senzori de
inalta calitate (senzor ultrasonic pentru viteza si directia vantului, pluviometru, senzor umiditate
frunze, senzor pentru temperatura si umiditatea aerului si senzor pentru radiatie globala (pt
evapotranspiratie. Alimentare senzori, sistem GPRS pentru transmitere date pe platforma de
internet si comunicatii de unde se pot descarca, interpreta si analiza din orice loc cu acces la
internet. Accesul la datele statiei meteo se va face de pe platforma, de unde se pot si configura
alerte sms pentru diferiti parametri masurati de statia meteo. Sistemul este extrem de robust si fiabil
gratie memoriei interne non-volatile ce pastreaza datele stocate.

Datele sistemelor sus mentionate vor fi colectate intr-o centrala locala aferenta fiecarui tunel si vor fi
transmise prin fibra optica catre centrele de monitorizare alocate. Din centrele de monitorizare se va
putea face controlul automat, dar si manual asupra echipamentelor din tuneluri.

Instalatii stingere
Vor fi prevazute instalatiile de stingere cu hidranti la tunelurile cu lungime peste 500 m.

Gospodaria de apa pentru incendiu se va amplasa in apropierea obiectivului, subteran, langa putul
forat, respectand distantele conform P118/99 fata de celelalte obiective. Camera pompelor este
amplasata adiacent gospodariei de apa, in subteran si va avea pereti si plansee din beton armat cu
clasa de reactie la foc A1 sau A2-s1d0, rezistente la foc minimum EI/REI 180 pentru pereti si
minimum REI 90 pentru plansee, si acces direct din exterior. Se va asigura dotarea spatiului cu
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iluminat de siguranta pentru continuarea lucrului si alimentarea cu energie electrica de la sursa
principala si sursa secundara. In gospodaria de apa se va permite accesul usor a echipelor de
interventie.

Se prevede posibilitatea alimentarii cu apa direct din rezerva de apa a pompelor mobile de
interventie in caz de incendiu prin intermediul a 2 racorduri Storz DN 100 ce se vor amplasa
deasupra gospodariei de apa, intr-o zona cu acces usor pentru echipele de interventie. Punctele de
stationare gi alimentare a pompelor mobile de incendiu direct din rezervoare vor fi marcate cu
indicatoare, conform SR ISO 3864 si mentinute libere. Punctele de alimentare a pompelor mobile de
incendiu din bazine sau rezervoare exterioare, precum $i punctele de stationare a pompelor, se
recomanda sa fie amplasate la minimum 10 m de tunel.

Hidrantii interiori se vor amplasa conform Legii nr. 277/2007 si vor fi alimentati printr-o retea inelara.
Fiecare hidrant va fi semnalizat corespunzator prin corp de iluminat de sigurantd pentru marcarea
hidrantilor. Hidrantii interiori vor fi de tip semirigid, cu lungimea furtunului de 30 m. Hidrantii vor fi
pozitionati in nise din 50 Tn 50m. Toate nisele pentru vor fi dotate si cu stingatoare P6.

— Debitul de calcul al instalatiei (cf A.7 P118/2 prin asimilare cu un compartiment de incendiu
de volum > 50000mc si nivelul I-II de stabilitate la incendiu): 20 I/s;

— Timpul teoretic de functionare (in lipsa unor valori normate, ales prin asimilare din norme
conexe: art 10.2.1 din NFPA 502): 90 min;

Necesarul total de apa pentru stingerea unui incendiu se stabileste pe baza debitelor de calcul
stabilite pentru fiecare tip de instalatie si a timpilor normati de functionare. In cazul cel mai
defavorabil volumele de apa necesare pentru functionarea instalatiei de Hidranti exteriori:

20 I/s x 90 min x 60 s/min = 108000 |

REZERVA UTILA DE APA PENTRU HIDRANTI INTERIORI : VH = 108 m?,
Volumul total al rezervei de apa pentru incendiu si mentenanta este = 120 m>.
ECHIPAREA STATIEI DE POMPARE PENTRU STINGEREA INCENDIILOR:
Hu = presiunea de utilizare

Hu = 13,10 mCA (conform P118/2-2013, Anexa Nr.14bis, presiunea minima necesara la ajutajul
hidrantului exterior, echipat cu furtun plat si ajutaj cu duzéd ® 20mm, pentru ca acesta sa asigure
formarea unui jet de apa compact cu lungimea de 10m la debitul de 5 I/s);

Necesarul de presiune pentru hidranti exteriori

Hnec = 100 mCA (valoare estimata, se va detalia la faza urmatoare in functie de configuratia finala
a retelelor pentru fiecare zona in parte)

Statie de pompare pentru hidranti: 1 pompa activa + 1 pompa rezerva + 1 pompa pilot, placa de
baza cu picioruse antivibrante, colector aspiratie/refulare, vase de expansiune, vane de trecere cu
sfera, vane de retinere, avand parametrii de functionare:

Qp =251/s/ Hp = 100mCA;

Protectia anti-inghet pe inelul de hidranti din tunel se va realiza prin circularea permanenta a apei pe
timp friguros (t<5°C). Pentru aceasta se va prevedea un grup de pompare dedicat. Pe urcarile catre
hidranti si in punctele in care apa stagneaza se vor monta sisteme de degivrare termostatate si se
va realiza o termoizolare a conductelor.

Criterii estetice

Pentru realizarea unei treceri cat mai usoare a pasagerilor si a participantilor la traficul prin tuneluri,
s-a stabilit ca impactul de la o zona ,aerisita”, respectiv in afara tunelului, la un spatiu inchis cu
posibil efect claustrofobic pentru anumite persoane, sa se realizeze cu o zona de racordare a

portalului.

Pentru a ascunde pantele/taluzurile din dreptul portalurilor, se construieste o structura
semiingropata, denumita , Tunel fals” sau un tunel fals de acces la tunel. Structurile concepute sunt
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din beton armat, au o forma similara cu sectiunea tunelului la interior si urmareste sa reduca efectul
claustrofobic asupra participantilor la trafic si sa realizeze senzatia de protectie la accesul pe zona
din subteran.

Pentru a realiza un efect estetic util si placut, forma acestei racordari a fost conceputa incéat sa nu se
creeze efectul de ,zid” si o schimbare brusca de la vederea la distanta la cea la mica distanta.

3.3.13 Lucrari de protectia mediului

Pentru obiectivul de investitie Autostrada Targu Neamt — lasi — Ungheni, a fost obtinut Acordul de
mediu nr. 5/20.08.2024.

Referitor la lucrarile necesare pentru protectia mediului, pe langa separatoarele de produse petrolie-
re ce vor fi amplasate pe santuri pentru eliminarea eventualelor scurgeri de hidrocarburi la nivelul
partii carosabile, au fost prevazute urmatoarele:

imprejmuiri

Autostrada, pe ambele parti, va fi imprejmuita pe toata lungimea sa, astfel incat sa fie impiedicat
accesul faunei in zona péartii carosabile. imprejmuirea va acoperi si bretelele nodurilor rutiere si va
avea inaltimea, masurata de la suprafata terenului, de 1,50 m, cu exceptia sectoarelor in care au-
tostrada traverseaza zone impadurite, acolo unde inaltimea va fi de 2,60 m.

Panouri fonoabsorbante si anticoliziune

Pentru protectia impotriva zgomotului produs de traficul rutier si pentru protectia pasarilor, au fost
prevazute sectoare semnificative de panouri fonoabsorbante si panouri anticoliziune.

Aplicabilitatea panourilor fonoabsorbante, anticoliziune si antiorbire sunt specificate in plansele tip
din proiect.

3.3.14 Sistemul de protectie impotriva zapezii si amenajarea peisagistica
Perdele forestiere antiinzapezire

Platforma drumului proiectat este Tn rambleu si debleu. Unde linia rosie a drumului trece de cota +
5m fata de linia terenului (rampe acces poduri, viaducte, supratraversari canale, etc.) nu au fost
prevazute sisteme de protectie impotriva inzapezirilor.

Unde linia rosie a drumului trece in debleu, perdelele forestiere adiacente se ingusteaza la 10 m si
se termina unde creasta taluz debleu trece peste +5m fata de linia rosie.

Perdelele propuse sunt de tip impenetrabil, total acumulatoare de zapada, cu o latime variabila intre
10 si 30 m. De asemenea, au fost prevazute perdele forestiere si in zona nodurilor rutiere.

Distanta dintre perdeaua forestiera si marginea drumului de intretinere este de 2 m iar pana la
banda de urgenta sunt cca. 22 m.

Perdele forestiere inguste (de 10 m) au fost propuse a se realiza si pe iesirile / intrarile pe
autostrada (noduri rutiere) de pe DN si DJ. Acestea protejeaza bretelele de intrare / iesire si
tronsonul de autostrada din zona unde e supratraversata.

Discontinuitatile cauzate de drumurile de exploatare agricola, supratraversari, subtraversari de
canale contin si o banda de min. 4 m latime pentru acces si lucru a utilajelor de intretinere a
drumurilor, canalelor, etc.

Perdelele de tip impenetrabil, acumulatoare de zapada vor avea o structura verticala tip inchis si
consistenta plina (densitatea proiectata > 1). Pentru realizarea acestui tip de structura, in compozitie
vor participa arbori de marimea |, Il si lll, precum si arbusti.

Pregatirea terenului pe intreaga suprafata consta in indepartarea resturilor vegetale ierboase si
lemnoase de pe terenul destinat impaduririi.

Subsolierea solurilor compacte, pentru spargerea hardpanului format pe terenurile cultivate intensiv.
Lucrarea se executa cu subsolierul la adancime de 35 - 40 cm. Are rol de ameliorare a proprietatilor
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fizice ale solului (densitatea, aeratia, capilaritatea), asfel incat sistemul radicelar al speciilor
lemnoase poate explora solul la adancimi mari.

Araturile, lucrare importanta de pregatirea solului, se vor executa mecanizat. Adancimea araturii va
fi de 29 — 31 cm. Perioada optima de executare a acestora este august_septembrie (inaintea ploilor
de toamna).

Discuirea araturii este necesara pe intreaga suprafatd pentru pregatirea corespunzatoare a solului
in vederea impaduririi. Impaduririle se vor executa manual, Tn teren pregatit anterior, pe intreaga
suprafata.

Schema de plantare pentru impaduriri integrale: in silvostepa, schema de plantare este 2,0 m x 1,0
m, respectiv 2,0 m intre randuri si 1,0 m intre puieti, pe rand. Randurile de puieti vor fi dispuse pe
lungimea perdelelor. S-a ales aceasta schema care asigura o densitate optima la inchiderea
masivului si permite mecanizarea lucrarilor de intretinere a plantatiilor.

Compozitia de impadurire. Vor fi folosite cu precadere specii autohtone adaptate conditiilor
fitoclimatice din zona. Vor fi evitate speciile de arbori si arbusti cu fructificatie anuala si abundenta.

Se vor folosi specii principale si de ajutor din categoria arborilor de marimea |, 11 si llI:
- A1 —arbori forestieri de marimea la, care depasesc 25 m inaltime;
- A2 - arbori forestieri de marimea alla, cu inaltimi cuprinse intre 15 si 25 m;
- A3 —arbori forestieri de marimea allla, cu inaltimi cuprinse intre 7 si 15 m;

- arb — arbustii, care sunt plante lemnoase cu inaltimi la maturitate pana la 7m si adesea
au un numar mare de tulpini, ramificate de la baza, sub forma de tufa.

Liziera din vant a perdelelor va fi protejata de un gard viu (Gleditsia triacanthos) care va avea rol
prioritar de protectie a acestora. Incepand din anul 3 de la plantare, acest gard (cu 4 ex / m) incepe
sa retina zapada viscolita. Restul plantatiei isi incepe rolul de protectie dupa 6 - 8 ani.

Amenajare peisagistica

Se vor executa lucrari de impadurire si reimpadurire a zonelor afectate.

Avéand in vedere obiectivele de protejat (cai de comunicatie — drum de legatura, terenurile agricole
alipite), gradul de inzapezire, intensitatea vantului, neutralizarea poluantilor din aer, atenuarea
extremelor termice, sporirea umiditatii solului, etc. prezentul studiu propune infiintarea de fasii
plantate. Aceste fasii se amplaseaza paralel cu caile de comunicatie, in zonele in care, sub actiunea

vantului dominant se produc extreme termice, raspandirea poluantilor spre localitatile invecinate,
evaporarea apei din sol etc.

Amplasarea fasiilor plantate pentru protectia cailor de comunicatii si de transport

Se amplaseaza de-a lungul si pe partea dinspre vant a drumului, avand latimea variabila. in
principal s-a stabilit ca fasiile plantate sa fie amplasate la o distanta de 3 m de marginea drumului.
Plantatiile pentru protectia céilor de comunicatii si de transport vor fi formate din specii cu ramificatie
bogata, cu frunzis des.

Pregatirea solului pentru executarea impaduririlor

Pregatirea solului la infiintarea plantatiilor de protectie se va face pe toata latimea fasiei, printr-o
aratura la adancimea de 30 — 35 cm, urmata de discuire (intr-un singur sens).

Infiintarea perdelelor

Se pot utiliza toate metodele de instalare pe cale artificiala (plantatii, semanaturi directe, butasire).
Metoda principala este plantarea, cu material saditor de calitate superioara, conform STAS-urilor n
vigoare. Plantarea se va face in gropi de 40 x 40 x 40 cm pentru puieti de talie mica. Gropile pot fi
executate manual sau mecanizat.

Toate plantatiile propuse pentru infiintare prezintd aceleasi caracteristici necesitand astfel aceeasi
solutie de infiintare a culturilor.
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Material dendrologic propus
Se vor utiliza specii autohtone dupa cum urmeaza:

- Arbori rasinosi: Pinus nigra (pin negru) / Pinus sylvestris (pin silvestru) ;

- Arbori foiosi: Acer pseudoplatanus (paltin de munte) / Alnus glutinosa (arinul negru) /
Fagus sylvatica (fag) / Quercus rubra (stejar rosu) ;

- Arbusti propusi: Cornus sanguinea (sanger) / Corylus avellana (alun) / Cotinus coggygria
(scumpie) / Crataegus monogyna (paducel) / Euonymus verrucosa (salba raioasa) /
Ligustrum vulgare (lemn cainesc) / Prunus spinosa (porumbar) / Rhamnus cathartica
(verigariu) / Rosa canina (maces) / Sambucus nigra (soc negru) ;

- Acoperitor de sol: Vinca minor / Cotoneaster dammeri "Radicans”.

3.3.15 Siguranta circulatiei

Sistemul de Reglementare a circulatiei prin indicatoare, marcaje, se va proiecta atat pe autostrada
cat si pe drumurile de categorie inferioara care vor intersecta autostrada, precum si pe reteaua
rutiera din culoarul acesteia, unde se va proiecta semnalizarea rutiera pentru orientarea catre
autostrada.

Materializarea sistemului de organizare si desfagurare a circulatiei prin indicatoare si marcaje va
urmari marirea gradului de siguranta a circulatiei si fluenta pe intreaga retea de drumuri afectata de
realizarea obiectivului de investitii si sa permita tuturor celor care circula pe aceste drumuri sa se
orienteze pentru a se inscrie din timp pe directia dorita, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele
gresite, parcursuri suplimentare si chiar blocaje.

Semnalizarea rutiera

Semnalizarea verticala si orizontald s-a prevazut cu respectarea specificatiilor normelor tehnice in
vigoare, respectiv STAS-urile 1848/1 — 7 si Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizarii
rutiere de orientare si informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si cogniscibilitatii
acesteia, AND 604-2012.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente sunt compatibile cu cele existente pe tronsoanele de
autostrazi din Romania.

Avand in vedere modul cum se desfasoara circulatia pe autostrada (viteza de deplasare,
intensitatea traficului), este necesar sa se transmita conducatorilor auto o serie de informatii legate
de conditiile rutiere, evenimente produse pe autostrada, avertismente, etc.

Acest lucru se face prin mesaje variabile, transmise de la centrul de coordonare al autostrazii si care
vor fi afisate pe panourile cu mesaje variabile.

Autostrada fiind alcatuita din doua cai distincte unidirectionale, s-a prevazut instalarea bornelor
kilometrice pe fiecare parte a autostrazii.

Sistemul de dirijare si orientare a circulatiei pe autostrada si drumurile adiacente a fost completat,
coordonat si armonizat cu semnalizarea verticala (indicatoare de circulatie de avertizare, de
obligativitate, de informare si orientare, aditionale la indicatoare, etc.).

Pe traseul autostrazii, cat si pe drumurile destinate traficului international si pe bretelele nodului de
circulatie, s-au prevazut indicatoare de dimensiuni foarte mari, iar pe drumurile curente s-au
prevazut indicatoare de dimensiuni normale.

S-a prevazut ca indicatoarele sa fie amplasate la distanta suficientd de obiectivul care este semnalat
pentru a permite conducatorului auto sa efectueze in conditii de securitate manevrele necesare.

Se vor semnaliza corespunzator curbele care nu permit o viteza de circulatie de 130 km/h.

Indicatoarele de circulatie sunt sustinute de stélpi metalici, de portale sau console.
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Tip folie reflectorizanta

Folia reflectorizanta folosita in proiect este de clasa Il (tip Diamond Grade Prismatic) pentru
semnalizarea de pe autostrada, precum si pe bretelele nodurilor, iar cele de clasa Il (tip High
Intensity Prismatic) pentru drumurile nationale.

Tip panouri suport pentru indicatoare

Panourile suport pentru indicatoare se executa din tabla de aluminiu de 2 mm, executate cu dubla
bordurare pe intregul contur si colturi rotunjite, in conformitate cu prevederile SR 1848-2011
sectiunile 1 si 2 si SR EN 12899.

Stalpi cu diferite profiluri pentru indicatoare rutiere

Suportul indicatoarelor rutiere care se vor monta in consola, care se va realiza din tabla de aluminiu
deoarece asigura o durata de viata de minimum 10 ani, iar indicatorele care vor fi montate pe stalpi
vor fi executate din tabla de otel zincata.

Acolo unde sunt prevazute console sau portaluri/semi-portaluri, se va asigura un gabarit de 5,50 m,
masurat de la cota din axul drumului la limita inferioara a indicatorului.

Pentru asigurarea unei rezistente mecanice superioare a structurii metalice, stalpii indicatoarelor si a
consolelor se vor realiza dintr-o singura bucata, fara inadiri ale sectiunii.

Indicatoarele rutiere vor cuprinde doar informatii esentiale si clare astfel incat conducatorul auto sa
le perceapa dintr-o privire pentru a evita abaterea acestuia de la trafic.

Structuri metalice complexe — console si portaluri / semi-portaluri

Indicatoarele rutiere vor fi suspendate deasupra caii de rulare, prin montajul pe console sau
portaluri/semi-portaluri (dupa caz). Un semi-portal este o structura tip portal care subintinde doar un
sens de deplasare al autostrazii (are un picior de sprijin in zona mediana, celalalt in
acostament/taluz lateral) si este folositd doar pentru semnalizarea verticala a acelui sens de
deplasare. Prin comparatie, un portal are o deschidere ce cuprinde ambele sensuri de deplasare pe
autostrada si va putea fi folosit pentru sustinerea de indicatoare rutiere pentru ambele directii de
mers.

Se monteaza portale si console atat pe autostrada, in zona nodurilor rutiere, pe bretelele nodurilor
rutiere precum si drumurile nationale.

Marcajele rutiere

Marcajele orizontale includ linia marginala, marcajul central, marcajul dintre benzi. Acestea pot fi
suplimentate prin alte marcaje ale imbracamintii rutiere, cum ar fi in apropierea de obstacole, oprire,
precum si marcaje folosind diverse cuvinte si simboluri.

Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor se aplica pe suprafata
partii carosabile, pe borduri, lucrari de arta, precum si alte elemente din zona autostrazii si
drumurilor din retea.

in functie de locul unde se aplica si rolul pe care trebuie sa-l aiba in dirijarea si orientarea circulatiei,
s-au prevazut urmatoarele tipuri de marcaje:

- longitudinale (pentru separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie,
delimitarea partii carosabile, etc.)

- transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de drum pe care trebuie
redusa viteza, pentru ghidare, sageti si inscriptii, marcaje laterale pe lucrarile de artad, marcaje
speciale, etc.)

Marcajele rutiere vor fi prevazute atat pe autostrada, céat si pe anexele acesteia (zone de servire,
noduri rutiere, drumuri de relocari) realizate conform SR 1848/7-2015.

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti (2K), cu o durata de viata lunga.

Marcajele se realizeaza cu grosime de 3000 microni, iar pentru atentionarea conducatorilor auto
asupra parasirii accidentale a partii carosabile, marcajul de delimitare a partii carosabile, de banda
de urgenta se va executa profilat pentru asigurarea efectului rezonator.
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Marcajul cu efect rezonator are inaltimea stratului de baza de 3 mm si o inaltime a elementului
rezonator de 6 mm, distanta dintre doua elemente rezonatoare successive de circa 150 mm si
lungimea elementului rezonatore de circa 50 mm.

Pentru a se evita aparitia acvaplanarii, marcajul cu efect rezonator se va intrerupe din 10,00 m in
10,00 m.

Pentru a impune reducerea vitezei la intrarea pe bretelele nodurile rutiere, pe latimea benzilor de
decelerare, se vor amplasa 4 grupuri de benzi rezonatoare producatoare de zgomot.

intre benzile curente ale autostrazii si benzile de accelerare-decelerare va fi prevazuta linie de
marcaj discontinua.

Masuri de siguranta rutiera
Butoni reflectorizanti
Se vor amplasa butoni reflectorizanti pe bordurile insulelor de dirijare.

Distanta intre butonii montati este de 1,00 m, iar la capetele insulelor de dirijare, pe racordare,
acestia sunt distribuiti la 50 cm.

Parapeti de protectie si atenuator de impact

In conformitate cu: SR EN 1317/1-5 ‘Dispozitive de protectie la Drumuri”, AND 593 ,Normativ pentru
sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrézi” si standardele rele-
vante sunt prevazuti parapete de siguranta pe intreaga lungime a autostrazii, amplasati atat pe ban-
da mediand, cat si la marginea platformei.

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personalul de intretinere in caz de accidente rutiere),
parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de arta la limita trotuarului.

Tipurile de parapet utilizat in cadrul proiectului sunt:
- Parapet separator (zona mediana) tip H2 cu W2;
- Parapet marginal tip H1,H2,H3 si H4b cu W5 si W2;

Pe parapetele amplasat in banda mediana se monteaza dispozitive antiorbire.
Pe parapete se vor monta fluturasi reflectorizanti.

S-au prevazut zone de trecere peste banda mediana cu scopul de deviere a circulatiei in vederea
efectuarii lucrarilor de intretinere, sau de acces de pe o cale pe alta in situatii de urgenta.

Aceste treceri peste banda mediana s-au prevazut din 5 km in 5 km, in corelare totodata cu ampla-
samentul lucrarilor de arta importante.

S-au prevazut atenuatori de impact, la bifurcatia dintre nodurile rutiere, spatiile de serviciu si autos-
trada.

Proiectul de reglementare a circulatiei prin marcaje si indicatoare rutiere se va supune apro-
barii in cadrul Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei Rutiere - CNIR S.A.

Masuri de asigurare a vizibilitatii

La nivelul tronsonului 4, distributia vitezelor de circulatie, cu asigurarea vizibilitatii, este urmatoarea:

Sector CALEAI CALEAII
Tnceput Sfarsit Lungime Viteza Lungime Viteza
79+073.85 82+861.71 3787.86 120 3787.86 140
82+861.71 83+474.17 612.46 140 612.46 140
83+474.17 84+368.61 894.44 140 894.44 120
84+368.61 84+811.81 443.2 140 443.20 140
84+811.81 85+940.60 1128.79 110 1128.79 120
85+940.60 86+801.90 861.3 140 861.30 140
86+801.90 88+852.67 2050.77 120 2050.77 110
88+852.67 91+828.53 2975.86 140 2975.86 140
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90+500 91+828.53 1328.53 140 1328.53 140
91+828.53 92+910.44 1081.91 100 1081.91 120
92+910.44 93+269.87 359.43 140 359.43 140

3.3.16 Sistemul de iluminat
Sistemul de iluminat ce utilizeaza lampi cu LED-uri se compune din urmatoarele categorii de lucrari:

e iluminatul podurilor si pasajelor cu lungimi egale si peste 100 m;

Nr. Tip Amplasare . km Lungime totala Denumire
structura inceput

Pod peste paraul Ciric si valea Stancii,

1 Pod A8 78+140 494,25 km 78+140

2 Pod A8 79+420 134,25 Pod peste Vale, km 79+420

3 Pod 80+100 335,00 Pod peste Vale, km 80+100

4 Pod Drum Ex- 81+284 152,75 Pod pe DE, km 81+284

ploatare

5 Pod Bretea 1 82+210 100,00 Pod pe Bretea 1 peste Autostrada, km
82+210

6 Pod A8 82+800 663,00 Pod peste valea Racului, km 82+800
Pod peste DC 16 si Canal CV I, km

7 Pod A8 85+380 736,80 85+380

8 Pod A8 87+360 254,00 Pod peste Raul Jijia, km 87+360
Pod peste Raul Jijia (regularizat), km

9 Pod A8 88+243 255,00 88+243
Pod pe Bretea 1 peste autostrada, km

10 Pod Bretea 1 90+790 132,00 90+790

e [luminatul sensurilor giratorii si al intersectiilor cu drumurile clasificate existente, nodurilor
rutiere si dotarilor, dupa cum urmeaza:

- Nod Rutier de Perspectiva pentru conexiunea autostrazii A8 cu Drum de Legatura la
Aeroportul lasi si Spitalul Regional lasi — km 82+210;

- Nodul rutier DJ249 — Golaiesti — km 90+790.
e iluminatul perimetral al incintei si al bretelelor de accelerare decelerare de la spatiile de
serviciu atat pe partea stanga cat si pe partea dreapta.
e iluminatul dotarilor
— Spatiu de Servicii Tip S3 km 86 + 460 (dreapta) si km 89 + 040 (stanga);

e Tuneluri:
. Lungime Acoperire Panta tran- .
Nr. km start km final 9! _p ~ o Nr. benzi / sens
totala (m) | maxima (m) sversala
2 benzi/sens,(panta long.
1 | 78+840 | 79+840 440 6 2,50% (p 9
<3.00%)
Tot pe tronsonul 4 a fost proiectat si un tunel tip “TWIN-TUNNELS”, dupa cum urmeaza:
In- In- Liur:; Tunel | Tunel Tunel | Tunel Lun- In- In- Liur:e
cinta | cinta ?ncin- ”Fals | ”Fals | Tunel | Tunel | ”Fals | "Fals ime cinta | cinta Ign-
Loca- | Nr. tunel | tunel t3 ” ” km km ” ” '?’otala tunel | tunel cint
lizare Tunel km km tu- km km STAR | FI- km km Tu- km km tu-
STAR | FI- n“el(m) STAR | FI- T NISH | STAR | FI- n:“m) STAR | FI- n‘:el(
T NISH T NISH T NISH T NISH m)
Tunel
1- 83+ 83+ 30 83+ 83+ 83+ 85+ 85+ 85+ 1650 85+ 85+ 40
Tron- stg/no | 540 570 560 570 570 200 200 210 200 240
son 4 'rlfjunel
1 83+ 83+ 30 83+ 83+ 83+ 85+2 | 85+2 | 85+ 1730 85+ 85+ 50
dr/sud 540 570 560 570 570 80 80 290 280 330
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Situatia existenta

In prezent nu exista iluminat public pe portiunile de drumuri existente ce vor intersecta cu Tronsonul
4 al autostrazii Targu Neamt — lasi — Ungheni.

lluminatul Public pe aceste drumuri va fi realizat cu corpuri de iluminat de tip stradal cu lampi de tip
LED pentru clasa de iluminat ME.4.a, ME.5 si CE.3 in sensurile giratorii (ME.5 pentru drumuri
comunale, agricole etc)

Stalpii vor fi de tip metalici cu inaltimi de 10m, fotovoltaici care in afara lampilor de iluminat mai
contin si instalatiile electrice aferente; panou solar, baterie acumulatori, cutile de distributie;
comanda si protectia iluminatului, controller.

Solutia proiectata
Dimensionarea iluminatului s-a facut tindnd cont de urmatoarele aspecte:

1. iluminat care sa asigure un sistem economic — corpurile de iluminat sunt cu lampa tip LED de
la 80W la 110W, functie de nivelul de iluminat datorat clasei in care este incadrata portiunea de
drum si distanta dintre stalpii pentru iluminat.

Astfel clasa de iluminat:

- pentru autostrada cls. va fi ME. 2;

- pentru podurile si pasajele din lungul autostrazii, cls. va fi CE.2;

- pentru podurile peste autostrada pe drumurile riverane, cls. va fi CE.3, si CE.4;
- pentru bretelele de acces inspre autostrada, cls. de iluminat va fi ME.3.3;

- pentru drumurile DN, DJ, DC si DA parte a nodurilor rutiere si a pasajelor peste autostrada, cls. va
fi ME.4.a respectiv ME.5;

- pentru sensurile giratorii, cls de iluminat va fi CE.3.
2. iluminatul se va alimenta din SEN (sistemul energetic national) astfel:

- in cazul podurilor si al pasajelor iluminatului in lungul carosabilului se va realiza folosind cate un
post de transformare comun si bransamente de j.t. pana la tablourile obiectelor invecinate;

- in cazul podurilor de peste autostrada pe drumurile publice riverane DN, DJ, DC, DA, iluminatul va
fi de tip sistem fotovoltaic cu stalpi cu corpuri tip LED complet echipati;

- in cazul iluminatului in nodurile, intersectiile si sensurile giratorii se va realiza cate un nou post de
transformare care va deservi si centrul de intretinere aferent;

- in cazul spatiilor de servicii, iluminatul se va realiza prin cate un post de transformare local.

3. iluminatul va fi alimentat, gestionat, comandat prin cate un tablou local prevazut cu automat
programabil ce va gestiona fiecare zona iluminata, comanda iluminatului facandu-se cu senzori cre-
pusculari pentru optimizarea intervalului orar, senzori de trafic pentru optimizarea eficiento-
energetica a sistemului. Fiecare tabloul de distributie local va cuprinde si cate un modul de transmi-
tere a datelor catre Dispecerat. Tabloul de distributie va fi de tipul IP66 prevazut cu rezistenta interi-
oara pentru temperaturile mai scazute de -5° C (aparatele electronice avand o plaja de functionare
de la -10° la +40°C).

Nota:

Pentru transmiterea datelor céat si pentru monitorizarea fiecarei zone iluminate este necesara inchi-
rierea, cumpararea sau alocarea unei frecvente — canal de comunicatii (GSM). Aceasta solutie este
singura de luat in calcul, cea in care se utilizeaza fibra optica cu repetarea si amplificarea semnale-
lor pe parcurs este prea scumpa.

4. stalpii si corpurile de iluminat vor fi dispuse astfel:

- pe poduri si pasaje pe autostrada, stalpii vor fi de tip metalic, amplasati atat pe partea stanga cat si
pe partea dreapta a drumului, la o distanta de cca. 30 m, unul fata de celalalt si inaltimea de 10 m.
lluminatul va fi de tip bilateral corpurile de iluminat de tip LED 80 - 110W;
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- pe podurile peste autostrada pe drumurile riverane, iluminatul va fi de tip unilateral in sistem foto-
voltaic cu stélpi si corpuri de iluminat si echipamentele aferente.

- pe autostrada intersectiile din nodurile rutiere, stalpii vor fi de tip metalic cu inaltimea de 10 m, la
distanta de 30 m intre ei. Corpurile de iluminat vor fi tip LED 80 - 110W. lluminatul se va realiza in
sistem bilateral;

- pe bretelele de acces inspre autostrada, stalpii vor fi de tip metalic cu inaltimi de 10 m amplasati
pe o singura parte (exterioara curbei pe latura mai lunga) la distanta de cca 30 m intre ei;

- pe drumurile care intra in componenta nodurilor, stalpii de iluminat vor fi tot de tip metalic cu inal-
timi de 10m amplasati la cca.30m distanta. lluminatul se va realiza fie in sistem unilateral pe o sin-
gura parte, fie bilateral pe ambele parti, in functie de clasificarea acestuia si a numarului de benzi
de circulatie. Corpurile de iluminat vor fi de tipul cu LED 110W;

- in spatiile de servicii si CIC-uri, iluminatul se va realiza cu stalpi metalici de 10m, amplasati la 30m
unul fata de celalalt iar corpurile de iluminat vor fi de tip LED 80-110W.

5. cablurile de alimentare se vor defalca functie de fiecare obiect de iluminat pe zone:

- in cazul alimentarii din tabloul general de distributie, din postul de transformare cabluri de cupru
dimensionate si verificate la caderea de tensiune si lungimea la scurtcircuit protejata;

- In cazul alimentarii tablourilor secundare de iluminat cu cabluri de cupru, deasemenea dimensiona-
te la incarcarea din puterea ceruta-aparenta si verificate la caderea de tensiune si lungimea la scur-
tcircuit protejata;

- in cazul alimentarii circuitelor de iluminat cu cabluri de cupru, deasemenea dimensionate si verifi-
cate la caderea de tensiune si lungimea la scurtcircuit protejata;

- in cazul alimentarii lampilor de pe stalpii de iluminat, cu cablu de cupru de tipul 3x2,5 mmp.
6. protectia la socurile electrice se va face astfel:

- in intersectiile, sensurile giratorii, poduri si pasaje se va monta o platbanda OL-Zn40x4mm, ce va
insoti alimentarea iluminatului in cablu. La capetele fiecarui circuit se va monta cate o prizé de pa-
mant, realizatad din cate 3 electrozi verticali si 3 electrozi orizontali. De asemenea, se vor monta
electrozi verticali (tarusi metalici) din loc in loc, pe fiecare circuit, cca 10 buc pe fiecare circuit;

- in centrul de intretinere (CIC), se va monta o platbanda OLZn 40x4mm, ce va insoti cablul activ iar
la capetele circuitelor se va monta céte o priza de pamant realizata din cate 3 electrozi verticali si 3
electrozi orizontali. La acesta priza se vor lega si prizele cladirilor si echipamentelor locale din zona.
Nota:

La prizele de pamant se vor lega toate partile metalice ale echipamentelor ce compun in general
iluminatul si cele invecinate si care pot fi puse accidental sub tensiune. Toate prizele de pamant
aflate in vecinatate sub distanta de 20 m, se vor lega obligatoriu intre ele.

7. corpurile de iluminat se vor alimenta cu cablu cupru CYY3x2,5mmp si se vor proteja cu miniin-
treruptor 2P-10A, montat in cutie locala pe stalp.

8. dimensionarea iluminatului s-a facut la efectul termic al curentului la suprasarcina (incarcarea
cerutd de la consumatori) si s-a verificat la caderea de tensiune si la lungimea maxima protejata la
scurtcircuit, echilibrarea pe faze a incarcarilor de putere ceruta si calculul prizei de pamant dimensi-
onata pentru iluminat si protectie la lovituri de trasnet.

9. clasele de iluminat

Clasele de iluminat alese sunt ME.2 pentru autostrada ME.3.a bretele acces ME4.a si ME.5 pentru
drumurile nationale DN, DJ, DC si DA din componenta nodurilor rutiere CE.2 podurile si pasajele din
autostrada - CE.3 sensurile giratorii de pe DN, DJ-urisi CE.4 la DC si DA.

10. La elaborarea proiectului luminotehnic s-au avut in vedere si urmatoarele:

- in calcule s-a folosit un factor de mentinere (MF) de 0,89, care tine cont de factorul de mentinere al
aparatului de iluminat (LMF=0,96) si factorul de mentinere a fluxului luminos al lampii (LLMF=0,92) -
MF = LLMF x LMF=0.92*0.96;
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- factorii de mentinere solicitati corespund unui ciclu de intretinere de 3 ani a sistemului de iluminat
(acest lucru presupune inclusiv efectuarea de operatii de curatare a sistemului optic a aparatelor de
iluminat);

- in calculele luminotehnice efectuate, s-a considerat carosabil de tip CIE-R3 q0(usc)=0.070 si W3
(wet surface) q0(ud)=0.200;

- calculele luminotehnice s-au efectuat in conformitate cu prevederile standardului SR-EN
13201/2,3.

11. Reducerea costului de intretinere a sistemului de iluminare

Reducerea costului de intretinere este stréns legata de masurile de intensificare mentionate mai
sus.

Tntrebuin’;area corpurilor de iluminat LED au o estimare de protectie IP insemnata, impreuna cu utili-
zarea surselor de lumina cu ciclu de viata mai lung (50000 ore), va mari intervalele de intretinere
pentru aceste corpuri de iluminat.

In acelasi timp, aceste corpuri au fost modificate pentru a usura asamblarea si intretinerea, astfel
incat sa se reduca timpul alocat intretinerii dispozitivelor de comanda.

Toate modalitatile de control ale sistemului de iluminare vor reduce sarcina asupra corpurilor de ilu-
minat individuale, marindu-le durata de viata.

Datorita modului economic de a comanda aprinderea/oprirea circuitelor de iluminat pe zone, aduc
economii semnificative.

in acelasi timp, aceste sisteme de monitorizare indeparteaza supraincarcarea pe termen scurt al
retelei in timpul aprinderii simultane a mai multor circuite, permitdnd dimensionarea in consecinta a
retelei.

Nivelul economiei aparut in urma inlocuirii corpurilor de iluminat atinge cota de 50%, aceasta datori-
ta prelungirii duratei de viata a sursei de lumina cu 100%.

12. Controlul iluminarii

Tn timpul in care frecventa traficului pe sosea este scazuta, va fi posibila realizarea unei economisiri
majore prin scaderea nivelului de iluminare stradala, cat si a alimentarii cu energie electrica a corpu-
rilor de iluminat.

Posibilitatea controlului nivelului de iluminare depinde, mai presus de orice, de constructia liniilor de
tensiune — trebuie prevazute cu un cablu, potrivit pentru trimiterea unui semnal catre comanda, ce
duce la corpul de iluminat.

13. Instalarea corpurilor de iluminat de mare randament si sistem optic de calitate in zona
descrisa mai sus.

Montarea unor corpuri de mare randament capabile sa asigure o iluminare suficienta chiar si utili-
zand sursele de lumina cu putere mai mica.

Randamentul dispozitivelor pentru iluminatul public va oscila intre 50-90%.

Pe langa economiile realizate prin montarea corpurilor de iluminat cu tot cu sisteme optice de maxi-
ma eficienta, se pot realiza economisiri atunci cand se folosesc balasturi electronice in locul balastu-
lui de inductie traditional la folosirea iluminatului existent si reconditionat de scurt timp — aici nu este
cazul.

14. intretinerea corectiva, preventiva.

La intocmirea ofertei aferenta activitatii de intretinere, se vor avea in vedere urmétoarele:

- pentru a asigura mentinerea iluminatului public in limitele de performanta proiectate, cu un nivel al
costurilor optim, activitatea de intretinere se va efectua dupa un program de intretinere combinata:
corectiva si preventiva.

Se vor efectua inlocuiri corective ale componentelor defecte in maxim 24 ore in zonele de risc sporit
pentru siguranta traficului (intersectii) si securitatea pietonilor (trecerile de pietoni in cazul parcarilor)
si de maxim 72 de ore pentru componentele ce echipeaza aparate de iluminat in afara acestor zone
(CIC-urile) sau pentru toate zonele Tn conditii meteorologice deosebite;
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- pentru stélpi si brate, se vor efectua examinari vizuale privind perpendicularitatea pe sol, starea
coroziuniilor la baza stélpilor. Cu ocazia interventilor asupra aparatelor de iluminat, se va verifica si
integritatea sistemelor de fixare a bratelor;

- anual, se va verifica integritatea usitelor de vizitare, se vor evacua apele stagnante, se vor lubrifia
zonele de imbinare cu filet;

- din 3 in 3 ani se va verifica starea partilor aflate in pamant si a compactarii solului din jurul stalpului
in decursul primilor 5 ani, in continuare o revizie la 2 ani;

- deasemenea curatarea sistemelor de iluminat se va efectua la maxim 3 ani pe perioada primilor 5
ani, iar dupa aceasta timpul se va scurta la 2 ani maxim (timpul de curatare se va putea stabili func-
tie de trafic degajari de noxe, pe zone mai curate sau mai murdare).

- instalatia electrica constituie un potential risc privind siguranta si prin urmare inspectarea, testarea
si intretinerea acesteia este de deosebita importanta. Se va verifica si supraveghea continuu functi-
onarea retelelor electrice de joasa tensiune de iluminat public, respectand normele ANRE in vigoa-
re.

3.3.17 Sistemul de comunicatii al autostrazii si Sistemul inteligent de control al traficului

Interoperabilitate si schimb de date
Sistemul de Monitorizare Trafic trebuie sa accepte informatii de trafic/evenimente de la alte Centre
de Monitorizare/Management/Informare asupra Traficului. Datele furnizate de catre aceste sisteme
vor fi transformate din formatul propriu fiecaruia dintre ele in formatul intern folosit de sistemul de
monitorizare trafic. Schimbul de date cu aceste centre va fi bazat pe o platforma XML deschisa,
conform standardului DATEX 1.
Sistemele cu care va trebui sa schimbe date sunt urmatoarele:
eCentrul National de Informare CNAIR S.A;;
eCentrul de Informare al Politiei Rutiere - Infotrafic;
eAgentia Nationala de Meteorologie;
eInspectoratul General pentru Situatii de Urgenta.
Pentru Sistemul ITS ce va fi implementat pe acest tronson de autostrada, au fost prevazute subsis-
temele necesare pentru realizarea urmatoarelor servicii:
e Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizari;
e Servicii de informare privind conditiile de trafic;
e Servicii de informare privind limitele de viteza;
e Servicii de informare asupra timpului de calatorie;
e Servicii de control al respectarii legislatiei privind viteza;
e Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere;
e Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare;
e Servicii de management al incidentelor rutiere;
e Servicii privind reglementarile transporturilor speciale si de marfuri periculoase;
e Servicii de informare si management a parcarilor pentru vehicule de transport marfa;
e Servicii de taxare si control al accesului pe autostrazi;
e Servicii de monitorizare si control a greutatii si gabaritului vehiculelor;
e Servicii de monitorizare, siguranta si securizare a infrastructurii.
Sistemul inteligent de transport va fi compus dintr-o retea de senzori in contact cu elementele moni-
torizate, respectiv infrastructura rutiera si trafic, o retea de echipamente si module pentru achizitia
datelor, o retea de unitati locale de procesare a datelor, o retea de comunicatii pentru transmiterea
datelor si informatjilor intre componentele sistemului, un centru de monitorizare si informare si un
set de interfete si/sau terminale cu alte sisteme ITS pentru schimbul de date.
Sistemul de monitorizare este compus din urmatoarele subsisteme:
e Subsistemul de monitorizare a traficului- VEH Detectoare de vehicule - utilizand teh-
nologia video;
e Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo - METEO Statii meteo si senzori de
inghet la nivelul suprafetei de rulare;
e Subsistemul de monitorizare video - CCTV Vor fi doua tipuri de camere video pentru
monitorizare:
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e Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare si panoramare - Pan Tilt and Zoom) - am-
plasate la intrarile pe segmentul de autostrazi, in zona parcarilor, in nodurile ruti-
ere si in zonele cu risc de accident;

e Camere CCTYV fixe, zoom fix,amplasate uzual la fiecare 2 Km. Pe lotul de autostrazi
si drumuri expres, camerele cctv fixe vor indeplinii functia camerelor AID cu ex-
ceptia camerelor fixe din parcari si a celor de securitate;

e Subsistemul de recunoastere automatd numere de iTnmatriculare si monitoriza-
re/penalizare rovigneta - ANPR ( Automatic Number Plate Recognition)

e Subsistem de monitorizare a traficului utilizadnd bucle inductive CS;

e Subsistent de detectie incidente AID;

e Subsistem de céantérire in miscare a autovehiculelor - WIM;

e Subsistem detectie viteza autovehicule - SPEED;

e Puncte de concentrare — CONC.

Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gazdui echipamentele necesare diferitelor subsiste-
me. Punctele de concentrare vor fi la aproximativ fiecare 2 km. Alimentarea punctelor de concentra-
re, pentru toate echipamentele ITS se va face atat de la reteaua nationala de energie electrica cat si
de la panouri solare. Pentru acele locatii care vor contine echipamente ITS, consumatori mici de
energie (ex.: AlID, camere CCTV, etc.), alimentarea se va face de la sisteme cu panouri solare si
acumulatori tampon, iar backup-ul se va realiza prin brangsarea acestora la reteaua nationala de
energie electrica.

e Subsistemul de securitate - INFRA;

e Subsistem monitorizare infrastructura, securitate, garduri, camere video;

e Subsistem de informare a participantilor la trafic -VMS;

e Subsistem detectie incidente prin tehnologie video (Subsitem AID).

Amplasarea echipamentelor ITS se va face conform tabelului cu pozitile de amplasare a echipa-
mentelor, asa cum sunt prevazute in cadrul Volumului 5.7 din cadrul Studiului de Fezabilitate parte a
Documentatiei de Atribuire.

3.3.18 Existenta unor retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare:

In urma transpunerii traseului viitoarei autostrézi in teren si pe planurile de situatie, s-au identificat
urmatoarele retele de utilitati, ce vor fi afectate de construirea Autostrazii Targu Neamt — lasi —
Unghenl Tronson 4 DN 24(Ia3|) Vama (Pod peste Prut Ungheni) km 77+800 — km 93+270:
Retele electrice de medie tensiune;

- Retele electrice de nalta tensiune;

- Retele distributie gaze naturale;

- Retele transport petrol;

- Retele transport gaze naturale;

- Retele apa, canalizare, irigatii;

- Retele telecomunicatii.
Tinand cont de avizele acestor detinatori, vor fi executate lucrari de protejare sau de relocare a in-
stalatiilor acestora, in functie de situatia intalnita pe teren.

RELOCARE/PROTEJARE RETELE TELECOMUNICATII

Realizarea Autostrazii Targu Neamt — lasi — Ungheni, Tronson 4 DN 24 (lasi) — Vama (Pod peste
Prut Ungheni) km 77+800 — km 93+270: afecteazd o serie de retele de telecomunicatii, ce vor
necesita realizarea de lucrari de relocare/protejare.

Situatia existenta:

. km 78+435 retea telecomunicatii (detinator: ORANGE ROMANIA);

. km 78+480 retea telecomunicatii (detinator: ORANGE ROMANIA COMMUNICATIONS);

. km 85+500 retea telecomunicatii (detinator: ORANGE ROMANIA COMMUNICATIONS);

. km 85+540 retea telecomunicatii (detinator: ORANGE ROMANIA COMMUNICATIONS);

. km 86+560 retea telecomunicatii (detinator: SC RCS&RDS SA);

. km 88+860 retea telecomunicatii (detinator: ORANGE ROMANIA COMMUNICATIONS);

. km 88+880 retea telecomunicatii (detinator: SC RCS&RDS SA);

. Nod rutier Golaiesti retea telecomunicatii (detindtor: ORANGE ROMANIA COMMUNICATIONS);

ONO NS WN -
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9. Nod rutier Golaiesti retea telecomunicatii (detinator: ORANGE ROMANIA COMMUNICATIONS);
10. Golaiesti retea telecomunicatii (detinator: SC RCS&RDS SA).

RETELE DISTRIBUTIE GAZE NATURALE

Realizarea Autostrazii Targu Neamt — lasi — Ungheni, Tronson 4 DN 24 (lasi) — Vama (Pod peste
Prut Ungheni) km 77+800 — km 93+270: afecteaza o serie de retele de distributie gaze naturale, ce
vor necesita realizarea de lucrari de relocare/protejare.

Situatia existenta:

1. km 79+220 retea distributie gaze naturale (detinator: GAZMIR |IASI);
2. km 85+630 retea distributie gaze naturale (detinator: GAZMIR IASI);
3. km 86+580 retea distributie gaze naturale (detinator: GAZMIR |ASI);

RETELE TRANSPORT GAZE NATURALE

Realizarea Autostrazii Targu Neamt — lasi — Ungheni, Tronson 4 DN 24 (lasi) — Vama (Pod peste
Prut Ungheni) km 77+800 — km 93+270: afecteaza o serie de retele de transport gaze naturale, ce
vor necesita realizarea de lucrari de relocare/protejare.

Situatia existenta:

1. km 78+970 conducta transport gaze (detinator: SNTGN TRANSGAZ SA);
2. km 79+220 conducta transport gaze (detinator: SNTGN TRANSGAZ SA);

RETELE ELECTRICE DE INALTA TENSIUNE SI RETELE DE MEDIE TENSIUNE

Realizarea Autostrazii Targu Neamt — lasi — Ungheni, Tronson 4 DN 24 (lasi) — Vama (Pod peste
Prut Ungheni) km 77+800 — km 93+270: afecteaza o serie de retele electrice de inalta tensiune si
retele de medie tensiune, ce vor necesita realizarea de lucrari de relocare/protejare.

Situatia existenta:

km 85+640 — LEA 0.4 kV (detinator: Tert);

km 86+480 — LEA 0.4 kV (detinator: Tert) ;

km 87+980 — LEA 20 kV (detinator: DELGAZ);

km 88+270 — LEA 20 kV (detinator: DELGAZ);

km 88+640 — km 88+740 — LEA 110 kV (detinator: DELGAZ) ;
Bretea DJ 249 — LEA 20 kV (detinator: DELGAZ) ;

Bretea DJ 249 — LEA 110 kV (detinator: DELGAZ);

Pod peste Bretea 1 — LEA 20 kV d.c. (detinator: DELGAZ) ;

Pod peste Bretea 1 — LEA 20 kV (detinator: DELGAZ).

RELOCARE/PROTEJARE RETELE DE APA, CANALIZARE

Pe viitorul amplasament al Autostrazii Targu Neamt — lasi — Ungheni, Tronson 4 DN 24(lasi) — Vama
(Pod peste Prut Ungheni) km 77+800 — km 93+270, au fost identificate retele de alimentare cu apa
si conducte de colectare ape uzate, astfel:

1. km 85+660 - retea apa ZMI (detinator: APA VITAL)

2. km 86+560 - retea apa ZMI, localitatea Podu Jijiei, com Golaiesti si Retea canalizare ZMI
(detinator: APA VITAL)

©CoNoahkwN =

Devieri canale de imbunatatiri Funciare

Asigurarea continuitatii canalelor de imbunatatiri funciare la intersectia cu autostrada, se va asigura
prin realizarea de podete din elemente prefabricate din beton armat. Functie de dimensiunile geo-
metrice ale canalelor si debitele de apa transportate de acestea, se vor folosi preponderent doua
tipuri de podete:

-Podet cu sectiunea de 2,0 m; Qcap transportat=9.45 mc/sec, pentru i=0.5%;
-Podet cu sectiunea de 5,0 m; Qcap transportat=48 mc/sec pentru i=0.5%.
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Avand in vedere ca:

-traseele canalelor ANIF intersecteaza traseul autostrazii sub diferite unghiuri;

-podetele din prefabricate de beton armat se realizeaza perpendiculare pe traseul autostrazii, rezul-
ta necesitatea devierii canalelor de imbunatatiri funciare, amonte si aval de ampriza drumului, asa
incat sa se asigure accesele perpendiculare la podete.

Devierea canalelor ANIF se face la sectiunea transversala a canalelor existente, asigurandu-se pan-
ta de scurgere continua in profil longitudinal.

Pamantul rezultat din excavatii se va utiliza pentru umplerea albiei initiale, iar surplusul, daca este
cazul, se va transporta in afara zonei de lucru.

in urma analizei intersectiilor canalelor ANIF cu autostrada, a rezultat urmétorul tabel centralizator:

Pozitie kilometrica Denumire canal Obstacol
km 81+310 vale podet D5
km 85+680 CVIII 10N
pod 760m

km 85+920 CCS10-1I-10N
km 86+330 CCIl 10N podet D5
km 86+620 CCS7-11-10N

CCP II-10N pod 240m
km 87+560

Cond sec CS6 3N
km 88+000 canal pod 40m
km 88+340 canal pod 240m
km 88+770 CCS7-8 5N podet D5

Cond pr CP3 3N
km 89+320

antena A7
km 89+770 CCP8 5N podet C2
km 90+180 antena A9
km 90+575 CCS12-8 5N podet D5
km 90+980 antena A11
Bretea antena A11
Bretea canal
km 91+640 canal podet D5
km 91+800 antena A13
km 92+190 CCS1-7 4N podet C2

Orice alte retele de utilitati identificate pe amplasamentul obiectivului de investitii, care nece-
sita relocare/protejare, va fi realizata de viitorul Antreprenor, cu incadrarea in valoarea de
contract.

Retelele identificate suplimentar vor fi relocate dupa notificarea APM lasi si parcurgerea pro-
cedurii de revizuire a acordului de mediu, daca va fi cazul.
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Mai sus este prezentata o sinteza a situatiei existente pentru relocari/protejari retele apa, telecomu-
nicatii si gaze, astfel la eleborarea ofertei (tehnico-economice), vor fi luate Tn considerare toate rete-
lele identificate si solutiile aferente acestor utilitati, asa cum sunt acestea prevazute in cadrul docu-
mentatiei pusa la dispozitie de catre Autoritatea Contractantd in cadrul VOLUMULUI 8 - LUCRARI
DE RETELE SI INSTALATII\Vol 8.2 - Mutari\APA, TELECOM SI Gaz.

3.3.19 Dotari ale autostrazii
Pentru acest tronson de autostrada, este prevazuta urmatoarea dotare:

Spatii de servicii tip S3 — km 86+460 dreapta si km 89+040 stanga, cu o suprafatad de 34.000 mp
pe sens, prevazute cu:

e 96 locuri de parcare autoturisme (84 locuri parcare autoturisme, 6 locuri parcare autoturisme
electrice si 6 locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitati);

e 59 locuri de parcare vehicule grele/autocare (53 locuri parcare autovehicule grele si 6 locuri
pentru parcarea autocarelor) ;

e Cladire grup sanitar cu dusuri — 1 buc;

e Mese acoperite — 8 buc;

e Spatii parcare autoturisme;

e Spatii parcare camioane;

e Spatii parcare autobuze;

e Spatii de protectie;

e Platforma containere ecologice;

e Imprejmuire;

e Rezervor de apa cu grup de pompare — 1 buc;

e Put forat — 1 buc;

e Statie pompare ape pluviale si rezervor tampon — 1 buc;
e Rezervor etans vidanjabil — 1 buc;

e Post trafo — 1 buc;

e Spatiu rezervat benzinarie;

e Spatiu rezervat comert+alimentatie publica;

e Spatiu rezervat autoservice - 4 posturi;

e Spatiu rezervat restaurant;

e Spatiu rezervat cladire sociala (magazine, punct sanitar);
e Spatiu rezervat hotel sau motel.

in spatiul de servicii se va amenaja parcare securizatd, cu nivel de securizare. Este prevazuta cu
supraveghere video, semnalizata si iluminata corespunzator, cu acces la internet, deservita de un
grup sanitar impartit pe sexe, dotat cu wc, lavoare si dusuri, si 0 zona cu mese de picnic acoperite
dotate cu prize de curent. Vor fi alocate spatii pentru concesiune, in vederea dezvoltarii unor servicii
precum benzinarie, comert si alimentatie publica, autoservice, restaurant, magazine si puncte
sanitare, hotel si motel.

Aferet spatiilor rezervate pentru concesionari se vor prevedea si zone rezervate pentru utilitati,
inclusiv subtraversari, drumuri catre acestea, astfel incat concesionarul sa-si poatd realiza
instalatiile fara a afecta drumurile.
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in Spatiile de Servicii se vor prevedea statii de incarcare pentru acumulatoarele masinilor electrice.
Statiile vor fi tip rapid, cu incarcare 0-80% in maxim 90 minute. Protectia la socurile electrice se va
face prin legarea la priza de pamant local.

Nota:

Spatiile de servicii vor fi finalizate cu minim 6 luni inainte de finalizarea obiectivului de
investitii si receptia la terminarea lucrarilor. Se va permite accesul in santier viitorului
concesionar pentru a realiza lucrarile necesare in asa fel incat la darea in exploatare a
obiectivului, spatiile de servicii sa fie complet functionale.

3.3.20 Exproprieri

Pentru suprafetele suplimentare, Antreprenorul va realiza documentatiile atat pentru promovare de
catre CNIR S.A. a proiectului de Hotarare de Guvern de declansare a procedurii de expropriere cat
si documentatiile necesare finalizarii procedurii de expropriere, ulterioare emiterii Hotararii de
Guvern. Aceasta prevedere se aplica doar in cazul suprafetelor de teren ocupate definitiv.
Beneficiarul va face toate demersurile necesare pentru promovarea si aprobarea proiectului de H.G.
de expropriere.

Descrierea serviciilor minime necesar a fi prestate de catre Antreprenor pentru aceasta etapa
se regaseste in Anexa 3.

3.3.21 Analiza riscului geotehnic

Ofertantii vor lua in considerare riscurile identificate in Studiul geotehnic existent, realizat in cadrul
Studiului de Fezabilitate si le vor cuantifica in Propunerea financiara.

Conform informatiilor din cadrul Studiului geotehnic realizat in cadrul Studiului de Fezabilitate, lucra-
rile de terasament se incadreaza ,in categoria geotehnica 2 respectiv in categoria geotehnica 3 [...]
risc geotehnic moderat - major”.

»[-..] solutii de fundare care sunt influentate de terenurile dificile de la partea superioara a terenului
(fara imbunatatirea acestora) sau care necesita epuismente exceptionale implica un risc geotehnic
mai ridicat (“major”) in timp ce solutiile de fundare prin care riscurile de la suprafata terenului sunt
evitate (prin solutii de imbunatire a terenurilor dificile) scad riscul geotehnic in domeniul "moderat”.

»[...] ca factorii care contribuie la cresterea riscului geotehnic sunt distribuiti pe intreg intervalul pe
unele sectoare chiar suprapunandu-se (terenuri in panta cu potential de alunecare impreuna cu pa-
manturi cu umflari si contractii mari sau cu pamanturi loeesoide impreuna cu pamanturi cu consis-
tente scazute).

Aceasta inseamna ca riscul real al lucrarilor de terasament este mai mare decat cel rezultat in urma
calculelor efectuate conform NP074:2014 iar inaltimea rambleurilor sau adancimea debleurilor cresc
suplimentar aceste riscuri.”

,Un risc geologic suplimentar care apare in zona de deal traversata de viitorul tronson de autostrada
(intre km. 77+850 — 86+160) este generat de prezenta mineralelor usor solubile, in special gips
(CaSO4 2 H,0). Acesta, corelat cu prezenta apei subterane si terenurile dificile (p.u.c.m. si/sau
p.s.u.) poate conduce la aparitia unor fenomene de instabilitate chiar pe terenuri cvasi-orizontale

[.T.

»In ceea ce priveste zona de lunca comuna a raurilor Jijia si Prut (intre km. 86+160 — 93+270) riscul
geotehnic este generat de depozitele aluvionare cu capacitate portanta scazuta si de nivelul apei
subterane foarte aproape de suprafata terenului’.

» lrebuie insa acceptat ca toate lucrarile aferente executiei tronsonului 4 al autostrazii Targu Neamt
— lasi — Ungheni care se afla pe zone cu potential de instabilitate ridicat sau pe zone cu pamanturi
cu consistente scazute si cu nivelul apei subterane aproape de suprafata terenului se incadreaza in
categoria geotehnica 3 — risc geotehnic major.”

Pentru lucrarile tip pod / pasaj / viaduct, in cadrul Studiului Geotehnic realizat s-a pus in evidenta
preponderent categoria geotehnica 3 - risc geotehnic major.
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In Studiul geotehnic realizat s-a pus in evidenta existenta terenurilor dificile de fundare, fapt pentru
care Antreprenorul va avea in vedere respectarea prevederilor reglementarilor tehnice specifice in
ceea ce priveste proiectarea si executia fundatiilor pe astfel de terenuri.

3.3.22 Durata contractului

eDurata contractului este formata din Durata de executie de 46 luni si Perioada de Garantie de
min. 60 luni, conform Acordului Contractual.

eDurata de executie de 46 luni, conform Clauza 34. Durata de Executie, este durata in care
Antreprenorul are obligatia sa finalizeze toate Lucrarile din Contract si este formata din:

oDurata Etapei de Proiectare de 10 luni;

oDurata Etapei de Executie a lucrarilor de 36 luni.

oDurata perioadei de garantie de buna executie este de minim 60 luni si de maxim 120 luni.
3.3.23 Infrastructura Republica Moldova

Obiectivele de infrastructura de pe teritoriul Republicii Moldova pentru care se doreste implementa-
rea in parteneriat cu Romania prin aplicarea Regulamentului (UE) 2025/1106 privind instituirea In-
strumentului ,Actiunea pentru Securitatea Europei” (SAFE), si care vor fi cuprinse in cadrul prezen-
tului contract sunt:

1. Un sector de autostrada in lungime de 4,7 km intre Podul peste Prut de la Ungheni si
Centura Ungheni, care presupune realizarea urmatoarelor lucrari:

e Nod rutier denivelat cu pasaj peste Cale Ferata si Centura existenta, in continuarea
lucrarilor de la Podul peste Prut de la Ungheni.
e Construirea a aproximativ 4,7 km de autostrada cu sectiune completa.
Profilul tip al autostrazii va avea caracteristicile prezentate mai jos.
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Structura rutierd prevazuta pentru autostrada si nodul rutier rutier va avea minim urmatoarea
alcatuire si caracteristici:

o5 cm strat bituminos MAS 16 bitum 50/70;

o7 cm strat bituminos BAD 22,4 bitum 50/70;

8 cm mixtura asfaltica AB 31,5 bitum 50/70;

¢18 cm strat de fundatie din piatra spartd concasata stabilizaté cu ciment;

e24 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63;

©20 cm strat de fundatie din balast amestec optimal 0-63;

30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.
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Nodul rutier va fi de tip “trompeta” si va asigura o viteza de min. 40 km/h.
Pasajul peste CF si centura existenta va avea min. lungimea de 400 m.
Se va asigura un gabarit pe verticala la CF de 8,80 m si un gabarit pe verticala la centura

existenta de 5,50 m.

2. Un drum de legatura in lungime de aproximativ 1,1 km care va asiqura legatura intre
sectorul de autostrada si viitorul Complex logistic Multimodal Beresti.
Drumul de legatura va fi de clasa tehnica Ill cu urmatoarea alcatuire a profilului transversail:

e Platforma — 9,00 m;
epartea carosabila — 2 benzi x 3,50 m;
eacostamente — 1,00 m, din care:
-2 x 0,50 m banda de incadrare;
- 2 x 0,50 m acostamente din balast;
ezona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1,70 m = 3,40 m.

Structura rutiera pentru drumul de legatura este de tip rigid si are urmatoarea alcatuire:

22 cm imbracaminte din beton de ciment BcR 4.5;

20 cm agregate naturale stabilizat cu lianti hidraulici;

030 cm balast in strat inferior de fundatie;

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici;

50 cm zona activa pamant stabilizat cu lianti hidraulici.
Documentatia pusa la dispozitie pentru lucrarile prevazute la pct. 1 si pct. 2 este elaborata la nivel
ded proiect ilustrativ (studiu _preliminar), urmand ca solutiile tehnice, dimensionarile si detaliile de
executie sa fie dezvoltate si definitivate in fazele ulterioare de proiectare.

3. Centrul Logistic Beresti

-

In cadrul Centrului Logistic Beresti se vor realiza / achizitiona urmatoarele lucrari (pct. 1)/ echipa-
mente (pct. I1):
I. Infrastructura in interiorul terminalului, respectiv:

e curatarea intregului teren de vegetatia existenta si de materialul rulant depozitat,

e compactarea terenului cu strat de pietris,

e crearea spatiilor de stocare si depozitare a marfurilor.
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Lucrarile prevazute la pct. | presupun realizarea urmatoarelor:

Transformarea zonelor verzi in spatii de stocare si manipulare cargo (pozitile 1-4 din figura de mai

sus) si compactarea terenului cu pietris, astfel:

Pozitia 1 (albastru): 40.000 m?

Pozitia 2 (albastru): 12.000 m?

Pozitia 3 (albastru): 18.000 m?

Pozitia 4 (albastru): 10.000 m?

Se recomanda compactarea mecanica rapida, si presupune realizarea min a urmatoarelor:
- Decaparea stratului existent de aprox. 30 cm;

Realizare drenuri;

Strat de forma, de 60-80 cm din pamant existent stabilizat cu ciment;

Strat de baza, de 25-35 cm din din pamant existent stabilizat cu ciment;

Strat de suprafata de 10-15 cm din pietris concasat.

ll. Echipamente pentru operatiuni incarcare/descarcare marfa, respectiv:

yrrt ECHIPAMENT Nr. buc
Echipamente de baza
1 Reach stacker (Manipulator telescopic) 45 t 2
2 Statie de alimentare pentru containere frigorifice (reefer) 1
3 Tractor terminal pentru trailere 1
4 | Sasiuri container pentru transfer containere goale 2
Echipamente conventionale si capacitate
5 Banda transportoare mobila pentru produse / materiale vrac (bulk) 1
6 Stivuitor 210 t 2
7 Echipamente pentru incarcaturi necontainerizate (breakbulk) si cargo supradimen- 1
sionat
8 Excavatoare portal 1
9 | Elevatoare cu cupe 1
10 | Pompe pentru lichide + echipamente de siguranta (RID/ADR) 1
OBSERVATIL:

ADMINISTRATIA NATIONALA A DRUMURILOR (AND) (Republica Moldova) va:
- va asigura sprijin CNIR SA si antreprenorului si va facilita obtinerea tuturor permiselor, au-
torizatiilor tehnice, avizelor de utilitati, aprobarilor de mediu si acordurilor teritoriale necesare
executarii lucrarilor pe teritoriul Republicii Moldova.
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- va oferii suport tehnic si/sau consiliere de specialitate in vederea elaborarii Studiilor de de-
taliu si a Proiectului Tehnic de Executie pentru aspectele care privesc proiectarea si executia
lucrarilor pe teritoriul Republicii Moldova.

- va acorda suport institutional in vederea obtinerii avizelor / acordurilor / certificatelor / auto-
rizatiilor, in privinta lucrarilor executate pe teritoriul Republicii Moldova.

- va emite cu celeritate orice acorduri / avize / autorizatii care tin de competenta exclusiva a
acestuia, in conformitate cu regulile si legile incidente in Republica Moldova, in legatura cu
proiectarea si executia lucrarilor pe teritoriul acestui Stat.

- va asigura terenurile liber de orice sarcini necesare executiei lucrarilor pe teritoriul Republi-
cii Moldova.

4. TEMA DE PROIECTARE

Denumirea obiectivului de investitii:
Proiectare si execute AUTOSTRADA TARGU NEAMT - IASI — UNGHENI, TRONSON 4
km 77+800 — km 93+270, DN24 (IASI) — VAMA (POD PESTE PRUT UNGHENI)

Ordonator principal de credite/investitor:
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

Beneficiarul investitiei:
COMPANIA NATIONALA DE INVESTITII RUTIERE S.A.

Elaboratorul temei de proiectare:
COMPANIA NATIONALA DE INVESTITI RUTIERE S.A.

Cerintele Beneficiarului specificd destinatia si scopul Lucrarilor si/sau ale proiectului si/sau altor
criterii tehnice ale acestora. Cerintele Beneficiarului reprezintd caietul de sarcini conform legislatiei
in vigoare, precum si orice alte specificatii tehnice care reprezinta cerinte, prescriptii, caracteristici
de natura tehnica privind lucrarea.

In cazul in care vor fi gasite erori / omisiuni / ambiguitati / inconsistente / incoerente in documentele
Antreprenorului, lucrarile proiectate si executate vor fi suportate in totalitate de catre acesta.

Definitiile si termenii utilizati in prezentele Cerinte ale Beneficiarului sunt prezentate in Anexa 1.

41 Obligatii Generale

4.1.1. Antreprenorul va executa si va fi responsabil si raspunzator pentru proiectarea Lucrarilor, in
conformitate cu prevederile din Contract si legislatia aplicabila. Antreprenorul va proiecta Lucrarea,
in conformitate cu Cerintele Beneficiarului.

4.1.2. Antreprenorul va intocmi toate documentele tehnice si de aprobare, precum si planurile
necesare pentru a descrie in totalitate, pentru a obtine aprobarea, precum si pentru executia
lucrarilor. Acestea vor constitui Documentele Antreprenorului, asa cum reiese din Sub-Clauza 1.1.q
[Documentele Antreprenorului] din Conditiile Contractului si prezentele Cerinte ale Beneficiarului.

4.1.3. Antreprenorul va implementa un sistem de management al calitatii, cel putin in conformitate
cu cerintele prevazute in Cerintele Beneficiarului. Sistemul de management al calitatii va cuprinde si
activitatea proiectantului Antreprenorului.

4.1.4. Antreprenorul va respecta in activitatea de proiectare toate cerintele/conditionarile incluse in
Certificatul de Urbanism, Acordul de Mediu, Raportul privind Impactul asupra Mediului, Studiul de
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evaluare adecvata, Autorizatia de Construire si in toate celelalte avize si acorduri puse la dispozitia
Antreprenorului sau obtinute de Antreprenor. Antreprenorul va respecta in activitatea de proiectare
cerintele prevazute la capitolul 4. "Tema de proiectare” si respectiv, cele prevazute la capitolul 5
"Caracteristicile Imperative ale Lucrérilor".

4.1.5. Antreprenorul va implementa recomandarile din Raportul de Audit de Siguranta Rutiera.

4.1.6. Antreprenorul va respecta in activitatea de proiectare toate cerintele din actele de
reglementare privind protectia mediului. Orice modificare / completare / revizuire necesara ca
urmare a solutiilor tehnice propuse de Antreprenor, altele decat cele in baza carora s-a obtinut
acordul de mediu, cu exceptia solutiilor propuse de catre Antreprenor pentru a respecta norme sau
standarde, conditionalitati din avize sau acorduri, sau pentru a remedia erorile, greselile sau alte
neconcordante identificate Tn Cerintele Beneficiarului sau in reperele topografice sau in sistemele de
referinta, va fi solutionatd de acesta in termenul contractual fara costuri suplimentare si doar cu
acordul ferm al Reprezentantului Beneficiarului. Tn conditiile in care solutiile tehnice propuse de
Beneficiar prin Factorii de evaluare din Instructiunile catre Ofertanti, conduc la necesitatea
modificarii / completarii / revizuirii actelor de reglementare privind protectia mediului, Antreprenorul
nu va fi raspunzator pentru eventualele intarzieri in proiectare si executia lucrarilor.

4.1.7. Pentru emiterea Autorizatiei de Construire, Antreprenorul va depune la C.N.LR. S.A.
documentatia tehnica completa pentru autorizarea lucrarilor de construire - Proiectul pentru
Autorizarea executarii lucrarilor de Construire, verificat in conformitate cu prevederile Legii 10/1995
privind calitatea in constructii cu completarile si modificarile ulterioare, intocmit in conformitate cu
prevederile Legii 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii actualizata, n
vederea transmiterii catre autoritatea emitenta, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii. Dupa
obtinerea autorizatiei de construire, autoritatea emitenta, prin C.N.l.R. S.A. va preda Antreprenorului
exemplarul “vizat spre neschimbare” impreuna cu Autorizatia de Construire. Antreprenorul va obtine
si/sau va reactualiza, in numele Beneficiarului, toate avizele si acordurile solicitate prin certificatul de
urbanism emis pentru “autorizatie de construire”.

4.1.8. Pentru obtinerea altor autorizatii de construire / demolare, inclusiv pentru organizarea de
santier se vor intocmi documentatii, ce se vor depune la autoritatile locale, dupa caz.

4.1.9. Antreprenorul va fi responsabil pentru obtinerea si mentinerea in valabilitate a autorizatiilor,
avizelor si acordurilor necesare pe parcursul derularii lucrarilor.

4.1.10. In elaborarea proiectului, Antreprenorul va tine cont de prevederile Legii nr. 255/2010 privind
exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interes national,
judetean si local, cu modificarile si completarile ulterioare, privind exproprierea pentru cauza de
utilitate publica, in privinta evaluarii imobilelor de pe coridorul de expropriere, evaluare ce va fi
realizata de catre o persoana autorizata ANEVAR. Antreprenorul va respecta prevederile Anexei 3.

4.1.11. Este necesar ca Proiectul Tehnic de Executie sa fie complet si suficient de clar, astfel incat
pe baza lui sa se poata executa lucrarile in conformitate cu materialele si tehnologia de executie
propusa.

4.1.12. Pentru avizarea in C.T.E. - C.N.I.LR. S.A,, Antreprenorul va intocmi si va preda Beneficiarului
Notele de prezentare a documentatiilor tehnico-economice in forma scrisa, semnate si stampilate,
precum si in format electronic editabil, Devizul general actualizat pe baza indicilor preturilor de
consum publicati de catre Institutul National de Statistica, principalii indicatori tehnico-economici si
va sustine proiectul, ori de cate ori este solicitat.

4.1.13. Antreprenorul va respecta in mod obligatoriu prevederile P100/2013, codurile de proiectare
"EUROCOD", normele si reglementarile modificate/actualizate fatd de momentul elaboréarii
documentatiei tehnice faza Studiu de Fezabilitate in activitatea de proiectare a structurilor. in cadrul
Ofertei Tehnice si Financiare se va tine cont de acestea si de tot ceea ce implica.

WWW.Cnir.ro

62



de Investitii Rutiere

4.1.14. Tn cazul in care standardele romane sunt insuficiente pentru a asigura / a indruma aceasta
etapa de proiectare, cu acordul Supervizorului, pentru lucrarile care nu sunt acoperite de
standardele si reglementarile tehnice nationale, se vor putea include coduri si standarde europene.

4.1.15. Antreprenorul trebuie sa pregateasca documentele tehnice pentru realizarea constructiilor, in
conformitate cu standardele in vigoare. Plansele de proiectare detaliate necesare pentru executia
lucrarilor vor fi elaborate la scara stabilitd in Cerintele Beneficiarului, cu exceptia cazului in care s-a
convenit altfel cu Supervizorul.

4.1.16. Antreprenorul va elabora plansele drumurilor incluse in contract, folosind standardele si
normativele in vigoare.

4.1.17. Plansele, in functie de specificul lor, trebuie sa prezinte nivelul terenului, cota proiect,
racordari orizontale si verticale, sectiunea transversala, locatia laterala a scurgerii apelor, descrieri si
trimiteri la toate lucrarile de drenaj, lucrari de consolidare, lucrari de poduri, pasaje, tuneluri si
lucrarile hidrotehnice, locatia reperelor, kilometraj, precum si orice alte informatii relevante.
Elementele geometrice detaliate se refera la urmatoarele aspecte principale, dar fara a se limita la
acestea:

eTraseu in plan;

o Profil longitudinal;

e Profile transversale tip;

e Profile transversale curente cu o frecventa de cel putin 20 m intre profile;
ePlanse de detalii;

eRacordari, intersectii si sensuri giratorii, dotari;

4.1.18. Proiectarea detaliata a drumurilor se va realiza folosind un software adecvat de proiectare cu
respectarea Cerintelor Beneficiarului.

4.1.19. Antreprenorul trebuie sa evalueze nevoia de masuri de reducere a zgomotului (bariere sau
diguri etc.), in conformitate cu standardul SR EN 1793-3/1999 si SR EN 1794/2011 si va proiecta
caracteristici de reducere a zgomotului (care pot fi panouri fonoabsorbante), daca aceste standarde
le impun. Masurile de protectie la zgomot vor fi proiectate de Antreprenor in conformitate cu
standardele relevante si prevederile acordului de mediu si trebuie sa fie aprobate de catre
Supervizor, inainte de instalare. Panourile fonoabsorbante vor avea durata de viatd de minim 15 ani.

4.1.20. Antreprenorul va elabora modelarea 3D interactiva a Proiectului pentru autostrada, precum
si a drumurilor de acces si a oricaror alte elemente cuprinse in cadrul Proiectului. Modelul de
proiectare 3D va fi pus la dispozitia C.N.I.R. S.A. intr-un format electronic, agreat cu acesta, inclusiv
la faza de avizare C.T.E. — C.N..LR. S.A.

4.1.21. In cazul in care Operatorul economic, in cadrul ofertei mentioneaza ca va utiliza BIM pe tot
parcursul contractului (monitorizare evolutie stadiu proiect cu ajutorul BIM), avand in vedere faptul
ca BIM este factor de evaluare, va presta serviciile minime ce se regasesc descrise in Anexele 11 si
12.

Modelarea BIM (Building Information Modeling) reprezinta un proces inteligent bazat pe model 3D,
care ofera instrumente si informatii pentru planificarea, proiectarea, constructia si gestionarea
constructiilor si a infrastructurii. BIM permite crearea si gestionarea datelor despre un proiect de
constructie pe parcursul intregului sau ciclu de viata, de la concept si proiectare pana la constructie
si intretinere.

Utilizarea BIM in infrastructura rutiera reprezinta o extensie a principiilor si tehnologiilor BIM aplicate
la proiectarea, constructia si intretinerea drumurilor, autostrazilor, podurilor si altor elemente ale
infrastructurii rutiere. Acest proces permite o abordare integrata si eficientd a proiectelor de
infrastructura rutiera.
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Modelarea BIM pentru infrastructura rutiera cuprinde o gama larga de elemente si componente,
fiecare avand un rol esential in realizarea unui model integrat si precis al proiectului.

Modelul de informatii BIM pentru infrastructura rutiera trebuie sa includa documentatia proiectelor,
precum si modelele BIM create de fiecare disciplina.

Accesul la modelul de informatii BIM trebuie asigurat la toate formatele de fisiere accesibile de pe
orice platforma de lucru (de exemplu: IFC, DXF-DWG, PDF, XML, etc., intre care IFC a devenit deja
un standard universal).

Descrierea serviciilor minime necesar a fi prestate de catre Antreprenor pentru aceasta etapa se
regasesc in Anexele 11 si 12.

Nota: Prevederile capitolului 4.1.21. se aplica doar in cazul in care Operatorul economic, in cadrul
ofertei mentioneaza ca va utiliza BIM si va primi punctaj pentru acest factor de evaluare.

4.2 Documentele Beneficiarului relevante pentru executia lucrarilor

4.2.1. Antreprenorului ii vor fi furnizate spre stiinté si utilizare in cadrul Proiectului, date relevante
referitoare la Santier sub denumirea de Documentele Beneficiarului, conform prevederilor din
Conditiile contractuale.

4.2.2. Antreprenorul va confirma exactitatea datelor, le va actualiza si completa si isi va asuma
responsabilitatea si raspunderea pentru respectarea tuturor Cerintelor de proiectare impuse de
Beneficiar, care vor fi incluse in cadrul proiectului sau folosite in executia lucrarilor. Documentele
Beneficiarului includ urmatoarele, dar fara a se limita la acestea:

e Studiul de Fezabilitate;

e Auditul de siguranta rutiera -Stadiul I,

e Acordul de mediu nr. 5 din 20.08.2024.

e Documente referitoare la infrastructura din Republica Moldova.

4.2.3 Tn termen de 60 de zile de la Data de Incepere a Activitatii de Proiectare, Antreprenorul va
notifica Supervizorul cu privire la orice eroare, greseald sau altd neconcordanta identificata in
Cerintele Beneficiarului sau Tn reperele topografice sau in sistemele de referintd, insotite de
propuneri de solutionare/ remediere. Supervizorul va analiza si daca este cazul, va aproba aceste
aspecte, precum si propunerile de solutionare/ remediere, astfel incat acestea sa poata fi
implementate pe parcursul elaborarii Proiectului Tehnic de Executie, cu incadrarea in Pretul
Contractului.

4.3 Documentele Antreprenorului

4.3.1. Antreprenorul va elabora toatd documentatia necesara pentru proiectarea si executia
Lucrarilor si isi va asuma deplina responsabilitate si raspundere pentru proiect si pentru
documentatie conform legislatiei in vigoare.

4.3.2. Documentele Antreprenorului, asa cum prevede sub-clauza 1.1 [Documentele
Antreprenorului] din Conditile Contractului vor fi predate catre Beneficiar cu proces verbal de
predare-primire si cu OPIS de inventariere a acestora si vor include urmatoarele:

1. Proiectul Tehnic de Executie, precum si toatd documentatia necesara pentru executarea
Lucrarilor, inclusiv Proiectul Tehnic pentru mutari/protejari utilitati;

2. Documentatia necesara obtinerii/actualizarii tuturor avizelor, autorizatiilor, acordurilor,
licentelor, inclusiv documentatia necesara pentru demolarea oricaror constructii existente in
scopul executarii Lucrarilor, inclusiv proiectele conform continutului cadru din HG 907/2016
(PAC, PAD, POE) si avizele obtinute;
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3. Caietele de Sarcini pentru Lucrari, unde se vor prezenta toate standardele pentru materiale si
forta de munca care vor fi acceptate pentru Lucrari;

4. Date privind ridicarea topografica detaliatd executata de catre Antreprenor, in scopul
intocmirii Proiectului Tehnic de Executie;

5. Breviare de calcul. Toate calculele ce stau la baza proiectului Antreprenorului, de exemplu
calculul drenajului (debite, viteze, timpi de concentrare), analize si proiectul de structura,
proiectul geotehnic si proiectul structurii rutiere;

6. Planse de drum;

7. Planse de poduri, pasaje;

8. Planse de tuneluri;

9. Planse de drenaje, planse lucrari consolidare, planse lucrari hidrotehnice;

10. Planse pentru semnalizarea rutiera, iluminat si bransamente, sistemul de comunicatii al
autostrazii, marcaje rutiere etc;

11. Planse de peisagistica;

12. Orice alte planse necesare Tn scopul unei corecte evaluari a Supervizorului si Beneficiarului,
precum si in scopul unei desfasurari optime a procesului de executie;

13. Alte calcule selectate sau justificari pe care le-ar putea solicita Supervizorului in ceea ce
priveste proiectul Antreprenorului;

14. Studiu Geotehnic de Detaliu (a se vedea paragraful 4.16) conform prevederilor NP 074-
2014, care trebuie sa includa toate informatiile si analizele geotehnice utilizate in elaborarea
proiectelor propuse ale Antreprenorului;

15. Proiectul de urmarire speciala a comportarii in timp a constructiei;

16. Raportul de monitorizare geotehnica a executiei (RMG), intocmit in conformitate cu
prevederile NP 074-2014 si SR EN 1997:2 (Proiectarea Geotehnica. Investigarea si incercarea
terenului) in cadrul caruia se detaliaza masurile prevazute de catre Antreprenor pentru
monitorizarea pe perioada executiei Lucrarilor si ulterior, pana la finalul perioadei de garantie.

Raportul de monitorizare geotehnica a executiei va fi actualizat pe parcursul executiei Lucrarilor,
de fiecare data cand situatia o impune, dar nu mai rar de o data pe luna. Antreprenorul va stabili
de comun acord cu Supervizorul o data a fiecarei luni de executie a Lucrarilor pentru predarea
acestui document.

17. Planurile santierului si propunerile Antreprenorului in ceea ce priveste cerintele de
incercare, ca parte integranta a Planului de asigurare a calitatii Constructiei;

18. Orice alte documente sau planse tehnice sau avize, necesare pentru descrierea, obtinerea
aprobarilor si executarea Lucrarilor;

19. Planurile de calitate ale Antreprenorului si ale proiectantului Antreprenorului, care vor
include procedurile de lucru;

20. Planul de management de mediu;

21. Planul de sanatate si securitate;

22. Planul de management al traficului;

223. Un program de proiectare si executare a lucrarilor la intervale specificate;

24. La cererea Auditorului de Siguranta Rutierd sau a echipei de Auditori de Siguranta Rutiera
Antreprenorul pune la dispozitie Beneficiarului informatile necesare realizarii Auditului de
Siguranta Rutiera conform prevederilor Legii 265/2008 cu modificarile si completarile ulterioare;

25. Rapoartele de testare si de dare in functiune, pentru autostrada si structuri;
26. inregistréri ale executiei, pentru autostrada si structuri;
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27. Manuale de operare si intretinere, pentru drumuri si structuri in conformitate cu capitolul 11
de mai jos;

28. Orice alte documentatii necesare Proiectarii si executarii Lucrarilor;
29. Orice alte documentatii solicitate de catre Supervizor si/sau Beneficiar.

4.3.3. Antreprenorul va propune spre aprobare Supervizorului un format si o metoda pentru
Documentele Antreprenorului, in conformitate cu legislatia aplicabila si care va indeplini orice cerinta
a Supervizorului referitoare la modificari aduse formatului sau metodei.

4.3.4. Antreprenorul se va asigura ca toate plansele de proiectare, documentele justificative,
memoriile tehnice si alte asemenea, care fac parte din Documentele Antreprenorului, sunt elaborate
si semnate de proiectanti autorizati in acest sens si ca acestea sunt intocmite in conformitate cu
prevederile Legii nr. 10/1995 privind Calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare.

4.3.5. Verificarea independenta a Proiectului Tehnic de Executie (inclusiv a Detaliilor de Executie si
a Proiectului Pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire), in conformitate cu legislatia
romaneasca in domeniul constructiilor - Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii (cu
modificarile si completarile ulterioare) va fi realizatéd de catre verificatori autorizati. In acest sens,
Antreprenorul va contracta in mod separat Verificatori atestati, va estima costurile cu verificarea
proiectelor si le va include in propunerea sa financiara.

Antreprenorul va stabili un program de verificare a Proiectului Tehnic de Executie (inclusiv a
Proiectului Pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire si a Detaliilor de Executie) si il va
transmite Beneficiarului, spre monitorizare. Proiectul tehnic de Executie si Proiectul pentru
Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire vor fi inaintate catre aprobare numai dupa ce vor fi
verificate si stampilate de catre Verificatorii autorizati, angajati de catre Antreprenor.

4.4 Programul de proiectare si predarea proiectului

4.4.1. Antreprenorul va prezenta documentele de proiectare, respectiv Proiectul Tehnic de Executie,
inclusiv plansele si alte documente justificative, care formeaza Documentele Antreprenorului.

4.4.2. Transmiterea documentatiilor de proiectare se va face in urmatoarele etape:

1. ,Proiectul pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (P.A.C. / D.T.A.C.)” — verificat
de verificatorii atestati, ce va fi supus avizarii - C.T.E — C.N.l.R. S.A.

2. ,Proiectul Tehnic de Executie” - verificat de verificatorii atestati, ce va fi supus avizarii - C.T.E
- C.N.LR. SA

Amenajarea racordurilor si intersectiilor la nivel, precum si elementele de siguranta
circulatiei, se vor prezenta in vederea analizarii si avizarii Beneficiarului. Acestea vor fi
realizate tinand cont de recomandarile din Auditul de Siguranta Rutiera.

4.4.3 Program de proiectare AUTOSTRADA TARGU NEAMT - IASI — UNGHENI, TRONSON 4
km 77+800 — km 93+270, DN24 (IASI) — VAMA (POD PESTE PRUT UNGHENI)

Termen* (luni / zile),
functie de perioada

Etapa proiectare de proiectare
Nr ofertata
crt 10 luni (300 zile) de

la Data de Incepere a
Perioada ofertata | Activitatii de Proiec-

tare

1 Predarea la Supervizor si la Beneficiar a Documentatiei | 180 zile de la Data de
" | tehnice Proiectul pentru autorizarea executiei lucrarilor de | Incepere a Activitatii
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construire (PAC), inclusiv Studiul Geotehnic de detaliu pre- de Proiectare
cum si alte studii care necesitd actualizare, verificat de catre
Verificatori de proiect atestati
2 Aprobare PAC de catre Supervizor conform Sub-clauzei 19.2 15 zile de la data
" | din Conditiile de Contract predarii PAC-ului
Aprobare PAC de catre Beneficiar conform Sub-clauzei 19.2 10 zv'k.;’. de la dat.a
3. di - aprobarii PAC-ului de
in Conditiile de Contract 9 :
’ catre Supervizor
Predarea la Supervizor si la Beneficiar conform Sub-| 275 zile de la data
4 clauzei 19.2 din Conditiile de Contract a Proiectului Tehnic | Data de Incepere a
" | de Executie (inclusiv a Detaliilor de Executie) verificat de | Activitatii de Proiec-
catre Verificatori de proiect atestati tare
Aprobarea Proiectului Tehnic de Executie (inclusiv a Detaliilor 15 zile de la data
5. | de Executie) de catre Supervizor conform Sub-clauzei 19.2 din o .
crer predarii PTE si DDE
Conditiile de Contract ’
Aprobarea Proiectului Tehnic de Executie (inclusiv a Detaliilor | 10 zile de la predare
6. | de Executie) de catre Beneficiar conform Sub-clauzei 19.2 din | PTE (inclusiv DDE) de
Conditiile de Contract catre Supervizor
TOTAL ACTIVITATE DE PROIECTARE - 10 LUNI

Mai jos este prezentat programul de proiectare aplicabil in cazul in care operatorul economic, in
cadrul ofertei isi asuma factorul de evaluare ,Prioritizare si finalizare lucréri cuprinse intre Nod
Golaiesti (km 90+500) — Vaméa (Pod peste Prut Ungheni) (km 93+270)” si pentru care a obtinut

punctaj. In aceasta situatie, se aplica un programul de proiectare cu termenele de mai jos:

Nr.
crt

Etapa proiectare

Termen* (luni / zile),
functie de perioada
de proiectare
ofertata

Perioada ofertata

6 luni (180 zile) de la
Data de incepere a
Activitatii de Proiec-

tare

Predarea la Supervizor si la Beneficiar a Documentatiei
tehnice Proiectul pentru autorizarea executiei lucrarilor de

120 zile de la Data de

1. | construire (PAC), inclusiv Studiul Geotehnic de detaliu pre- | incepere a Activitatii
cum si alte studii care necesita actualizare, verificat de catre de Proiectare
Verificatori de proiect atestati

2 Aprobare PAC de catre Supervizor conform Sub-clauzei 19.2 15 zile de la data

" | din Conditiile de Contract predarii PAC-ului
Aprobare PAC de catre Beneficiar conform Sub-clauzei 19.2 10 z,'k.a'. de la dat.a

3. . - aprobarii PAC-ului de

din Conditiile de Contract 9 :
' catre Supervizor
Predarea la Supervizor si la Beneficiar conform Sub-| 155 Zile de la data
4 clauzei 19.2 din Conditiile de Contract a Proiectului Tehnic | Data de Incepere a
" | de Executie (inclusiv a Detaliilor de Executie) verificat de | Activitatii de Proiec-
catre Verificatori de proiect atestati tare
Aprobarea Proiectului Tehnic de Executie (inclusiv a Detaliilor 15 zile de la data
5. | de Executie) de catre Supervizor conform Sub-clauzei 19.2 din o .
e predarii PTE si DDE
Conditiile de Contract ’
Aprobarea Proiectului Tehnic de Executie (inclusiv a Detaliilor | 10 zile de la predare
6. | de Executie) de catre Beneficiar conform Sub-clauzei 19.2 din | PTE (inclusiv DDE) de

Conditiile de Contract

catre Supervizor

TOTAL ACTIVITATE DE PROIECTARE - 6 LUNI
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Perioadele de finalizare a documentatiilor PAC si PTE nu includ perioadele aferente aprobarii de
catre Supervizor si Beneficiar:

- Supervizorul va aproba sau va respinge motivat documentatia elaboratd de Antreprenor in termen
de 15 zile de la primire.

- Beneficiarul va aviza/aproba sau va respinge motivat documentatia (PAC si/sau PTE (inclusiv
DDE) aferenta proiectului elaboratd de Antreprenor, in termen de 10 zile de la aprobarea
Supervizorului.

in vederea finalizari etapelor de proiectare, in concordantd cu termenele solicitate de catre
Beneficiar si asumate de Antreprenor prin semnarea contractului, Antreprenorul va avea in vedere
faptul ca termenele necesare Supervizorului si Beneficiarului pentru aprobarea documentatiilor
tehnice in conformitate cu Clauza 19.2 din Conditii Speciale de Contract, sunt incluse in durata de
executie.

Antreprenorul va avea in vedere faptul ca toate termenele contractuale necesare Supervizorului Si
Beneficiarului pentru a-si acorda aprobarea/consimtamantul, conform contractului, vor fi incluse de
catre Antreprenor in programul de executie si fac parte din durata de executie a contractului,
Conform Clauzei 34 Durata de executie.

Antreprenorul va avea in vedere faptul ca, pentru aprobarea Proiectului Tehnic de Executie de catre
Supervizor si Beneficiar, este conditionatd de realizarea Auditului de Sigurantd Rutiera si
implementarea recomandarilor auditorului in cadrul Proiectului Tehnic de Executie.

Proiectul pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) va fi depus pentru aprobarea
de catre Supervizor si avizarea de céatre Beneficiar in cadrul C.T.E — C.N.I.LR. S.A. si inaintat ulterior
pentru eliberarea Autorizatiei de Construire. Lucrarile nu vor incepe péana nu se obtine
Autorizatia de Construire si pana nu va fi revizuit acordul de mediu daca exista modificari
fata de datele care au stat la baza obtinerii acestui acord.

Proiectul pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire (PAC) va putea fi semnat si
electronic, cu respectarea prevederilor legale aplicabile.

4.4.4. Proiectul Tehnic de Executie va respecta legislatia in vigoare. Proiectul elaborat de catre
Antreprenor va respecta cu strictete caracteristicile imperative stabilite in cadrul Cerintelor
Beneficiarului. Cu exceptia cazului in care Antreprenorul demonstreaza ca exista o eroare in aceste
caracteristici imperative (caz in care se aplicd prevederile sub-clauzelor 8.3 si/sau 8.5 din
Conditiile Generale de Contract), Antreprenorul nu va propune, n cursul elaborarii proiectului sau in
cursul executiei Lucrarilor, nicio derogare de la aceste caracteristici.

4.4.5. Orice eroare descoperita in cadrul proiectului elaborat de Antreprenor va fi rectificata pe riscul
si raspunderea Antreprenorului, cu exceptia celor prevazute in sub-clauzele 8.4 si 8.5 din Conditiile
Generale. Aprobarea de catre Supervizor a proiectului elaborat de catre Antreprenor nu il va
exonera pe Antreprenor de raspundere asupra proiectului respectiv.

4.4.6. Antreprenorul va fi raspunzator de proiectul elaborat. Antreprenorul va indeplini rolul de
Proiectant in conformitate cu prevederile Legii, inclusiv cu privire la stabilirea testelor de efectuat
cuprinse sau nu in Specificatile Tehnice/Caiet de Sarcini, stabilirea fazelor determinante si
asigurarea asistentei tehnice din partea proiectantului, Tn conformitate cu prevederile Legii.

4.4.7. Antreprenorul va proiecta orice Lucrari Provizorii, necesare pentru executarea Contractului.

4.4.8. Supervizorul nu va accepta spre analizd Documentele Antreprenorului care nu sunt insotite
de notele de calcul si de documentele justificative. Fiecare proiect trebuie sa fie analizat in detaliu
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de cétre Supervizor. Toate plansele vor fi semnate, datate si stampilate de catre Supervizor, ulterior
verificarii acestora de catre verificatorii atestati.

4.4.9. Detaliile de executie, ca parte integranta a Proiectului Tehnic de Executie, vor fi verificate de
catre Verificatori atestati. Toate documentele depuse de Antreprenor vor fi semnate, datate si vor
purta stampila de avizare a verificatorului/lor atestat/i. In acest sens, Antreprenorul va angaja prin
contract separat Verificatori atestati. Antreprenorul, in calitate de Proiectant, va avea in vedere
asumarea proiectului conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare.

4.4.10. Documentatiile care fac obiectul proiectarii, predate mai tarziu decéat datele indicate in
Tabelele de la art. 4.4.3., conduc la aplicarea prevederilor Clauzei 36.2 din Conditile Generale.

4.4.11. Proiectul Tehnic de Executie/ Detalile de Executie va/ vor putea fi aprobate de catre
Supervizor si avizate de catre Beneficiar numai dupa ce va/ vor fi verificat/ e si stampilat/ e de catre
Verificatorii atestati contractati de Antreprenor.

4.4.12. Breviarele de calcul trebuie inaintate o datd cu predarea proiectului. Breviarele de calcul
reprezintd documente justificative pentru dimensionarea elementelor de constructii si de instalatii si
se elaboreaza pentru fiecare element de constructie in parte. In acestea, se vor preciza incarcarile
si ipotezele de calcul, combinatiile de calcul, metodologia de calcul, verificarile si dimensionarile,
precum si programele de calcul utilizate.

Proiectul Tehnic de Executie / Detalile de Executie va/vor putea fi semnate si electronic, cu
respectarea prevederilor legale aplicabile.

Analiza si aprobarea de catre Supervizor

4.4.13. Analiza si aprobarea de catre Supervizor a Documentelor Antreprenorului se vor face in
conformitate cu Clauza 19 [Proiectarea de catre Antreprenor] din Conditiile Contractului.

4.4.14. Supervizorul nu va aproba nici o etapa de proiectare daca:
e nu respecta caracteristicile imperative ale lucrarilor;
e nu este verificat de catre Verificatori atestati.

4.4.15. Antreprenorul trebuie sa prezinte informatiile si documentele suplimentare pe care le solicita
Supervizorul in mod rezonabil, pentru o intelegere completa a proiectului predat, astfel incat sa il
poata analiza si aproba.

4.4.16. Cu exceptia cazului in care este prevazut altfel in Conditile Speciale sau Cerintele
Beneficiarului, Supervizorul va aproba sau va respinge motivat documentatia elaborata de
Antreprenor in termen de 15 de zile de la primire. Acest termen va include si orice perioade
necesare de consultari intre Supervizor si Beneficiar.

4.5 Modificarile Proiectului Tehnic de Executie

4.5.1. Modificarea de catre Antreprenor a Proiectului Tehnic de Executie sau, inclusiv corectarea de
catre Antreprenor a unei erori de proiectare potrivit prevederilor Sub-clauzei 19.6 [Erori in
Documentele Antreprenorului], nu reprezintd o Modificare, cu conditia sa nu aduca modificari
Cerintelor Beneficiarului/ proiectului/ schitei de proiect din Oferta tehnica.

4.5.2. Oricand Tnainte de aprobarea Receptiei la Terminarea Lucrarilor, Supervizorul poate aproba
prin Ordin Administrativ o Modificare pentru orice parte a Lucrérilor, cu conditia ca aceasta
Modificare sa fie nesubstantiala, in sensul legislatiei in domeniul achizitiilor publice si sa fie aprobata
in prealabil de catre Beneficiar. O asemenea Modificare poate include modificari ale Cerintelor
Beneficiarului, ale Documentelor Antreprenorului sau ale Lucrarilor.
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4.5.3. Supervizorul, pentru toate Modificarile considerate, va stabili ajustarea Valorii Contractului
aferenta unor lucrari suplimentare sau la care se renunta in baza urmatoarelor principii:

(a) elemente similare si relevante din Contract, daca exista;

(b) estimari rezonabile de Costuri la care se adauga un profit rezonabil;

(c) preturi de piata.

4.5.4. Antreprenorul va transmite Supervizorului documentatia aferenta Proiectului Tehnic de
Executie, verificata de catre verificatori atestati, impreuna cu o declaratie privind conformitatea
proiectului elaborat de el cu:

1. caracteristicile imperative stabilite in Cerintele Beneficiarului,

2. celelalte prevederi ale Cerintelor Beneficiarului

3. schita de proiect din Oferta tehnica.

4.5.5. In cazul in care Proiectul Tehnic de Executie elaborat de catre Antreprenor, prezinta unele
devieri sau diferente fata de Cerintele Beneficiarului/ proiectul/ schita de proiect din Oferta tehnica,
altele decéat diferente sau devieri rezultdnd din erori identificate in Cerintele Beneficiarului si
notificate de catre Antreprenor, aceste diferente sau devieri vor fi considerate a fi propuneri de
Modificare initiate de catre Antreprenor.

4.5.6. Cu exceptia cazului in care este prevazut altfel in Conditiile Speciale, Supervizorul va aproba
sau va respinge motivat documentatia elaborata de Antreprenor in termen de 15 de zile de la
primire. Acest termen va include si orice perioade necesare de consultari intre Supervizor si
Beneficiar.

4.5.7. Planurile, specificatiile tehnice, calculele si rapoartele modificate trebuie sa fie stampilate,
semnate si datate de catre Antreprenor si Verificatorul atestat sau semnate electronic, in
conformitate cu prevederile legale aplicabile.

4.5.8. Antreprenorul trebuie sa solicite si sa programeze revizuirile Supervizorului pentru toate
modificarile proiectului.

4.5.9. Modificarile aduse Proiectului Tehnic de Executie pot atrage necesitatea revizuirii acordului de
mediu, ceea ce impune parcurgerea procedurii de revizuire si necesitatea elaborarii de catre
Antreprenor a unei documentatii specifice de mediu, in functie de decizia autoritafii emitente a
acordului de mediu (DJM lasi). Antreprenorul trebuie s& obtina toate aprobarile/ avizele / acordurile
necesare de la autoritafile competente in domeniu, avand obligatia ntocmirii / elaborarii tuturor
studiilor pentru protectia mediului si/sau documentatiilor solicitate in conformitate cu prevederile
legislatiei in vigoare.Toate modificarile vor fi, de asemenea, supuse aprobarii Supervizorului. Toate
costurile suplimentare si/sau intarzierile de timp survenite din aceasta cauza sunt 1in
responsabilitatea Antreprenorului si nu vor fi solicitate/revendicate de catre Antreprenor
Beneficiarului.

Antreprenorul se va asigura ca solutiile tehnice propuse in cadrul proiectului respecta in integralitate
principiul de ,a nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH — ,Do No Significant Harm”), si nu
prejudiciaza in mod semnificativ pe durata intregului ciclu de viata a investitiei niciunul dintre cele 6
obiective de mediu, prin raportare la prevederile art. 17 din Regulamentului (UE) 2020/852,
respectiv:

(a) atenuarea schimbarilor climatice;
b) adaptarea la schimbarile climatice;
c) utilizarea durabila si protectia resurselor de apa si a celor marine;
d) tranzitia catre o economie circulars;
e) prevenirea si controlul poluarii;

(f) protectia si restaurarea biodiversitatii si a ecosistemelor.
In_cazul in care modificdrile aduse proiectului necesitd revizuirea acordului de mediu, la elaborarea
documentatiilor de mediu se va tine cont si de Comunicarea Comisiei — Orientari tehnice referitoare
la_ imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027.

(
(
(
(
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4.6 Finalizarea Proiectului Tehnic de Executie

4.6.1. La finalizarea Proiectului Tehnic de Executie, Antreprenorul trebuie sa certifice faptul ca
acesta a fost elaborat in conformitate cu cerintele Contractului si a fost controlat in conformitate cu
planul de calitate aprobat al Antreprenorului.

4.6.2. Proiectul Tehnic de Executie elaborat in conformitate cu cerintele Contractului va fi prezentat
verificatorilor atestati. Dupa verificarea de catre verificatorii atestati, proiectul va fi predat
Supervizorului si Beneficiarului. Documentatiile de proiectare vor fi supuse avizarii Consiliului
Tehnico — Economic al C.N.I.LR. S.A, ulterior aprobarii de catre Supervizor conform Sub-clauzei
19.2 din Conditiile de Contract.

4.7  Caiete de Sarcini pentru Executie

4.7.1. Caietele de sarcini sunt parti integrante ale proiectului tehnic de executie, care reglementeaza
nivelul de performanta a lucrarilor, precum si cerintele, conditiile tehnice si tehnologice, conditiile de
calitate pentru produsele care urmeaza a fi incorporate in lucrare, testele, inclusiv cele tehnologice,
incercarile, nivelurile de tolerante si altele de aceeasi natura, care sa garanteze indeplinirea
exigentelor de calitate si performatd solicitate. Caietele de sarcini se elaboreaza de catre
Proiectantul Antreprenorului, care presteaza, in conditiile legii, servicii de proiectare in domeniul
constructiilor si instalatiilor pentru constructii, pe specialitati, prin dezvoltarea elementelor tehnice
cuprinse n planse, si nu trebuie sa fie restrictive. Caietele de sarcini, impreuna cu plansele, trebuie
sa fie concepute astfel incat, pe baza lor, sa se poata determina cantitatile de lucrari, costurile
lucrarilor si utilajelor, forta de munca si dotarea necesara executiei lucrarilor.

4.7.2. Antreprenorul va elabora si transmite Caietele de sarcini, ca parte a Proiectului. Caietele de
sarcini fac parte din Documentele Antreprenorului. Cerintele privind materialele si executia sunt
definite in Caiete de sarcini.

4.7.3. Antreprenorul va intocmi Caietele de sarcini folosind o structura similara cu cea prezentata in
Anexa 10. Specificatiile tehnice vor fi intocmite pentru fiecare segment de proiectare si adecvate
pentru a insoti propunerile de proiectare.

4.7.4. Caietele de sarcini trebuie sa fie in deplina conformitate cu Standardele in vigoare. Caietele
de sarcini trebuie sa includa referiri explicite la standardele aplicabile.

4.7.5. Caietele de sarcini trebuie sa respecte reglementarile tehnice in vigoare.

4.7.6. In cazul in care aceste reglementari sunt contradictorii, sau furnizeaza alternative, Caietele de
sarcini trebuie sa reflecte solutia cea mai benefica pentru Beneficiar in ceea ce priveste calitatea,
costurile pe intreaga durata de viata si executia lucrarilor.

4.7.7. Tn plus fatd de cerintele de mai sus, Caietele de sarcini trebuie sa stabileasca un nivel de
calitate pentru lucrari, in concordanta cu cele mai bune practici la nivelul Uniunii Europene. in cazul
in care reglementarile tehnice romane sunt insuficiente pentru a asigura acest nivel de calitate, cu
acordul Supervizorului, Caietele de sarcini vor include alte coduri si standarde internationale.

4.7.8. Pentru terasamente se va intocmi caiet de sarcini dedicat, in care se vor detalia
caracteristicile pamantului din umplutura (corpul rambleului), luadnd in considerare implementarea
calculelor de stabilitate aferente breviarelor de calcul.

4.8 Proiectarea Lucrarilor provizorii

4.8.1. Tnainte de executia Lucrarilor, Antreprenorul va transmite Supervizorului spre consimtamant
detalile aferente executiei Lucrarilor. Aceste detalii includ, dar nu sunt limitate la elaborarea
detaliilor aferente Lucrarilor Provizorii in conformitate cu prevederile Legii, documente tehnice
aferente metodologiei de executie a Antreprenorului, piese desenate si calcule aferente. Aceste
detalii vor fi elaborate cu aplicarea proiectului elaborat si nu pot rezulta in vreo Modificare.
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4.8.2. Detaliile vor fi transmise Supervizorului cu 30 de zile inainte de inceperea activitatilor
descrise. In termen de 15 zile, Supervizorul isi va da consimtamantul asupra detaliilor propuse sau
le va respinge motivat. in cazul in care Supervizorul nu transmite nici consimtamantul nici
respingerea motivata, se considera ca detaliile transmise de Antreprenor sunt acceptate.

4.8.3. Niciun consimtamant al Supervizorului nu il va exonera pe Antreprenor de raspunderea sa
asupra detaliilor si modului de executie ales. Aceste detalii si modul de executie nu pot fi modificate
fara consimtamantul Supervizorului.

4.8.4. In cazul in care Lucrarile Provizorii sunt modificate in timpul lucrarilor de constructie, noile
lucrari provizorii vor fi executate in conformitate cu noul proiect de lucrari provizorii, verificat conform
legislatiei in vigoare.

4.9 Calitatea de “Proiectant” asa cum este definita in domeniul constructiilor din Roméania

4.9.1. Antreprenorul trebuie sa adopte calitatea de "Proiectant” si "Executant", asa cum este el defi-
nit in legislatia roméana in domeniul constructiilor, Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii
(cu modificarile si completarile ulterioare).

4.9.2. Proiectantii de constructii raspund de indeplinirea urmatoarelor obligatii principale referitoare

la calitatea constructiilor:
a) precizarea prin proiect a categoriei de importanta a constructiei;
b) asigurarea prin proiecte si detalii de executie a nivelului de calitate corespunzator cerintelor,
cu respectarea reglementarilor tehnice si a clauzelor contractuale;
c) prezentarea proiectelor elaborate in fata specialistilor verificatori de proiecte atestati,
precum si solutionarea neconformitatilor si neconcordantelor semnalate;
d) elaborarea caietelor de sarcini, a instructiunilor tehnice privind executia lucrarilor,
exploatarea, intretinerea si reparatiile, precum si, dupa caz, a proiectelor de urmarire privind
comportarea in timp a constructiilor. Documentatia privind postutilizarea constructiilor se
efectueaza numai la solicitarea proprietarului;
e) stabilirea, prin proiect, a fazelor de executie determinate pentru lucrarile aferente cerintelor
si participarea pe santier la verificarile de calitate legate de acestea;
f) stabilirea modului de tratare a defectelor aparute in executie, din vina proiectantului, la
constructiile la care trebuie sa asigure nivelul de calitate corespunzator cerintelor, precum si
urmarirea aplicarii pe santier a solutiilor adoptate, dupa insusirea acestora de catre specialisti
verificatori de proiecte atestati, la cererea investitorului;
g) participarea la intocmirea cartii tehnice a constructiei si la receptia lucrarilor executate;
h) asigurarea asistentei tehnice, conform clauzelor contractuale, pentru proiectele elaborate,
pe perioada executiei constructiilor sau a lucrarilor de interventie la constructiile existente;
i) asigurarea participarii obligatorii a proiectantului coordonator de proiect si, dupa caz, a
proiectantilor pe specialitati la toate fazele de executie stabilite prin proiect si la receptia la
terminarea lucrarilor.

4.9.3. Antreprenorul va fi raspunzator de proiectul elaborat. Antreprenorul va indeplini rolul de
proiectant in conformitate cu prevederile Legii, inclusiv cu privire la stabilirea testelor de efectuat
cuprinse sau nu in Caietele de Sarcini, stabilirea fazelor determinante si asigurarea asistentei
tehnice din partea proiectantului in conformitate cu prevederile Legii. De asemenea, Antreprenorul
va proiecta orice Lucrari Provizorii necesare pentru executarea Contractului.

4.10 Detalii de Executie parte integrata din Proiectul Tehnic de Executie

4.10.1. Antreprenorul va elabora toate plansele detaliate de proiectare necesare pentru executia
Lucrarilor. Toate desenele vor fi prezentate Supervizorului pentru aprobare.

4.10.2. Plansele relevante pentru executarea Lucrarilor vor fi realizate la urmatoarele scari, cu
exceptia cazului in care s-au convenit alte dimensiuni cu Supervizorul:

a) profiluri transversale tip, scara 1:50;

b) profiluri transversale curente, scara 1:100/200;
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c) detalii de drenaj, inclusiv realizarea intregului sistem de colectare si evacuare a apelor;

d) podete, scara 1:50/100 - prezentand detalii pentru toate sectiunile care vor fi utilizate,
inclusiv amenajarile acestora in amonte/aval si descarcarea acestora la emisari;

e) plan de situatie scara 1:1000;

f) profil longitudinal scara 1:1000/1:100;

g) pentru lucrarile de arta si de tuneluri, plansele detaliate de proiectare vor fi elaborate la
scarile adecvate;

h) semnalizarea rutiera (indicatoarele rutiere si marcajele) si parapete - planurile generale
la scara 1:1000, iar detaliile la scara 1:500 -1:200;

i) noduri rutiere - zonele de intersectie intre drumuri nationale si ramuri ale nodurilor
rutiere trebuie sa fie detaliate pe planuri cu scara 1:500;

i) planse pentru dotarile autostrazii - scara de 1:500 cu detaliile la 1:200;

k) planuri privind mutarile si protejarile instalatiilor existente, la scari adecvate acestora.

4.10.3. In plus, fatd de plansele Proiectului Tehnic de Executie, Antreprenorul va elabora toate
plansele pe etape, planurile Lucrarilor Provizorii si Detaliile de Executie, necesare pentru asigurarea
bunei executii a Lucrarilor.

4.10.4. Tnainte de punerea lor in aplicare, plansele aferente Lucrarilor provizorii sunt certificate ca
fiind conforme cu Planul de catre Managerul de Calitate al proiectarii din partea Antreprenorului si
verificate de catre verificatori atestati.

4.10.5. Antreprenorul va elabora toate desenele de executie si desenele de lucru necesare pentru
executia lucrarilor. Daca este cazul, aceste desene vor fi incluse in predarile de documente ale
Antreprenorului.

4.10.6. Desenele de lucru (schite de santier) nu trebuie revizuite de catre Supervizor, dar vor fi
transmise acestuia, spre informare, in termen de 5 zile inainte de aplicarea acestora in executie.

4.11 Date electronice

4.11.1. Antreprenorul trebuie sa furnizeze copii electronice ale tuturor planselor si documentelor,
inclusiv. modele folosite pentru elaborarea planselor intr-un format aprobat de catre Supervizor.
Fiecare predare va fi insotita si de formatul electronic editabil al tuturor documentelor si planselor ce
fac obiectul predarii.

4.11.2. Antreprenorul trebuie sa utilizeze software-ul standard profesional pentru modelarea, analiza
si desenare, sub rezerva aprobarii de catre Supervizor. Antreprenorul va furniza cu titlu gratuit (pe
parcursul implementarii), cate o licenta pentru fiecare soft folosit, Beneficiarului si Supervizorului,
dupa caz si la solicitarea expresa.

4.11.3. Functie de Oferta depusa (in cazul in care nu opteaza pentru utilizarea BIM) Antreprenorul
va crea, administra si mentine un site internet aprobat de colaborare, pentru schimbul si controlul
predarii proiectului si pentru aprobari. Antreprenorul trebuie sa isi prezinte propunerea de website
Supervizorului in termen de 14 zile de la Data inceperii lucrarilor, cu o explicatie detaliata a
functionarii si controlului securitatii acestuia.

4.11.4. Antreprenorul isi va instrui intreg personalul, precum si pe cel al Supervizorului si cel al
Beneficiarului care are acces la site. Limba site-ului va fi romana.

4.11.5. Functie de oferta depusa (in cazul in care nu opteaza pentru utilizarea BIM) Antreprenorul
va crea "Camera de Date", care contine toate documentele, inclusiv Documentele Beneficiarului.
Camera de Date se va accesa de catre personalul Beneficiarului responsabil pentru implementarea
contractului in baza unui USER si a unei PAROLE, sau dupa caz, in baza unui Certificat de
Securitate.

4.11.6. Antreprenorul va asigura supravegherea on-line a lucrarilor prin instalarea a minim 2 camere
web in fiecare punct de lucru din santier (nu mai putin de 5 camere web dispuse pe intregul santier,
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amplasamentul si pozitia fiind stabilite de comun acord cu Supervizorul). Camerele vor fi conectate
la o retea internet cu o viteza suficientd. Beneficiarul va primi drept de acces si “share” in timp ce
Supervizorul va primi drept de acces.

4.11.7. Antreprenorul va realiza o filmare cu drona la fiecare 2 saptamani, in conditii bune de
vizibilitate si va transmite filmarea Supervizorului si Beneficiarului. Filmarea se va realiza pe tot
traseul Tronsonului 4, inclusiv pe sectoarele pe care nu se desfasoara lucrari.

Antreprenorul va avea personal calificat zborului cu drona si va obtine toate autorizatiile necesare
realizarii zborului cu drona.

Antreprenorul va realiza si transmite, lunar, in saptamanile pare, catre Supervizor si Beneficiar
filmarile.

Toate costurile necesare filmarilor cu drona vor fi incluse Tn valoarea de contract.
4.11.8. Costurile administrative, efectuate in scopul contractului, sunt in sarcina Antreprenorului.

4.11.9. In cazul in care, Antreprenorul in cadrul Ofertei depuse isi va asuma (avand in vedere faptul
ca BIM este factor de evaluare), utilizarea BIM pe tot parcursul contractului (monitorizare evolutie
stadiu proiect cu ajutorul BIM), etapele de monitorizare prin utilizarea BIM vor fi:

- planificarea proiectului — activitatea de proiectare;
- realizarea proiectului — executia constructiei;
- incheierea proiectului investitional in constructii si predarea constructiei.

4.12 Proiectul pentru Autorizarea executarii lucrarilor

4.12.1. in termenul specificat in Acordul Contractual, calculat de la Data de incepere a Activitatii de
Proiectare, Antreprenorul va elabora proiectul tehnic, inclusiv proiectul pentru autorizarea executarii
lucrarilor, necesare pentru Lucrarile Permanente, la nivelul de calitate specificat in Lege si in
Contract.

4.12.2. Proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor, necesar pentru Lucrarile Permanente va fi
elaborat de Antreprenor pentru si in numele Beneficiarului si va cuprinde documentatiile, avizele si
acordurile conexe necesare pentru executia Lucrarilor. Pentru obtinerea altor autorizatii de
construire/demolare, inclusiv pentru organizarea de santier, se vor intocmi documentatii, ce se vor
depune la autoritatile locale, dupa caz.

4.12.3. Antreprenorul va transmite toate instiintarile, va plati toate taxele, cote si tarife, va pregati
toata documentatia necesara si va obtine toate autorizatiile, licentele si aprobarile, in conformitate
cu Legile in vigoare pentru proiectarea, executia si terminarea Lucrarilor si remedierea oricaror
defectiuni. Antreprenorul va obtine si autorizatiile aferente Lucrarilor Provizorii.

4.12.4. Antreprenorul va intreprinde diligentele necesare pentru ca Beneficiarul sa obtina si, dupa
caz, sa prelungeasca autorizatia de construire necesara pentru Lucrarile Permanente proiectate de
catre Antreprenor, in conformitate cu prevederile Contractului. De asemenea, pentru aceste Lucrari,
Antreprenorul va obtine, in numele Beneficiarului, toate aprobarile si avizele conexe necesare
pentru a initia si executa Lucrarile. Antreprenorul va depune la C.N.I.R. S.A. documentatia tehnica
completa pentru autorizarea lucrarilor de construire - Proiectul pentru autorizarea executarii
lucrarilor, Tntocmitd Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 actualizata si HG nr. 907/2016,
in vederea transmiterii catre autoritatea emitenta, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii. Dupa
obtinerea Autorizatiei de Construire, autoritatea emitentd, prin C.N.LR. S.A. va preda
Antreprenorului exemplarul vizat spre neschimbare, impreuna cu Autorizatia de construire.

4.12.5. Antreprenorul nu va executa nicio lucrare in absenta unei autorizatii de construire valabile.
Antreprenorul poate solicita asistenta Beneficiarului in obtinerea documentelor conform Legii si altor
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informatii similare, care nu ar fi accesibile in mod facil si care pot afecta Antreprenorul in
indeplinirea obligatiilor ce fii revin prin Contract.

4.12.6. Beneficiarul va oferi asistenta rezonabila Antreprenorului, la cererea sa, pentru autorizatii,
acorduri sau aprobari necesare.

4.12.7. Antreprenorul va fi responsabil cu intocmirea documentatiei, obtinerea si mentinerea in
valabilitate a tuturor avizelor/acordurilor necesare autorizarii lucrarilor si realizarii investitiei, inclusiv
avizele care depasesc termenul de valabilitate, in perioada cuprinsa intre data de lansare a
procedurii de achizitie publica si data emiterii ordinului de Incepere.

Costurile pentru aceste avize, autorizatii etc. vor fi prevazute de Antreprenor in oferta sa.
Beneficiarul nu va fi raspunzator si nu va suporta nici un cost suplimentar generat de obtinerea
acestora.

4.12.8. Antreprenorul va fi responsabil cu realizarea studiilor de specialitate si intocmirea
documentatiei tehnice in vederea obftinerii Autorizatiei de Construire, conform prevederilor legale in
vigoare si a solicitarilor din partea autoritatii emitente.

4.12.9. La intocmirea Documentatiei pentru autorizarea lucrarilor de construire - Proiectului pentru
Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire, Antreprenorul va tine cont de solicitarile autoritatii
emitente, respectiv va avea in vedere cel putin urmatoarele:

Memoriul tehnic va contine si:

1. capitol In care se va specifica regimul juridic al terenului ce urmeaza a fi ocupat de lucrarile
de construire;

2. Un capitol in care sunt centralizate si descrise in ordinea pozitiei kilometrice lucrarile ce
urmeaza a se autoriza;

3. Capitol ce va trata modul de corelare a conditionarilor din acorduri /avize din Certificatul de
Urbanism si respectarea recomandarilor din ASR; Informatiile prezentate in avizul CTE,
Avizul de gospodarire a Apelor si actele de reglementare privind protectia mediului trebuie sa
fie corelate, inclusiv cu piesele desenate (pozitii kilometrice, solutii tehnice, etc);

4. Se vor preciza in memoriu cerintele pentru verificarea tehnica a proiectului, conform
prevederilor Regulamentului privind verificarea si expertizarea tehnicd a proiectelor,
expertizarea tehnica a executiei lucrarilor si a constructiilor, precum si verificarea calitatii
lucrérilor executate;

5. Documentia tehnica va avea semnatura si stampila (sau semnatura electronica)
elaboratorului proiectului si va fi verificata tehnic la toate cerintele solicitate in Proiect, in
conformitate cu Legea 10/1995 actualizata.

6. Referatele de verificare vor fi insofite de atestatele verificatorilor si copii dupa legitimatiile
(valabile) ale acestora.

7. Fiecare Plan de situatie, inclusiv cele pentru Utilitati, vor avea reprezentat/evidentiat cu linie
boldata limita culoarului expropiat (inclusiv Nota si Legenda);

8. Studiul Geotehnic de detaliu va fi insotit de Referatul Verificatorului atestat, conform
cerintelor legislatiei in vigoare.

9. Studiu Topografic (procesul verbal de receptie al lucrarii vizat de catre OCPI sau ANCPI);

10. Studii de specialitate, dupa caz.

Antreprenorul va asigura asistenta Beneficiarului in vederea obtinerii Auditului de Siguranta Rutiera
pentru Stadiul Il. Tn acord cu prevederile art.7 alin (24) din Legea nr. 50/1991, actualizata,
mentionam ca documentatia pentru obtinerea autorizatiei de construire trebuie sa includa Raportul
de audit de sigurantd rutiera pentru stadiul Il, iar modificarile/completarile solicitate prin
recomandarea acestui Raport trebuie sa fie operate in documentatia transmisa pentru obtinerea
autorizatiei.

Antreprenorul este informat ca nu se poate emite Autorizatia de Construire in cazul in care
documentatia predata este incompleta si neconforma. Toate costurile suplimentare si/sau intarzierile
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de timp survenite din aceasta cauza sunt in responsabilitatea Antreprenorului si nu vor fi
solicitate/revendicate de catre Antreprenor, Beneficiarului.

Dupa obtinerea Autorizatiei de Construire, modificarile aduse proiectului din motive justificate si cu
aprobarea Beneficiarului, impun reluarea procesului de autorizare, conform legislatiei in vigoare.
Toate costurile suplimentare si/sau intarzierile de timp survenite din aceastd cauza sunt in
responsabilitatea Antreprenorului si nu vor fi solicitate/revendicate de catre Antreprenor,
Beneficiarului, in conditiile in care aceste modificari sunt datorate culpei Antreprenorului sau sunt
initiate de catre Antreprenor in conformitate cu Sub-Clauza 37.11 [Propunere de modificare
initiata de catre Antreprenor].

4.13 Drumuri principale
4.13.1. Plan general si cerinte de proiectare

4.13.1.1. Aceasta sectiune prezinta cerintele pentru proiectarea tuturor drumurilor incluse in Proiect.
Capacitatile fizice si solutiile tehnice incluse in Studiul de Fezabilitate, precum si cele precizate in
capitolul Caracteristici imperative privind lucrari de drum si intersectii sunt cerinte minimale si
obligatorii.

Antreprenorul va asigura asistentd Beneficiarului in vederea obtinerii Auditului de Siguranta Rutiera
pentru Stadiul I, conform Legii 50, actualizata in 2017, art.7, alin 24. Modificarile / completarile solic-
itate prin recomandarea Raportului de siguranta rutiera pentru stadiul Il trebuie sa fie operate in
documentatia Proiect Tehnic. Mentionam ca documentatia pentru obtinerea autorizatiei de con-
struire trebuie sa includa Raportul de audit de siguranta rutiera pentru stadiul |

4.13.1.2. Antreprenorul va elabora plansele drumurilor incluse in Proiect, folosind standardele si
normativele in vigoare.

4.13.1.3. Plansele, in functie de specificul lor, trebuie sa prezinte nivelul terenului, cota proiect,
racordari orizontale si verticale, sectiunea transversala, locatia laterala a scurgerii apelor, descrieri si
trimiteri la toate lucrarile de drenaj, lucrari de consolidare, lucrari de poduri, pasaje, locatia
reperelor, kilometraj, precum si orice alte informatii relevante. Elementele geometrice detaliate se
refera la urmatoarele aspecte principale, dar fara a se limita la acestea:

1. Traseul in plan;
2. Planul de ansamblu

Pe planul de ansamblu se vor figura toate lucrarile de arta, cu indicarea clara a pozitiei kilometrice a
acestora, cat si a obstacolelor traversate (cale ferata, drum, canal, rau, parau, etc).
Se vor pozitiona pe plan siturile arheologice, monumentele istorice si ariile protejate.

3. Planul de situatie

Planul de situatie va avea ca suport ridicarea topograficd completatd, daca este necesar, ce va sta
la baza intocmirii proiectului;

Planul de situatie va contine o legenda, in care sa fie explicitate elementele proiectate, céat si
elementele existente;

Pe planul de situatie se vor evidentia elementele geometrice ale traseului in plan, viteza de
proiectare asigurata in curbele respective, toate elementele sistemul de drenaj ale autostrazii,
aplicabilitatea, tipul si sensul de scurgere al acestora, pozitionarea lucrarilor de arta, a tunelurilor si
a lucrarilor de consolidare, etc.

4. Planul de trasare

Planul de trasare va contine elementele necesare trasarii autostrazii: axa (axul) autostrazii (valorile
razelor de racordare, lungimea curbelor, coordonatele tangentelor de intrare si iesire, bisectoarea,
etc), trasarea varfurilor axului in plan, etc.
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5. Profil longitudinal;

Profilul longitudinal va contine o legenda n care sa fie explicitate elementele ce se regasesc in profil
longitudinal. Profilul longitudinal va contine informatii referitoare la valoarea elementelor amenajarii
curbelor in spatiu (convertire, suprainaltare, elementele axei in plan, elementele geometrice ale pro-
filului Tn lung, cote existente, cote proiectate, etc).

Profilul longitudinal va contine pozitionarea lucrarilor de arta, a tunelelor, a podetelor, informatii
privind cotele de scurgere a apelor spre descarcari, pe stanga si pe dreapta, etc.

6. Profile transversale tip

Profilurile transversale tip vor reflecta intreaga situatie proiectata (cu referire la componenta
structurii rutiere, elemente geometrice ale platformei, tipul parapetelui, elementele de scurgere a
apelor, etc).

7. Amenajare noduri rutiere si intersectii la nivel

Planurile de situatie care se vor prezenta cu amenajarea intersectiilor, precum si obstacolele
existente in zonele respective;

Proiectele de amenajare a intersectiilor vor contine profile longitudinale pe toate ramurile / bretelele
intersectiei, precum si profile transversale caracteristice;

8. Profile transversale curente;

9. Planse de detalii;

10. Racordari, intersectii si sensuri giratorii.
4.13.1.4. Proiectul Tehnic de Executie pentru amenajarea nodurilor rutiere, intersectiilor la nivel, a
dotarilor, proiectelor de parapete, de iluminat, de ITS, precum si proiectul de reglementare a

circulatiei rutiere prin indicatoare si marcaje rutiere, vor fi avizate de catre C.N.I.R. S.A. si Directia
Rutiera din cadrul Inspectoratului General al Politiei Roméane (1.G.P.R.).

Pentru analizarea in cadrul C.N.I.R. S.A., se vor avea in vedere urmatoarele aspecte:

e se va elabora un studiu de circulatie necesar justificarii tipurilor de amenajari proiectate in
scopul identificarii eventualelor probleme legate de capacitatea de circulatie a intersectiilor,
modul de reglementare si dirijare a traficului rutier;

e planurile de situatie care se vor prezenta cu amenajarea intersectiilor, vor contine obligatoriu
coordonatele ridicarii topo, precum si obstacolele existente in zonele respective;

e proiectele cu amenajarea intersectiilor vor contine profile longitudinale in lungul autostrazii si
in lungul drumurilor intersectate, precum si profile transversale in puncte caracteristice;

Se va avea in vedere ca descarcarile provizorii sa debuseze in intersectii cu drumuri publice
clasificate. Drumurile agricole si drumurile relocate nu vor debusa in intersectiile la nivel.

4.13.2. Elemente geometrice

Proiectarea detaliata a drumurilor se va realiza folosind un software adecvat de proiectare, cu
respectarea Cerintelor Beneficiarului.

4.13.3. imprejmuire si bariere de mediu

4.13.3.1. Imprejmuiri temporare se vor mentine pe intreaga durata a lucrarilor sau pana in momentul
in care sunt inlocuite cu gard permanent. Antreprenorul va asigura garduri temporare adecvate,

care trebuie aprobate de Supervizor. Gardul temporar trebuie mentinut in buna stare pe toata durata
contractului, pentru a indeplini cerintele Supervizorului.

4.13.3.2. Garduri permanente vor fi prevazute si la bazinele decantoare separatoare de grasimi,
bazine de retentie sau bazine de dispersie, gropile de imprumut (dupa caz), spatii de depozitare a
surplusului de materiale (dupa caz);

Tipul de garduri permanente trebuie sa fie in conformitate cu standardele aplicabile si trebuie sa fie
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aprobat de catre Supervizor. Alegerea tipului de gard permanent se va face tindnd cont de
prevederile actelor de reglementare in domeniul protectiei mediului.

4.13.3.3. Antreprenorul va realiza gardul permanent in conformitate cu Acordul de Mediu si il va
prezenta in plansele conforme cu executia.

4.13.3.4. Antreprenorul trebuie sa evalueze necesitatea masurilor de reducere a zgomotului (bariere
sau diguri etc.), in conformitate cu standardul SR EN 1793-3/1999 si SR EN 1794/2011 si va
proiecta sisteme de reducere a zgomotului (panouri fonoabsorbante), daca aceste standarde le
impun. Masurile de protectie la zgomot vor fi proiectate de Antreprenor in conformitate cu
standardele in vigoare si trebuie sa fie aprobate de catre Supervizor inainte de instalare. De
asemenea se vor respecta minim prevederile Acordului de Mediu nr. 5/20.08.2024..

4.13.4. Parapete de siguranta

4.13.4.1. La achizitia si amplasarea parapetului se vor avea in vedere prevederile “Normativului
pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593,
precum si a standardelor SR EN 1317/1-5 si corelarea latimii de lucru a parapetelui cu spatiul din
spatele parapetelui.

4.13.4.2. Se va avea in vedere faptul ca tipul de parapet trebuie ales astfel incat sa corespunda
spatiului de amplasare a acestuia prevazuta in cadrul proiectului.

4.13.4.3. Se vor prevedea parapete de siguranta pe toata lungimea autostrazii, pe zona mediana si
pe zonele laterale pentru delimitarea platformei autostrazii, pe toate structurile ce supratraverseaza
autostrada, in conformitate cu standardele si bunele practici in materie de siguranta traficului.

4.13.4.4. Parapetele de siguranta vor fi instalati conform proiectului elaborat de Antreprenor, avand
in vedere exigentele din cadrul reglementarilor / standardele in vigoare si Cerintelor Beneficiarului.

4.13.4.5. Antreprenorul trebuie sa aleaga tipul de parapete de siguranta necesar pentru a satisface
cerintele de protectie identificate Tn conformitate cu standardele / reglementarile in vigoare si sa
obtina aprobare de la Supervizor pentru utilizarea acestora.

4.13.4.6. Antreprenorul trebuie sa proiecteze si sa verifice montarea parapetului de siguranta in
conformitate cu standardele in vigoare.

4.13.4.7. In zona intersectiilor autostrazii cu alte c&i de comunicatie, pilele si culeele pasajelor vor fi
protejate cu parapete de siguranta, amplasat la nivelul partii carosabile a drumului supratraversat.

4.13.4.8. Proiectul de parapete se va supune avizarii de catre Beneficiar. Antreprenorul trebuie sa
se asigure ca va realiza proiectul de parapete Tn conformitate cu standardele in vigoare si isi va
estima costurile in conformitate cu aceasta solutie.

4.13.4.9. In unghiurile generate intre bretele si partea carosabila se vor amplasa atenuatori de soc
care sa corespunda prevederilor SR EN 1317-3/2011, pentru amortizarea socurilor provocate de
eventualul impact al unui vehicul cu parapetele de protectie in zona de separare a fluxurilor de
circulatie. Fetele atenuatorilor de impact vor urmari lisa parapetelui si se va asigura continuitatea cu
acesta din urma. Atenuatorul care se va achizitiona trebuie sa aiba nivelul de protectie pentru viteza
de 110 km/h.

4.13.4.13. in unghiurile generate intre bretele si partea carosabild vor fi amplasati atenuatori de
impact conform prevederilor AND 593/2012 si SR EN 1317-3/2011, care vor asigura amortizarea
eventualelor socurilor provocate de impactul vehiculului cu parapetele de protectie aflate in zona de
separare a fluxurilor de circulatie.

Pe parapetele de sigurantd se monteaza elemente retro-reflectorizante (catadioptri, fluturasi
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reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante). In zona mediana, pentru eliminarea efectului de
orbire a conducatorilor de autovehicule care circula pe sensuri contrare, se utilizeaza panouri
antiorbire montate pe parapetul de siguranta, de-a lungul autostrazii. in conformitate cu prevederile
SR EN 12676-1/2003 si conditiile de trafic de pe drumurile pe care se monteaza balizele antiorbire,
in vederea asigurarii protectiei conducatorilor vehiculelor grele si usoare de razele incidente ale
oricarui vehicul care circula din sens opus, sistemele antiorbire (incluzand parapetul de siguranta si
elementele/balizele antiorbire) trebuie sa aiba o naltime minima méasurata de la sol de 1,67 m;

Amplasarea balizelor antiorbire trebuie sa se faca astfel incat sa se respecte prevederile SR EN
12676-1/2003;

La achizitionarea panourilor antiorbire se va avea in vedere ca elementul de fixare al acestora sa nu
fie confectionat din aluminiu, pentru a evita in acest fel furturile panourilor respective.

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzénd personalul de intretinere in caz de accidente rutiere)
parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de artd la limita exterioara a
trotuarului.

4.13.4.10. Parapetul arginal care se va amplasa pentru delimitarea platformei autostrazii, cu nivelul
de protectie conform normativului in vigoare.

4.13.4.11. Proiectul tehnic in care se prezinta detaliile legate de elementele de siguranta a circulatiei
rutiere (amplasare, montare, tip, lungime, etc. parapet/amortizoare de soc/etc. ), va fi aprobat de
catre C.N.LR. S.A. si Directia Rutiera din cadrul Inspectoratului General al Politiei Roméane
(I.G.P.R.). Proiectantul/Antreprenorul va fi responsabil pentru solutiile prevazute in cadrul Proiectul
revizuit ca urmare a observatiilor/recomandarilor formulate in cadrul Rapoartelor de Audit de
Siguranta rutiera si a comisiilor de avizare ale Beneficiarului.

4.13.4.12. Tn cadrul zonelor cu parapete demontabil se vor prevedea si porti de siguranta (safety
gate) cu o lungime minima de 6,00 m. Aceste porti vor permite demontarea rapida, fara utilaje, in
caz de urgenta. Aceste porti se vor proiecta cu aceleasi performante precum parapetele demontabil.

4.13.5. Sisteme de drenare si canalizare
Sistem de drenare pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe suprafata drumului

4.13.5.1. Antreprenorul va proiecta un sistem adecvat de drenaj pentru a asigura colectarea si
evacuarea apelor de pe suprafata carosabila si de pe structurile construite.

4.13.5.2. Proiectarea caminelor pentru drenaj si drenuri trebuie sa respecte Standardele in vigoare.
Santurile trebuie sa aiba un minim de panta de 0,2 %. Conducte de drenaj trebuie sa aiba un minim
de panta de 0,3 %.

4.13.5.3. Toate rigolele betonate vor fi pozate pe o fundatie din beton sau un strat de nisip, iar
caminele pentru drenajul cu teava vor fi realizate din materiale care nu permit depunerea noroiului.
Nu vor fi permise camine sau camere de cadere pe carosabil.

4.13.5.4. In zonele curbelor amenajate, evacuarea apelor pluviale de pe partea carosabild se va
realiza prin intermediul sistemului de drenaj prevazut in zona mediana pentru calea convertita sau
suprainaltata si la marginea partii carosabile pentru cealalta cale.

4.13.5.5. La elaborarea sistemului de drenaj, Antreprenorul trebuie sa evalueze impactul pe care
aceste sisteme de drenaj 1l au asupra mediului. In consecinta, Tnainte de deversarea in emisari,
apele pluviale colectate de pe partea carosabila vor fi epurate prin intermediul decantoarelor si
separatoarelor de hidrocarburi. Aceste dispozitive vor fi dimensionate in functie de debitele apelor
care tranziteaza santurile drumului si vor fi amplasate astfel incat sa permita mentenanta frecventa
si facild. In cazul in care este necesara modificarea datelor din acordul de mediu nr. 5 / 20.08.2024,
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modificarile vor fi notificate DJM lasi, conform prevederilor Legii nr. 292 / 2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si va fi parcursa procedura de
revizuire a acordului de mediu, daca va fi cazul.

Sistem de drenare a terasamentelor

4.13.5.6. In cazul in care apele pluviale de pe terenul natural din apropierea drumului se aduni la
baza rambleului acestuia, santurile vor actiona, de asemenea, ca si santuri de garda. La
dimensionarea acestora se va tine cont si de valoarea debitului suplimentar colectat de aceste
santuri.

413.5.7.1n sectiunile in care panta terenului natural este inspre zonele de debleu, vor fi prevazute
santuri de garda la partea superioara a taluzului de debleu, astfel incat sa se asigure colectarea si
dirijarea corespunzatoare a apelor pluviale spre sistemul de drenaj al autostrazii.

Evacuarea apei pluviale

4.13.5.8. Antreprenorul are obligatia de a respecta conditile impuse prin avizul de gospodarire a
apelor si va fi responsabil si pentru identificarea de noi locatii potrivite pentru evacuarea apei pentru
lucrarile proiectate cat si de obtinere a tuturor aprobarilor necesare de la autoritatile competente
pentru deversarea in emisari si/sau in bazine de retentie si/sau in bazine de dispersie, inclusiv a
avizului de gospodarire a apelor modificat, dupa caz.

4.13.5.9. Antreprenorul trebuie sa se asigure ca toate conductele de drenaj care se varsa in albia
raurilor trebuie sa fie prevazute cu pereti de inchidere corect proiectati, care sa ofere protectie
adecvata impotriva eroziunii albiei si malului. Structurile de deversare trebuie sa fie proiectate astfel
incat sa se incadreze bine cu mediul inconjurator

4.13.5.10. Tnainte de deversare, toate apele colectate de pe carosabil vor fi trecute printr-un
decantor si separator de hidrocarburi. Separatorul de hidrocarburi va fi dimensionat, astfel incat sa
asigure preluarea debitului colectat de sistemul de drenaj in locul respectiv. Separatoarele de
hidrocarburi vor fi proiectate si amplasate pentru a permite intretinerea facila si frecventa. Caile de
acces vor fi proiectate si executate, dupa cum este necesar pentru a permite un acces usor la toate
separatoarele.

Facilitati pentru evacuarea controlata a apelor pluviale

4.13.5.11. Antreprenorul va proiecta sistemul de drenaj, astfel incat rata de deversare a intregii
cantitatii de apa de pe carosabil in cursurile de apa existente sa nu fie mai mare decéat cantitatea
colectata inital pe zona definité de limita permanenta a autostrazii.

4.13.5.12. Facilitatile de evacuare sunt necesare pentru a stoca debitele colectate de pe autostrada
in conditii de furtuna si trebuie sa includa o restrictie adecvata la deversare pentru a limita cantitatile
deversate Tn cursul de apa pana la un nivel care nu il depaseste pe cel curent. Restrictia trebuie sa
includa un mijloc adecvat de inchidere a deversarii, ceea ce permite ca debordarile poluante majore
sa fie transferate catre instalatia de stocare.

4.13.5.13. Antreprenorul va evalua cerintele de depozitare si va proiecta si construi orice facilitati de
stocare necesare, cu aprobarea Supervizorului si a tuturor autoritatilor legale relevante. Cai de
acces trebuie sa fie proiectate si construite dupa cum este necesar pentru a permite accesul usor la
instalatiile de depozitare pentru operatiuni de intretinere.

Intretinere

4.13.5.14. Drenajul / scurgerea apelor vor fi proiectate astfel incat sa permita ca sistemele sa fie
intretinute de maniera sigura si eficienta. In cazul facilitatilor care necesita intretinere regulata
prelungita, cum ar fi camine, camerele de cadere, separatoarele de hidrocarburi etc., Antreprenorul
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trebuie sa asigure acces permanent, pentru a permite acestor activitati sa se desfasoare in conditii
de siguranta si cu intreruperi minime pentru utilizatorii drumurilor. Antreprenorul trebuie sa transmita
propunerile sale spre aprobarea Supervizorului.

4.13.5.15. Antreprenorul trebuie sa se asigure ca toate elementele Lucrarilor de deversare permit
intretinerea sigura si eficienta.

Criterii de proiectare

4.13.5.16. Sistemul de colectare, preluare si dirijare a apelor de suprafatd va fi proiectat in
conformitate cu toate standardele aplicabile.

Perioada de recurenta

4.13.5.17. Sistemul de drenaj al apei de suprafata va fi proiectat pentru situatii de caderi masive de
precipitatii cu perioada de recurenta de 10 ani in conformitate cu toate standardele aplicabile.

Intensitatea Precipitatiilor

4.13.5.18. Intensitatea ploii de calcul va fi dimensionata in functie de frecventa (nr. de ploi maxime
raportat la nr. de ani) si durata ploii de calcul Tn conformitate cu reglementarile in vigoare.

4.13.6.Terasamente
Generalitati

4.13.6.1. Materialul rezultat din excavarea debleelor, in conditiile verificarii sale prealabile cu privire
la natura si calitatea sa, va fi utilizat (daca este corespunzator), la realizarea umpluturilor (ramblee).
Materialul excavat care nu corespunde utilizarii sale ca atare in executia rambleelor, va fi folosit
doar in urma aducerii in limitele prescrise de standardele si normativele aflate in vigoare, prin lucrari
de imbunatatire (stabilizare cu lianti hidraulici sau stabilizare mecanica cu adaos de material
granular provenit din balastiere / cariere).

4.13.6.2. La depunerea Proiectului Tehnic de Executie, propunerile pentru construirea tuturor
terasamentelor vor avea la baza informatile din Studiile geotehnice. Antreprenorul trebuie sa
efectueze testele necesare pentru a stabili masurile de executie adecvate pentru a asigura
stabilitatea excavatiilor si terasamentelor. Metoda de analiza a stabilitatii pantei si modelul folosit de
catre Antreprenor vor fi aprobate de catre Supervizor. Masurile de crestere a stabilitatii pantei
trebuie sa fie aprobate de catre Supervizor. Parametrii pamantului pentru proiectarea geotehnica se
determina prin teste de laborator sau prin teste in-situ. Metodele sunt aprobate de catre Supervizor.
Inclinarea taluzului, atat in zona de rambleu, cat si in zona de debleu, la nivel de versanti, va fi
justificatd printr-un breviar de calcul asumat de Proiectant si Verificatorul de Proiecte, conform
legislatiei in vigoare.

4.13.6.3. Antreprenorul trebuie sa intreprinda toate investigatile necesare (inclusiv investigari si
teste la adancime), pentru a stabili masurile de executie adecvate pentru a asigura stabilitatea
terasamentelor.

4.13.6.4. Calculele de stabilitate ale terasamentelor vor fi realizate conform prevederilor
reglementarilor tehnice specifice.

4.13.6.5. Stabilitatea taluzurilor se va asigura prin prevederea unor pante corespunzatoare in functie
de Tnaltimea acestora si de caracteristicile materialelor din corpul terasamentelor. Taluzurile vor fi
protejate impotriva eroziunii, prin imbracare cu un stat vegetal si insamantate cu iarba sau prin
masuri speciale de protectie, in conformitate cu Cerintele Beneficiarului, cu specificatiile Studiului de
Fezabilitate si a datelor puse la dispozitie.

WWW.cnir.ro

81



J|SINIR

de Investitii Rutiere

Excavatiile

4.13.6.5. Pentru a preveni eroziunea, pantele excavatiilor se acopera cu strat vegetal si se cultiva cu
plante indigene, in conformitate cu documentatia de evaluarea a impactului asupra mediului. Nu vor
fi_utilizate plante invazive sau potential invazive pentru acoperirea pantelor. Se anticipeaza ca in
cazul excavatiilor mai adanci vor fi lucrari de sustinere specifice sau alte masuri structurale de
stabilizare, pentru a reduce la minim excavarea si pentru a proteja pantele de eroziune. Limitele
santierului reflecta aceste abordari. Antreprenorul va fi responsabil pentru proiectarea tuturor
masurilor privind excavarea si pentru conformarea cu cerintele Supervizorului cu privire la caracterul
adecvat al propunerii lui.

Solutiile proiectate se vor incadra in limita coridorului expropriat pus la dispozitie de Beneficiar. in
cazul in care apar situatii care necesita suprafete de teren suplimentare, se vor aplica prevederile
art. 5.1.18 din Cerintele Beneficiarului si Anexei 3 la Cerintele Beneficiarului - Suprafete de teren
suplimentare necesare executiei lucrarilor.

Bilantul terasamentelor / Surse materiale

4.13.6.6. Antreprenorul trebuie sa evalueze volumul general de terasamente al Contractului si in
cazul in_care este necesard o compensare negativa a umpluturilor, acesta va identifica surse
adecvate pentru materiale de umplere si va efectua prelevarile de probe si testele necesare, pentru
a satisface cerintele Supervizorului cu privire la caracterul adecvat al tuturor surselor.

Antreprenorul va prezenta propunerile sale cu privire la eventuale gropi de imprumut spre aprobarea
Supervizorului si va obtine avizul tuturor autoritatilor competente, inainte de inceperea transportului
(inclusiv plata redeventelor), inclusiv revizuirea acordului de mediu. In cazul in care Antreprenorul
constata necesara identificarea de gropi de imprumut, acesta trebuie sa efectueze investigatii de
teren si incercari de laborator geotehnic in vederea stabilirii calitati materialelor, conform
reglementarilor tehnice in vigoare; toate cheltuielile aferente acestor investigatii vor trebui realizate
de Antreprenor.

Antreprenorul este responsabil de achitarea taxelor si obtinerea tuturor aprobarilor si
autorizatiilor/licentelor pentru exploatarea eventualelor gropi de imprumut (inclusiv de revizuirea
acordului de mediu).

4.13.6.7. In cazul in care se inregistreaza un surplus net de material pe Santier, Antreprenorul va
lua masuri pentru eliminarea in sigurantd a surplusului de pe Santier, folosind trasee adecvate.
Antreprenorul va prezenta propunerile sale cu privire la depozitele temporare si permanante spre
aprobare Supervizorului si va obtine avizul tuturor autoritatilor competente, inainte de inceperea
transportului.

Antreprenorul este responsabil de achitarea taxelor si obtinerea tuturor aprobarilor si autorizatiilor
pentru zonele de depozitare permanente si temporare.

4.13.6.8. Antreprenorul este pe deplin responsabil pentru identificarea, utilizarea si readucerea
ulterioara la o stare acceptabila a terenurilor utilizate pentru gropi de imprumut, depozite de material
excavat si orice alt fel sau tip de lucrari temporare necesare.

Mentionam faptul ca, pentru utilizarea gropilor de imprumut, Autoritatea contractantd nu impune lo-
catii, ramanand la latitudinea ofertantilor identificarea si alegerea amplasamentelor pentru gropile de
imprumut. Antreprenorul este responsabil pentru autorizarea gropilor de imprumut, obtinerea avize-
lor si permiselor necesare pentru exploatarea si autorizarea gropilor de imprumut, iar costuri-
le/taxele/tarifele/redeventele aferente sunt in sarcina sa.

Paméntul care va fi utilizat din gropile de Tmprumut si/ sau alte surse, se va face cu respectarea
normativelor in vigoare.
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4.13.6.9. In cazul in care exista solicitari din partea Autoritatilor Publice Locale sau a oricaror alte
Autoritati Publice cu privire la necesitatea unor cantitati din surplusul de material evacvat din
Santier, li se va permite accesul si li se vor pune la dispozitie cantitatile necesare, cu titlu gratuit,
numai dupa aprobarea Beneficiarului.

Terasamente consolidate

4.13.6.10. in cazul in care Antreprenorul isi propune sa utilizeze terasamente consolidate, va
prezenta propunerile sale spre analiza Supervizorului, intr-o faza incipienta a Contractului.
Antreprenorul va fi responsabil pentru proiectarea si constructia tuturor terasamentelor consolidate.

4.13.6.11. Antreprenorul va realiza o evaluare hidrologica a zonelor de captare a apei si va proiecta
si executa toate podetele necesare pentru functionarea adecvata a obiectivului de investitie.

4.13.7. Structura rutiera

4.13.7.1. Antreprenorul va proiecta si executa toata structura rutiera necesara pentru implementarea
Contractului.
Aceasta include, dar nu se limiteaza la:

1. proiectarea si executia structurii rutiere a partii carosabile a autostrazii,
2. proiectarea si executia structurii rutiere pentru drumurile de acces in santier, drumurile
laterale, relocari de drumuri existente clasificate sau neclasificate etc.

4.13.7.2. Proiectarea structurii rutiere a partii carosabile a autostrazii trebuie sa respecte pe deplin
cerintele standardelor aplicabile. Bitumurile vor fi incorporate in mixturile asfaltice in conformitate cu
ultimele standarde si norme aplicabile, si in conformitate cu cerintele Beneficiarului.

4.13.7.3. Se vor avea in vedere prevederile capitolului Caracteristici imperative ale lucrarilor.
4.13.8. Borduri, trotuare

4.13.8.1. Antreprenorul va evalua necesitatea de asigurare de borduri, trotuare necesare conform
Contractului si va proiecta si executa astfel de facilitati sub rezerva aprobarii Supervizorului si
Beneficiarului. Facilitatile vor fi proiectate si executate in conformitate cu standardele aplicabile.

4.13.9. Indicatoare, mijloace de semnalizare rutiera si marcaje rutiere

4.13.9.1. Antreprenorul are obligatia de a prevedea toate marcajele rutiere, indicatoarele rutiere Si
semnalizarile de circulatie necesare pentru exploatarea in siguranta a drumurilor acoperite de
prezentul Contract, la darea lor in functiune. Antreprenorul este, de asemenea, responsabil pentru
toate marcajele rutiere, indicatoare rutiere si semnalizarile de circulatie necesare pentru exploatarea
in siguranta a tuturor drumurilor afectate de lucrari care sunt deschise traficului, pe durata lucrarilor.

Antreprenorul trebuie sa prezinte Supervizorului spre aprobare, propunerile sale de indicatoare de
circulatie si marcaje rutiere, inainte de instalare.

4.13.9.2. Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in
vigoare, cu Conventia de la Viena (,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968” si
Acordul European de la 1971 care o completeaza) si cu codul rutier roman; cu SR 1848 - 1, 2, 3
(Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd) si SR 1848-7 (Semnalizare
rutiera. Marcaje rutiere), aflate in vigoare la data de referinta.

4.13.9.3. Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi compatibile cu cele existente pe
drumurile publice din Romania. Antreprenorul este responsabil pentru toate indicatoarele si
marcajele rutiere necesare pentru conexiunea la drumurile existente. Antreprenorul va gestiona si
furniza intregul management al traficului necesar pentru instalarea de indicatoare si marcaje rutiere
si va conveni asupra propunerilor in conformitate cu prevederile de mai sus.
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4.13.9.4. Toate indicatoarele de circulatie vor fi reflectorizante de dimensiuni normale, mari si foarte
mari functie de categoria drumului, in conformitate cu normele in vigoare. Pentru autostrada,
dimensiunea literelor de pe portale si console va fi 400 mm, iar pentru indicatoarele de orientare
amplasate pe stalpi se vor folosi litere de 300 mm. Pentru celelalte drumuri, inaltimea literelor va fi
de 300 mm pe console si portale, si 250 mm pentru indicatoarele amplasate pe stalpi.

4.13.9.5. Pe autostrada, semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va realiza pe
console si portale. Pe drumurile nationale semnalizarea si presemnalizarea rutiera de orientare in
zona intersectiilor se va realiza pe console. Pe autostrada, pe bretelele nodurilor rutiere si pe
drumurile europene se vor folosi indicatoare rutiere de format foarte mare, iar pe restul drumurilor
nationale format mare. Pentru drumurile judetene si comunale, formatul indicatoarelor va fi normal.
Indicatoarele rutiere pentru autostrada si bretelele nodurilor rutiere se vor confectiona cu folie clasa
[1l, iar cele care se amplaseaza pe drumurile nationale cu folie clasa Il. La intersectiile cu drumurile
publice clasificate, semnalizarea rutiera de orientare in zona acestora se va realiza pe console,
ludndu-se in calcul cate doua portale pe fiecare sens de circulatie, in cazul drumurilor nationale. Pe
drumurile clasificate, unde debuseaza bretelele nodurilor rutiere si drumurile de legatura,
semnalizarea rutiera de orientare, in zona intersectiilor, se va realiza pe console.

4.13.9.6. La realizarea marcajului rutier se vor utiliza materiale avand la baza vopsea in doi
componenti sau termoplastic, cu grosimea de 3000 microni, care au o durata de viata de minimum 2
ani.

4.13.9.7. Marcajul lateral pentru delimitarea primei benzi de circulatie de banda de urgenta se
realizeaza cu efect rezonator, fiind aplicat intr-o singura trecere, cu o inaltime a stratului de baza de
3 mm si o inaltime a elementelor rezonatoare de 6 mm. Marcajul lateral se va intrerupe din 10,00 m
in 10,00 m, pe céate 5,00 cm, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale, evitandu-se astfel aparitia
acvaplanarii. Distanta dintre doua elemente rezonatoare succesive va fi de circa 150 mm, iar
lungimea elementului rezonator va fi de circa 50 mm. Marcajul lateral de delimitare a partii
carosabile de langa zona mediana, de pe bretelele nodurilor, pe drumul national European si de pe
drumurile nationale se realizeaza tot cu efect rezonator.

4.13.9.8. Proiectele tehnice de amenajare a intersectiilor la nivel, a dotarilor autostrazii, a proiectului
de iluminat, a proiectului de ITS, a proiectului de parapete, precum si proiectul de reglementare a
circulatiei rutiere prin indicatoare si marcaje rutiere vor fi aprobate de catre CNIR S.A. si Directia
Rutiera din cadrul Inspectoratului General al Politiei Roméane (1.G.P.R.).

4.13.9.9. Antreprenorul va gestiona si furniza intregul management al traficului necesar pentru
instalarea de indicatoare si marcaje rutiere.

4.13.9.10. Antreprenorul va intocmi documentatia pentru instituirea restrictiilor de circulatie si va
obtine avizele si aprobarile conform prevederilor Normelor metodologice, privind conditile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun M.[.-M.T.
nr.1112/411, publicat Tn Monitorul Oficial nr. 397/25 august 2000. Antreprenorul va asigura toate
indicatoarele de circulatie, semnalele si marcajele rutiere temporare necesare pentru managementul
traficului. Marcajele rutiere temporare vor fi asigurate in conformitate cu standardele specifice aflate
in vigoare. Semnalizarea temporara va fi mentinuta si intretinutd pe toatad perioada de executie a
lucrarilor.

4.13.10. lluminatul

4.13.10.1. Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR-EN 40-1-
1994 si SR-EN 40-2-2006, trebuie iluminate nodurile, intersectiile, si structurile cu o lungime mai
mare de 100 m. Corpurile de iluminat vor fi, de asemenea, prevazute la un standard adecvat, cu
aprobarea Supervizorului.
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Se va respecta Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale si autostrazi din 2012, cu
completarile ulterioare necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul.

4.13.10.2. Pentru asigurarea iluminatului public al autostrazii se vor avea in vedere urmatoarele:

elluminatul interior si exterior se va realiza pe baza de LED si se va asigura cu sisteme
economice de energie, alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta de la reteaua
nationald/regionald/locala de energie electrica;

elluminatul se va realiza cu sisteme inteligente de telegestiune;

eProiectarea iluminatului cailor de circulatie rutiera se face in conformitate cu SR-EN 13201 si
CIE 115-2010, o importanta deosebita acordandu-se selectarii claselor de iluminat pentru
evitarea supradimensionarii sistemului de iluminat, reducerea consumului de energie electrica
si cresterea eficientei sistemului de iluminat propus;

o Criteriile si parametrii care stau la baza selectarii claselor de iluminat conform SR-EN 13201
sunt:

o Criterii - viteza utilizatorului, tipurile de utilizatori in aceeasi zona si tipurile de utilizatori exclusi;
e Parametrii - zona (geometria), utilizarea traficului si influentele externe legate de mediu;

e Selectarea claselor de iluminat, conform CIE 115-2010, se face in functie de urmatorii
parametrii: viteza, flux trafic, componenta traficului, separare sensuri, densitate intersectii,
nivelul luminantei ambientale si ghidajul vizual;

e Selectarea corecta a claselor de iluminat este in stransa corelare cu indeplinirea unor criterii
de performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii rutiere si orbirea fiziologica;

e Solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie sa aiba un factor de mentinere cat mai
ridicat si cu precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos Tn timp;

eEste obligatoriu sa se precizeze operatiile privind intretinerea corectiva;

esolutile vor fi cu telegestiune si anume, inteligente si adaptive, respectiv cu senzori
crepusculari de zi si noapte si senzori de trafic cu posibilitdti de gestionare a intensitatii
luminoase de cétre beneficiar, functie de trafic sau de intervalul orar si eficienta energetica a
sistemului de iluminat.

4.13.10.3. Este obligatorie prezentarea breviarelor de calcul pentru calculul luminotehnic si
determinarea distantei dintre stalpi, cu prezentarea inventarului de coordonate (X, y), pentru fiecare
stalp.

4.13.10.4. Stélpii de iluminat se vor proteja cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in
vedere ca acestia sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere.

4.13.11. Lucrari de adaptare

Lucrarile de adaptare ce trebuie furnizate de catre Antreprenor vor include, fara insa a se limita la:

etrotuare si sisteme de canalizare ale drumurilor care traverseaza si/sau leaga Lucrarile;

eadecvarea si/sau legarea la toate partile carosabile si trotuarele drumurilor adiacente lucrarilor.

414 Lucrari de Arta / Structuri
4.14.1. Generalitati

4.14.1.1. Antreprenorul va pregati si va verifica documentele de proiectare pentru toate structurile
necesare. Antreprenorul va depune propunerile pentru fiecare structura ca si Documente ale
Antreprenorului pentru fiecare structura si acestea vor include, fara limitare:

a.
b.

Desene de proiectare detaliate ce includ desenele de amplasare detaliate;
Calculele structurale;
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c. Metodele de constructie detaliate, ce vor include toate proiectele Lucrarilor temporare;
d. Programele de monitorizare a calitatii.

4.14.1.2. Antreprenorul va pregati un set de planse conforme cu executia ce vor reprezenta
constructia reala si definitiva a structurii si alte informatii de predare.

4.14.1.3. Antreprenorul va proiecta si construi toate lucrarile de arta/structurile, respectiv lucrarile de
consolidare si hidrotehnice necesare.

4.14.1.4. Antreprenorul trebuie sa efectueze si o evaluare hidrologica a zonelor de captare a apei si
sa proiecteze si sa construiasca toate podetele necesare pentru functionarea adecvatad a
obiectivului de investitie.

4.14.2. Standarde aplicabile

Lista standardelor / normelor / normativelor si regulementele aplicabile se regaseste in Anexa 2 la
prezentele Cerinte ale Beneficiarului.

intocmirea documentatiilor tehnice se va efectua in conformitate cu legislatia aflata in vigoare cu 60
de zile inainte de depunerea Ofertelor.

4.14.3. Cerinte generale de proiectare structurala

4.14.3.1. Planurile generale de amplasare, depuse in cadrul pachetului de proiectare general, vor
include structura in plan, elevatia si sectiunea transversala, indicand caracteristicile principale care
se doresc a fi construite.

Vor fi incluse, fara limitare, informatiile de mai jos:

a. racordarea structurii rutiere pe orizontala si verticala, inclusiv pantele, sageata Nordica si
directiile principale de pe ambele parti ale podului/pasajului/viaductului;

b. informatile de amplasare (de exemplu: pozitii kilometrice ziduri de garda, denumirea
obstacolelor traversate). In ceea ce priveste obstacolele traversate - pentru pasaje, se va indica
latimea totald a drumului traversat impartit pe benzi, directiile acestuia, acostamente etc, axe CF,
inaltimi de gabarit, iar pentru poduri sensul de curgere al apei si nivelul apei pentru asigurarea de 2 %);

c. lungimea deschiderilor, lungimea zidurilor intoarse, lungimea totala a podului/ pasajului/
viaductului si lungimea teoretica dintre reazeme;

d. latimea totald a podului/pasajului/viaductului si a drumului de sub pod (daca este cazul),
impartit pe benzi, acostamente, etc.;

e. structura rutiera, inclusiv hidroizolatie, strat de rezistenta si de uzura;

f. dimensiunile principale si cotele de nivel ale elementelor infrastructurii si suprastructurii, ale
liniei rosii si nivelul terenului;

g. informatii de foraj — pozitii foraje si informatii geologice/geotehnice, grosimi si cote ale
stratelor, cotele forajelor, inclusiv nivelul apelor subterane;

h. amenajarea taluzurilor, sferturilor de con / aripi si pereurile, inclusiv materialele;

i. categoria de importanta a constructiei, exigentele de verificare, convoaiele de calcul, zona
seismica si caracteristicile acesteia;

j- schema statica.

4.14.3.2. Planurile de proiectare detaliate vor ilustra toate componentele structurilor. Vor fi incluse,
fara limitare, urmatoarele informatii:

standarde utilizate in proiectare si executie;

convoaiele utilizate in calcule;

informatii referitoare la materiale;

dimensiunile lucrarilor structurale;

informatii referitoare la tolerante dacd o deviatie va influenta capacitatea portantd sau
posibilitatea de utilizare;

trimiteri la programele de monitorizare;

informatiile de amplasare.

e e
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4.14.3.3. Plansele vor fi realizate la urmatoarele scari, cu exceptia cazului in care se convine altfel
cu Supervizorul:

a. Planse de amplasare generale, scara 1:100 sau 1:200;

b. Planse detaliate scara 1:100 sau 1:50;

c. Detalii de structura scara 1:20 sau 1:10.

4.14.4. Calcule structurale si analiza

4.14.4.1. Calculele pentru structuri se vor elabora pentru fiecare element de structura in parte. in
acestea se vor preciza standardele folosite la elaborarea analizei structurale, incarcarile si ipotezele
de calcul, metodologia de calcul, verificarile si dimensionarile, precum si programele de calcul
utilizate.

4.14.4.2. Trebuie incluse toate informatiile necesare pentru aprobarea proiectului (de ex. se vor
utiliza schema staticd si sarcini; schite; figuri; tabele; referinte), pentru a facilita analiza
Supervizorului.

4.14.4.3. Pentru orice calcule efectuate prin intermediul programelor computerizate, se vor atasa
urmatoarele informatii, fara insa a se limita la acestea:

denumirea programului si numarul versiunii;

descrierea programului cu supozitii si limitari generale;

baza de calcul si descrierea procedurii de calcul, cu orice aproximari sau simplificari utilizate;
regulile de notare;

un raport al rezultatelor, ce va include datele referitoare la combinatiile de incarcari si ipoteze
de calcul.

©Coo oo

4.14.4.4. Rezultatele oricaror calcule computerizate vor include, fara limitare, urmatoarele informatii:
a. denumirea structurii si a programului computerizat, cu numarul de versiune;
b. cuprinsul;
c. numarul de paging;
d. datele de intrare.

4.14.4.5. Calculele efectuate prin intermediul programelor computerizate vor fi suplimentate, daca
este cazul, prin verificari manuale.

4.14.5. Verificare si intretinere

4.14.5.1. Lucrarile de arta/structurile vor fi proiectate pentru asigurarea rezistentei si pentru
reducerea la minimum a costurilor pe intreaga durata de viata, conform legislatiei roméane si celor
mai bune practici internationale.

4.14.5.2. Lucrarile de verificare si intretinere ce trebuie efectuate pe parcursul duratei de viata a
lucrarilor de arta /structurilor, vor fi avute in vedere de proiectantii Antreprenorului pe parcursul
intregului proces de proiectare si detalile vor fi incluse in Manualele de operare si intretinere
descrise in capitolul MANUALUL DE INTRETINERE.

4.14.5.3. Antreprenorul va aplica un nou strat de protectie anticoroziv pentru beton / metal, la nivel
de suprastructura si infrastructura, pentru structurile care fac obiectul contractului in perioada de
notificare a defectiunilor. Aplicarea stratului de vopsea va fi initiatd cu cel mult 6 luni Thainte de
expirarea perioadei de notificare a defectiunilor si va fi realizata integral pana la receptia finala a
lucrarii.

4.14.6. Estetica

Toate lucrarile care se incadreaza in categoria lucrarilor de arta / structurilor vor fi proiectate cu
atentia cuvenitd pentru estetica acestora. Antreprenorul va acorda atentia cuvenita principiilor
arhitecturale de: forma, caracter, detalii, scara si proportii, conform celor mai bune practici.
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4.14.7 Dispozitive de protectie

4.14.7.1. Podurile / pasajele / viaductele vor fi prevazute cu balustrade, parapete si alte
echipamente de siguranta, conform cerintelor Standardelor aplicabile.

Pentru structurile care supratraverseaza autostrada se vor implementa solutii de montare parapet,
astfel incat sa fie asigurata circulatia pietonala in conditii de siguranta rampa-trotuar pasaj.

4.14.7.2. Structurile cu o lungime mai mare de 100 m si intersectiile vor fi iluminate in conformitate
cu prevederile Standardelor Romanesti.

Antreprenorul va proiecta si va asigura puncte de fixare adecvate pentru stélpii/ dispozitivele de
iluminare.

4.14.8. Prevederi pentru asigurarea intretinerii lucrarilor de arta

4.14.8.1. Podurile vor fi prevazute cu minimum urmatoarele canale tehnice: doua conducte pe
ambele laturi pentru preluarea si descarcarea apelor pluviale de la gurile de scurgere.

4.14.8.2. Tipul, numarul, pozitia gurilor de scurgere si detaliile constructive de realizare a retelei de
evacuare a apelor pluviale vor fi precizate in proiectul tehnic de executie, in corelare cu reteaua de
evacuare a apelor pluviale de pe platforma drumurilor.

4.14.9 Cerinte de verificare

4.14.9.1. Toate datele de proiectare realizate pentru toate Lucrarile permanente si temporare vor fi
verificate de catre un verificator de proiect atestat. Datele de proiectare includ, fara limitare,
calculele, desenele si schitele.

4.14.9.2. Verificarea proiectului in conformitate cu Legea nr. 10/1995 cu modificarile si completarile
ulterioare, va fi realizata de catre Verificatori de proiect atestati, contractati de Antreprenor.

4.14.9.3. Orice modificari pe care doreste sa le efectueze Antreprenorul asupra proiectului aprobat
deja de Supervizor sau care a fost supus procesului de verificare, vor fi depuse spre reverificare
completa.

4.14.9.4. Pentru fundatiile indirecte pe piloti se vor realiza incercari pe piloti de proba, conform
prevederilor Normativului privind proiectarea geotehnica a fundatiilor pe piloti, indicativ NP 123-
2022. Proiectul si Raportul de incercare vor fi supuse analizei si aprobarii Supervizorului.

4.14.9.5. Incercérile statice de proba se vor executa pe piloti suplimentari fata de pilotii care rdman
in lucrare, fara exceptie, metoda de incarcare a pilotilor ce se incearca static pe un amplasament
stabilindu-se de proiectantul de specialitate, conform indicatjilor din SR EN 1997-1.

4.14.9.6. in cazul pilotilor prefabricati introdusi prin batere, in paralel cu incercérile statice, se
executa pe amplasamentul respectiv si alte tipuri de incercari, ca de exemplu incercari dinamice pe
piloti de proba sau incercari de penetrare statica.

4.15 Peisagistica

4.15.1. Antreprenorul va crea un plan adecvat de amenajare a teritoriului pentru autostrada si toate
zonele afectate. Planul va include zone de depozitare supraterane, schemele de plantare a
copacilor, horticultura si floricultura (cu specificarea tipului de plantatie), pentru toate zonele situate
intre limitele Santierului si alte zone care vor fi afectate de constructia drumului si utilizarea
ulterioara a acestuia. Scopul va fi acela de a reduce impactul lucrarilor asupra mediului inconjurator
si de a incadra cat mai mult cu putintd Lucrarile in mediul inconjurator. Se vor respecta cerintele
actelor de reglementare in domeniul protectiei mediului, emise pentru proiect.
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4.15.2. Planurile detaliate de proiectare a amenajarii teritoriale vor fi redactate de Antreprenor, la
scara adecvata (1:1000 si/sau 1:500), pentru drum, zonele de intersectare. Vor fi efectuate studii
specifice pentru selectarea celei mai adecvate specii de copaci indigeni, ih scopul amenajarii
teritoriale si a celor mai bune tipuri de iarba pentru insdméantarea debleelor, taluzurilor si
terasamentelor, cu respectarea prevederilor acordului de mediu.

4.15.3. Antreprenorul va proiecta si va realiza o amenajare teritoriala, care sa corespunda cerintelor
Evaluarii impactului asupra mediului si actelor de reglementare in domeniul protectiei mediului. De
asemenea, proiectul de amenajare teritoriala va include cel putin urmatoarele caracteristici:

a. indepartarea si depozitarea stratului vegetal;

b. acoperirea cu pamant a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor debleelor si terasamentelor si
plantarea de ierburi si arbusti;

c. restaurarea zonelor afectate ale Santierelor utilizate pentru drumurile de serviciu, zonele de
depozitare si stivuire etc., prin acoperirea cu pamant si plantarea ierburilor si arbustilor
adecvati;

d. plantarea de arbori si arbusti. Tipul de arbori si arbusti utilizati va fi ales astfel incat sa
corespunda inaltimii terasamentului drumului adiacent;

e. in partea superioara a tuturor debleelor trebuie plantati arbusti adecvati, pentru a preveni
eventualele degradari din patrunderea zapezii;

f. se vor lua masurile speciale necesare pentru zonele protejate ale Santierului;

g. toate plantele utilizate in scopul amenajarii teritoriului vor fi caracteristice zonei (nu vor fi
utilizate specii invazive sau potential invazive);

h. solul decapat de pe santier va fi depozitat spre a fi reutilizat in acoperirea debleelor si
terasamentelor si pentru reamenajarea zonelor afectate ale santierului.

4.15.4. Toate terasamentele neexpuse vor fi stabilizate prin inierbare. Aceasta operatiune va fi
executata evitdndu-se eroziunea in timpul Tnsamantarii, prin mijloace cum ar fi utilizarea de material
geotextil biodegradabil pentru protejarea pantelor, daca este cazul. Antreprenorul va depune
Supervizorului spre aprobare, propunerile sale de protejare Tmpotriva eroziunii.

4.15.5. Dupa decapare si anterior refolosirii, pamantul va fi depozitat in stive cu o inaltime maxima
de 2 m si nu va fi compactat. Autovehiculele utilizate in constructii nu se vor deplasa si nu vor fi
parcate pe stive. Pe stive nu se vor stoca materiale sau echipamente de constructie.

4.15.6. Antreprenorul trebuie sa se asigure ca urmatoarele obligatii sunt indeplinite. Acestea includ
amenajarea peisagistica in 2 etape, dar nu se limiteaza la acestea.

Prima etapa va cuprinde “schema directoare peisagera“ (studiul de amplasament Tnaintea
proiectului). Schema de amplasament de dinaintea proiectului va permite:
a. sa fie inventariate si ierarhizate mizele peisagere ale terenului;
b. propunerea principiilor de amenajare legate de situatia existenta (sol, constructii, alte plante,
etc.);

A doua etapa va cuprinde “proiectul detaliat” in cadrul caruia se urmareste:
a. alegerea plantelor ce vor fi utilizate, crearea unor modele de amenajare care sa dea rapid un
aspect “natural” spatiului utilizat,
b. s& se aiba in vedere ca in dezvoltarea arborilor/arbustilor s& nu prejudicieze prin
radacini/ramuri instalatiile/constructiile permanente supra/subterane,
c. ca amenajarile peisagere sa fie puse in evidenta ca valoare arhitecturala si ca amplasament,
printr-o judicioasa folosire a arborilor si arbustilor.

Functiile estetice ale amenajarilor peisagistice:
a. Ameliorarea peisajului prin plantarea cu arbori/arbusti a terenului degradat;
b. Punerea in valoare a constructiilor - iluminatul;
c. Asigurarea unei legaturi cat mai naturale intre constructii si arboretele ce urmeaza a fi
plantat.
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Amenajarea peisagistica va urmari atat armonia vizuala a elementelor componente, cat si integrarea
anumitor factori pentru realizarea unui impact vizual pozitiv, in conditiile realizarii unui peisaj de
calitate. Speciile de plante alese sunt cele cu rezistentd la emisii de poluanti, de preferat
foioase.Speciile de plante alese vor avea perioade diferite de decorare, aceasta reprezentand o
sursa esteticd permanenta.in alcatuirea spatiilor verzi din intersectii/sensuri giratorii, prin diversitatea
formelor, culorilor si texturilor, se vor crea spatii cu atractivitate pe tot parcursul anului.

Pe perioada exploatarii autostrazii, pentru mentinerea peisajului nou creat, se recomanda:
toaletarea arbustilor/arborilor, tundere iarba/gazon, semanare iarba in zonele in care aceasta nu s-a
dezvoltat, plantare arbori si arbusti in zonele in care acestia nu s-au dezvoltat.

La intocmirea proiectului de peisagistica se va tine cont de urmatoarele:

a. materialele propuse trebuie sa fie compatibile cu zona climatica, caracteristicile pedologice,
hidrologice si litologice ale zonelor unde se propune ca materialul peisagistic sa fie plantat;

b. sistemul radicular al materialului peisagistic trebuie sa fie pretabil pentru zona respectiva;

c. oportunitatea necesitatii unui sistem de irigare functie de particularitatile climatice ale zonei,
corelat cu exigentele fata de apa ale materialului dendrologic peisagistic propus;

d. caracteristicile materialului peisagistic solicitat, cum ar fi diametrul tulpinei, corelat cu varsta,
calitatea, precum si recomandarile privind lucrarile de intretinere ale acestora;

e. pe planul de situatie se vor preciza locatiile speciilor propuse in incinta spatilor de
servicii/centre de intretinere si parcarilor de scurta durats;

f. 1n cadrul proiectului de peisagistica trebuie precizat diametrul la colet, inaltimea speciilor
propuse si varsta acestora.

4.16. Studiul geotehnic de detaliu (SG-D)
4.16.1. Generalitati

Antreprenorul va intocmi Studiul geotehnic de detaliu (SG-D).

Studiul geotehnic de detaliu va fi intocmit respectand exigentele NP 074-2014 (aplicabil prezentului
proiect), Eurocod 7 Partea 1 si Partea 2, AND 614-2014, STAS 1242/2-83 si HG nr. 907/2016.

Studiul geotehnic de detaliu va prezenta toate datele geotehnice colectate de Antreprenor, realizate
in cadrul fazei de proiectare anterioare, care se vor corela cu cele obtinute din investigatiile
geotehnice efectuate in cadrul SG-D.

Studiul geotehnic de detaliu va fi verificat de un verificator atestat, in conformitate cu prevederile
legislative in vigoare.

Studiul geotehnic de detaliu se va livra odata cu Proiectul pentru Autorizarea executarii Lucrarilor de
Construire (PAC).

Toate investigatiile de teren si incercarile de laborator aferente studiului geotehnic de detaliu vor
respecta normativele si standardele in vigoare, aplicabile proiectului.

Antreprenorul va fi responsabil pentru orice curatare a amplasamentului, precum si pentru
proiectarea si constructia oricaror drumuri de acces temporar, platforme sau alte facilitati care pot fi
necesare pentru buna desfasurare a investigatilor geotehnice. Antreprenorul va obtine orice
Permise, Acorduri, Avize, sau Autorizatii care pot fi necesare pentru astfel de lucrari, costurile
aferente fiind incluse de catre Antreprenor in pretul ofertat.

In cadrul Studiului geotehnic elaborat ca parte componenta a Studiului de Fezabilitate, pentru zona
Tronsonului 4 s-au executat 140 foraje (cca. 4250 m de foraj), 103 teste DPSH, 69 profile geofizice
de tipul tomografiilor geoelectrice si 69 profile geofizice de tip seismic (MASW).
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4.16.2 Studiu Hidrogeologic pentru zonele tunelurilor

Conform informatiilor prezentate in cadrul Studiului Geotehnic efectuat in etapa Studiului de
Fezabilitate, terenul natural in zona viitoarelor lucari de tunel este reprezentat de pamanturi.

Studiul hidrogeologic va cuprinde cel putin urmatoarelor date:
- descrierea stratigrafiei si a acviferului/acviferelor care vor fi influentate de viitoarea lucrare,
- harti si sectiuni hidrogeologice ale zonei tunelului,

- estimarea riscului de infiltratie a apelor subterane in timpul executiei si exploatarii tunelului,
evaluarea impactului sapaturii si respectiv galeriei asupra acviferelor intersectate,

- estimarea posibilelor efecte asupra mediului si resurselor locale de apa,

- descrierea unitatilor hidrogeologice care interfereaza cu sapatura/viitoarea galerie, configuratia
elementelor hidrogeologice, caracteristici ale fiecarui strat acvifer, nivel hidrostatic, nivel
hidrodinamic, debit, directie si viteza de curgere,

- identificarea directiei si vitezei de curgere a apelor subterane,

- determinarea urmatorilor parametri: conductivitate hidraulica (K), transmisivitate (T), coeficient de
stocare (S), permeabilitate in situ a pamanturilor, presiunea apei in pori, presiunea interstitiala,

- estimarea influentei lucrarilor asupra regimului acvifer, a debitelor potentiale de infiltratie catre
frontul tunelului,

- definirea masurilor de control al apelor subterane, recomandari tehnice pentru protectia lucrarii si a
mediului,

- propunerea unui program de monitorizare Tnainte, in timpul si dupa executia tunelului.

Se vor realiza foraje de explorare hidrogeologica, in care se vor instala piezometre si se vor efectua
teste/incercari pentru determinarea permeabilitatii si porozitatii stratului, a transmisivitatii si
conductivitatii hidraulice.

Pe probele de apa se vor efectua analize specifice (pH, continut organic, continut de cloruri, continut
de SO3, continut de CO2, conductivitate, duritate, Cl-, SO4-, Fe, Mn).

Se va determina variatia nivelului piezometric timp de minim 30 de zile, inregistrandu-se cel putin
doua masuratori pe saptamana. Datele se vor corela cu variatile meteorologice si hidrologice.
Studiul hidrogeologic va prezenta la final un modelul hidrogeologic al amplasamentului, cu
simularea curgerii apelor subterane si estimarea debitelor de infiltratie, Tn vederea folosirii acestuia
la proiectare si executie.

4.16.3 Modelul 3D al terenului pentru zona fiecarui tunel

Pentru zona fiecarui tunel se va realiza un model 3D al terenului, care sa includa: descrierea
geologica, reprezentarea faliilor/fisurilor/fracturilor, directia si inclinarea stratelor si limitele dintre
corpurile de roci (daca este cazul), accidente tectonice, infiltratii/nivele de apa subterana, etc.
Modelul 3D se va prezenta ca anexa in cadrul SG-D.

4.16.4. Cerinte privind clasificari, testari in situ si incercari/analize de laborator

In cadrul Studiului Geotehnic de Detaliu, se vor respecta cerintele prezentate in cele ce urmeaza:
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Laboratoarele utilizate trebuie sa prezinte un sistem propriu de calitate in conformitate cu SR EN
ISO/IEC 17025:2018 si sa fie autorizate de catre Inspectoratul de Stat in Constructii in conformitate
cu legislatia in vigoare.

Pentru pamanturi se vor efectua incercarile fizice si mecanice corespunzatoare categoriei
geotehnice, in conformitate cu Tabelul H1 din NP074/2014.

in situatia in care investigatile de teren din cadrul Studiului Geotehnic de detaliu vor pune n
evidenta prezenta rocilor ca teren de fundare, se vor efectua urmatoarele:

a). Descrierea rocilor, descrierea masei de roca, clasificarea masei de roca, clasificarea in functie de
gradul de alterare (pentru roca si pentru masivul de roca), descrierea discontinuitatilor, se vor
efectua in conformitate cu prevederile SR EN ISO 14689:2018.
b). Se vor determina cel putin urmatorii parametri specifici rocilor necesari dimensionarii lucrarilor:

- modulul de elasticitate E;

- coeficientul lui Poisson p

- rezistenta la compresiune uniaxial3;

- rezistenta la intindere

- coeficientul de tarie.
c). Se va face incadrarea in cel putin urmatoarele sisteme de clasificare:

- sistemul RQD (Rock Quality Designation);

- sistemul RMR (Rock Mass Rating);

- sistemul Q

4.17. Monitorizarea Geotehnica

Se va efectua masurarea si urmarirea sistematica a modificarii formei sau dimensiunilor terenului,
cu ajutorul sistemelor de monitorizare a deformatiilor.

Monitorizarea geotehnica a executiei are in vedere urmarirea executiei lucrarilor legate de teren,
pentru a se putea dispune, daca este necesar, masuri de adaptare a proiectarii, pe masura
avansarii lucrarilor, in functie de conditionalitatile geotehnice intalnite si de comportarea lucrarilor in
faza de executie.

Monitorizarea geotehnica a executiei are in vedere urmarirea comportarii masivelor de pamant/roca
(deformatii, deplasari, variatii ale nivelului si directiei de curgere a apei subterane) si a zonei de
interactiune teren - structura, inainte, in timpul si dupa executia lucrarilor (pana la finalul perioadei
de garantie). Antreprenorul are obligatia de a instala in teren echipamente de monitorizare, conform
reglementarilor tehnice specifice.

Monitorizarea geotehnica va incepe odata cu instalarea primelor echipamente de monitorizare, pana
la finalul perioadei de garantie.

Raportul de Monitorizare Geotehnica a Executiei (RMG) cuprinde note de sinteza ale monitorizarii
geotehnice (natura si caracteristicile pamanturilor/ rocilor intalnite si compararea acestora cu
previziunile), precum si note privind comportarea lucrarii in curs de executie si a vecinatatilor.

Programul de monitorizare geotehnica a executiei si elaborarea raportului de monitorizare
geotehnica se realizeaza de catre Proiectantul lucrarii in cadrul activitatii de asistenta tehnica,
impreuna cu elaboratorul Studiului Geotehnic sau de catre un verificator de proiecte atestat, in
conformitate cu cerintele legislative specifice.
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4.18. Proiectul de urmarire speciala a comportarii in timp a constructiei

Se va realiza urmarirea speciala a comportarii in timp a constructiei, conform prevederilor
Normativului privind urmarirea comportarii in exploatare a constructiilor, indicativ P130-2025.

Urmarirea speciala se realizeaza pe baza unui proiect de urmarire speciala, care face parte din
proiectul tehnic de executie si va cuprinde informatiile prezentate in P130-2025.

In baza proiectului de urmarire speciala a comportarii in timp a constructiei se va realiza
monitorizarea structurilor si a zonei de interactiune teren structura pana la finalul perioadei de
garantie.

In cadrul proiectului de urmarire speciala, care va respecta cerintele P 130/-2025, se vor prezenta si
metodele de monitorizare, frecventa masuratorilor, caracteristicile tehnice ale instrumentelor de
masurare, inclusiv pragurile de alarmare si masurile de remediere propuse in cazul in care se
constata comportari necorespunzatoare.

Laboratoarele implicate in realizarea masuratorilor trebuie sa fie autorizate in conformitatete cu
prevederile legale in vigoare, ce includ Procedura privind evaluarea laboratoarelor de analiza si
incercari in activitatea de constructii in vederea autorizarii, din 24.06.2021.

Rezultatele masuratorilor efectuate vor fi puse la dispozitia Beneficiarului, prin intermediul unei
camere de date unde vor fi incarcate informatiile in cel mai scurt timp de la data efectuarii
masuratorilor.

Monitorizarea geotehnica si structurala si urmarirea comportarii in timp a constructiei, vor respecta
cerintele legislatiei si ale reglementarilor tehnice specifice prezentate ca documente de referinta in
Capitolului 3 al P130-2025, fara a se limita insa la acestea.

4.19 Utilitati
4.19.1. Obligatiile Antreprenorului

4.19.1.1. Antreprenorul va asigura protectia si/sau relocarea tuturor infrastructurilor de utilitati
afectate de constructia lucrarilor si/sau solicitate prin Avizele obtinute. Beneficiarul va mandata
Antreprenorul pentru executarea lucrarilor de relocare a tuturor infrastructurilor de utilitati afectate de
constructia lucrarilor si/sau solicitate prin Avizele obtinute, in numele acestuia, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 233/2018, iar Antreprenorul va reprezenta Beneficiarul in relatia cu Detinatorii
de utilitati, in baza Acordurilor/Protocoalelor/Conventiilor de relocare semnate de catre C.N.I.R. S.A.
cu acestia din urma, conform prevederilor OUG nr. 101/2020.

Antreprenorul va efectua proiectarea lucrarilor de protectie si/sau relocare a tuturor infrastructurilor
de utilitati afectate de constructia lucrarilor si/sau solicitate prin avizele obtinute.

Antreprenorul va urmari si va plati detinatorului de utilitati contravaloarea lucrarilor de protejare
si/sau relocare a utilitatilor afectate de constructia lucrarilor si/sau solicitate prin avizele obtinute,
protejare si/sau relocare ce va fi realizata de catre Detinatorul/ii de utilitati, prin subantreprenorii de
specialitate ai Antreprenorului in baza proiectului avizat de Detinatorul de utilitati, in termen de 6 luni
de la data punerii la dispozitie a terenurilor necesare.

in acest scop, Antreprenorul are obligatia de a-si include in oferta costurile pentru proiectarea si
executia lucrarilor de protectie si/sau relocare a tuturor infrastructurilor de utilitati afectate de
constructia lucrarilor si/sau solicitate prin avizele obtinute.

Antreprenorul are obligatia sa finalizeze lucrarile de relocare a utilitatilor in termen de cel mult 24
luni de la data de Data de incepere - data notificata in conformitate cu prevederile sub-clauzei 33.1.
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4.19.1.2. Antreprenorul va fi responsabil pentru coordonarea tuturor Lucrarilor de utilitati necesare
pentru indeplinirea Contractului. Aceasta cerinta se aplica atat in cazul Utilitatilor cunoscute, cét si a
celorlalte Utilitati identificate sau descoperite pe durata Contractului.

In cazul in care sunt necesare suprafete de teren suplimentare fatd de coridorul deja expropriat Si
pus la dispozitie de catre Beneficiar, Antreprenorul va fi responsabil pentru pregatirea
documentatiilor cadastrale si va reloca utilitatile. Beneficiarul va face demersurile necesare achizitiei
terenurilor. Aceasta prevedere se aplica doar in cazul lucrarilor permanente.

4.19.1.3. Costurile cu Relocarea / devierea / protejarea / mutarea utilitatilor identificate sau
descoperite pe durata Contractului, altele decét cele specificate in Cerintele Beneficiarului - cap.
3.3.18 si care sunt strict necesare pentru implementarea Contractului pot face obiectul utilizarii
Rezervelor de Implementare in conditiile reglementate de art. 5.10 din Acordul Contractual.

4.19.2. Date disponibile referitoare la utilitati

4.19.2.1. Datele furnizate de catre Beneficiar referitoare la utilitdti sunt cele prezentate la Punctul
3.3.18 precum si cele din Documentatia Tehnicd/ Documentatia de atribuire publicatd de catre
Autoritatea Contractanta.

Antreprenorul este responsabil pentru analizarea si utilizarea acestor date in proiectul sau si pentru
executarea Lucrarilor aferente utilitatilor, exceptie facand erorile/ greselile/ alte neconcordante
identificate Tn Cerintele Beneficiarului sau Tn Documentatia Tehnica, parte integrantd din
documentatia de atribuire, care vor fi comunicate Beneficiarului si Supervizorului in termen de 60
zile de la Data de Incepere a activitatii de proiectare, respectiv dupa data de predare a studiilor
finale de teren.”

4.19.2.2. Antreprenorul va efectua o inspectie detaliatd a santierului pentru a identifica pozitia
exacta a utilitatilor care vor fi afectate de Lucrari si in general va obtine toate informatiile cu privire la
riscuri conform sub-clauzei 20.2 din Conditiile Generale. Toate aceste Utilitati vor fi incluse in
Documentele Antreprenorului, conform Conditiilor Contractului.

4.19.2.3. Tinand cont de perioada de timp scursa intre momentul elaborarii Studiului de Fezabilitate
si momentul licitatiei, precum si de dezvoltarea zonei, este posibil ca situatia prezentata in
Documentele Beneficiarului sa fi suferit modificari.

4.19.3. Proiectarea lucrarilor aferente utilitatilor

4.19.3.1. Antreprenorul va efectua toate investigatiile suplimentare necesare pentru proiectarea
Lucrarilor aferente Utilitatilor.

Antreprenorul va fi responsabil pentru coordonarea tuturor Lucrarilor de proiectare de utilitati
necesare pentru indeplinirea Contractului, lucrari care vor fi proiectate de catre Antreprenor sau,
daca este cazul, de catre un Subantreprenor specializat si autorizat.

4.19.3.2. Antreprenorul va realiza Proiectele Lucrarilor de utilitti propuse. Aceste Proiecte vor fi
incluse in Documentele Antreprenorului si vor fi transmise Supervizorului spre aprobare.

4.19.3.3. Daca acest lucru este impus prin lege sau pentru respectarea cerintelor detinatorului de
Utilitati, Antreprenorul va apela la specialisti autorizati pentru proiectarea Lucrarilor Utilitatilor.
Antreprenorul va intocmi si executa proiectul, va obtine aprobarile necesare, se va ocupa de
executarea Lucrarilor aferente utilitatilor si va oferi asistenta oricaror subcontractanti specializati
conform Conditiilor Contractului.

4.19.3.4. Antreprenorul va:
a. obtine aprobarea Consiliului tehnico-economic al detinatorului de Ultilitati pentru toate
Lucrarile aferente Utilitatilor si va obtine toate avizele si acordurile;
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b. fi responsabil pentru Proiectarea Lucrarilor aferente Utilitatilor;

c. fi responsabil pentru intocmirea documentatiilor cadastrale si evaluarea terenului, daca sunt
necesare suprafete de teren suplimentare fata de coridorul deja expropriat si va fi pus in
posesie, in vederea efectuarii Lucrarilor aferente Utilitatilor;

d. stabili programul Lucrarilor aferente Utilitatilor;

e. plati toate costurile si taxele necesare, costuri pe care si le va estima si cuprinde in Pretul
Contractului.

4.19.3.5. In cazul in care este necesara relocarea utilitatilor in afara santierului, Antreprenorul va:
a. firesponsabil pentru toate operatiunile de identificare a proprietarilor;
b. fi responsabil cu obtinerea avizelor, autorizatiilor pentru executarea acestor Lucrari;
c. suporta toate costurile aferente cu exceptia achizitiei terenului.

4.19.4. Coordonarea si programarea Lucrarilor de Utilitati
4.19.4.1. Antreprenorul va coordona si va programa Lucrarile pentru Utilitati.

4.19.4.2. In urma consultarii tuturor detinatorilor de Utilitati implicati, Antreprenorul va pregati un
program pentru toate Lucrarile de Utilitati necesare si le va transmite Supervizorului spre aprobare
conform Conditiilor Contractului.

4.19.5. Efectuarea de modificari ale Utilitatilor

4.19.5.1. Daca acest lucru este impus prin lege sau in vederea indeplinirii cerintelor detinatorului de
Utilitati, Antreprenorul va utiliza personal calificat sau subcontractanti in vederea efectuarii Lucrarilor
de Utilitati.

4.19.5.2. Daca o Utilitate nu necesita deviere, Antreprenorul va fi responsabil pentru sustinerea si
protejarea Utilitatilor in timp ce lucreaza in jurul acestora, cu aprobarea detinatorului Utilitatii
conform Clauzei 25 din Conditiile Generale. Antreprenorul va lua masurile de protejare a unor
astfel de Utilitati si va fi responsabil pentru consecintele oricaror daune, indiferent daca Utilitatile
sunt sau nu incluse in planse.

4.19.5.3. Serviciile sau furnizarile nu vor fi intrerupte fara aprobarea scrisa a autoritatii competente
sau a proprietarului, iar Antreprenorul va furniza o alternativa satisfacatoare inainte de a intrerupe
orice servicii sau furnizarile existente.

4.19.5.4. Daca in orice moment, pe parcursul executarii Lucrarilor, Antreprenorul descopera Utilitati
necunoscute anterior care trebuie indepartate sau protejate, acesta va informa imediat Supervizorul
si va proteja astfel de Utilitati, conform Clauzei 25 din Conditile Generale si pana in momentul in
care Lucrarile de Utilitati pot fi stabilite de comun acord cu detinatorul de Utilitati.

4.19.5.5. Antreprenorul va respecta cerintele speciale ale detinatorilor de Utilitati sau instructiunile
transmise de detinatorii de Utilitati pe perioada Contractului. Daca este necesara aprobarea sau
acordul oricarui detinator de Utilitati cu privire la Lucrari sau orice metode de lucru, Antreprenorul va
fi responsabil pentru obtinerea aprobarii sau acordului respectiv. Antreprenorul se va asigura ca
echipamentul de specialitate este in permanenta disponibil pe Santier in perioada de constructie.

4.19.5.6. Antreprenorul este informat ca serviciile de Utilitati furnizate proprietatilor generale nu sunt
in general detaliate in planurile existente.

4.19.5.7. In cazul In care Antreprenorul provoacd orice daune echipamentelor de furnizare a
Utilitatilor in timpul Lucrarilor, acesta va informa imediat posesorul Utilitatilor si orice alte autoritati
responsabile. Antreprenorul va solicita aprobarea efectuarii lucrarilor de reparatii imediat ce acest
lucru este cu putinta, sub rezerva acordului detinatorului Utilitatii. Costurile acestor Lucrari vor fi
suportate de Antreprenor.
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4.19.5.8. In cazul in care Antreprenorul descopera, in limitele Santierului, echipamente de furnizare
a Utilitatilor necunoscute anterior ca rezultat al identificarilor prevazute in conformitate cu Sub-
clauza 20.2 din Conditile Generale, acesta va informa imediat Supervizorul. Antreprenorul va
contacta imediat proprietarul Utilitatii si alte autoritati responsabile. Antreprenorul se va ocupa de
proiect, obtinerea acordurilor si estimarilor de cost necesare pentru Lucrarile de Utilitati care vor fi
efectuate fie de Antreprenor, sub supravegherea proprietarului Utilitatii, fie de catre un subcontractor
specializat autorizat de detinatorul Utilitatii.

4.19.5.9. Antreprenorul este responsabil pentru informarea oricaror contractanti specializati angajati
pentru efectuarea Lucrarilor de Ultilitati cu privire la responsabilitatile lor legate de sanatate si
protectia muncii in timp ce isi desfasoara activitatea pe Santier.

4.19.5.10. Antreprenorul va fi responsabil pentru toate lucrarile de diminuare a impactului asupra
mediului inconjurator, necesare ca urmare a finalizarii Lucrarilor de utilitati.

4.20 Auditul de Siguranta Rutiera

Auditul de siguranta rutiera se va realiza in conformitate cu prevederile Legii nr. 265/2008, cu
completarile si modificarile ulterioare.

Antreprenorul va transmite Beneficiarului, intr-un timp rezonabil, astfel incat Programul de executie
sa poata fi respectat, solicitarea de efectuare a Auditului de Siguranta Rutiera in urmatoarele etape
descrise la lit. b), ¢) si d) din alin. (3) al Art. 10 din Legea nr. 265/2008 cu modificarile si completarile
ulterioare:

a. proiect tehnic de executie si detalii de executie;

b. anterior receptiei la terminarea lucrarilor la drumul public;

c. imediat dupa darea in exploatare a drumului public, in trafic.

Proiectul va fi elaborat/executat de catre Antreprenor in asa maniera incat sa inlature/minimizeze
orice risc privind siguranta circulatiei rutiere, pentru a se reduce numarul de accidente grave si
consecintele acestora, si pentru a reduce riscul aparitiei de modificari solicitate in urma auditarii.

Antreprenorul va asigura asistenta Beneficiarului in vederea realizarii auditului de siguranta rutiera,
va asigura asistenta Beneficiarului in vederea realizarii eventualei contestatii, va transmite
beneficiarului toate elementele necesare (motivarile/explicatile) pentru realizarea eventualei
contestatii, va revizui si va introduce in proiect toate solicitarile din Auditul de Siguranta Rutiera care
nu se vor contesta si care vor ramane definitive in urma contestatiei.

Antreprenorul va transmite Beneficiarului toata documentatia necesara Auditorului de siguranta
rutiera, odata cu solicitarea de efectuare a Auditului. Antreprenorul va permite accesul in santier
auditorului/auditorilor desemnati. Raportul rezultat in urma auditului de siguranta rutiera contine
eventualele deficiente constatate de catre auditor si setul de masuri de remediere propuse de catre
acesta. Antreprenorul va fi responsabil de implementarea, conform legii, a tuturor masurilor ce se
impun pentru remedierea acestor deficiente constatate, chiar si in situatia admiterii Receptiei la
Terminarea Lucrarilor, nefiind indreptatit la solicitarea de costuri suplimentare fata de Pretul
contractului.

Auditul de Siguranta Rutiera realizat pentru faza Studiu de Fezabilitate este parte componenta a
prezentei documentatii si este pus la dispozitia Antreprenorilor in cadrul documentatiei tehnice.
Recomandarile din cadrul Raportului de Audit de Siguranta Rutiera realizat pentru faza Studiu de
Fezabilitate vor fi implementate in cadrul proiectului.

Antreprenorul va avea in vedere ca pentru efectuarea Auditului de Siguranta Rutiera este necesara
o perioada de pana la 60 de zile, pentru ca Beneficiarul sa contracteze si sa asigure realizarea
Auditului de siguranta rutiera pentru fiecare etapa, respectiv Etapa 2, Etapa 3 si Etapa 4, astfel
Antreprenorul va informa Beneficarul si va transmite documentatia necesara realizarii Auditului de
Siguranta rutiera in timp util in vederea demararii procedurii de achizitie a serviciilor de audit rutier.
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Perioada necesara Beneficiarului va fi luata in considerare de Antreprenor la elaborarea programului
de executie.

5. CARACTERISTICI IMPERATIVE ALE LUCRARILOR

5.1 Caracteristici imperative ale lucrarilor de proiectare pe care Antreprenorul trebuie sa
le respecte

5.1.1. Caracteristicile imperative vizeaza elementele esentiale ale Lucrarilor pe care proiectarea
Antreprenorului trebuie sa le respecte si includ, cu exceptia cazurilor mentionate separat in
Cerintele Beneficiarului:

a. Limitele santierului;

b. Toate cerintele prevazute in Actul de reglementare in domeniul protectiei mediului;

c. Toate cerintele prevazute in Avize.

5.1.2. Antreprenorul are obligatia de a identifica si a efectua toate activitdtile de proiectare si
executie in scopul finalizarii lucrarilor, cu asigurarea masurilor de siguranta pentru participantii la
traficul rutier.

5.1.3. Activitati necesare a fi efectuate de catre Antreprenor, enuntate neexhaustiv:
a. realizarea Proiectului de autorizatie de construire si a Proiectului Tehnic de Executie,
conform Cerintelor Beneficiarului;
b. asigurarea serviciilor de asistenta tehnica din partea proiectantului, pana la admiterea de
catre Beneficiar a Receptiei Finale, in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii;

5.1.4. Antreprenorul va utiliza datele puse la dispozitie, cu mentiunea ca, la momentul utilizarii
acestor date, Antreprenorul are obligatia de a actualiza toate specificatiile tehnice, materialele
utilizate, breviarele de calcul, tehnologiile utilizate, precum si orice alte aspecte care tin de serviciile
de proiectare si de conformitatea proiectului, la nivelul normelor, reglementarilor tehnice, legislatiei
si standardelor in vigoare, conform prevederilor contractului.

5.1.5. In conformitate cu prevederile Hot&rarii nr. 907/2016 privind etapele de elaborare Si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice Art 12 alin (1): ,,Proiectul tehnic de executie constituie documentatia
prin care proiectantul dezvolta, detaliaza si, dupa caz, optimizeaza, prin propuneri tehnice,
scenariul/optiunea aprobat(a) in cadrul studiului de fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventii; componenta tehnologicd a solutiei tehnice poate fi definitivatd ori adaptata
tehnologiilor adecvate aplicabile pentru realizarea obiectivului de investitii, la faza de proiectare -
proiect tehnic de executie, Tn conditiile respectarii indicatorilor tehnico-economici aprobati si a
autorizatiei de construire/desfiintare.”

5.1.6. Antreprenorul va respecta traseul stabilit si prezentat in documentatia tehnica. Prin exceptie,
se vor accepta modificari locale de traseu, daca rezulta necesitatea in urma efectuarii studiilor de
teren. Modificarile vor fi detaliate in baza unui raport tehnico-economic (care va include si o analiza
a impactului din punct de vedere al achizitiilor publice), care va face obiectul aprobarii Supervizorului
si Beneficiarului. In cazul unor eventuale modificari locale de traseu. se va tine cont si de impactul
asupra traseului pe loturile adiacente si se vor corela in consecinta.Toate modificarile vor fi notificate
DJM lasi si va fi parcursa procedura de revizuire a acordului de mediu (daca va fi cazul).

5.1.7. Elementele geometrice ale traseului in plan, precum si viteza de proiectare, vor fi in
conformitate cu prevederile TEM, normativului PD 162. Tn cazul unor prevederi contradictorii intre
TEM si PD 162, se vor respecta prevederile cele mai restrictive. Se va asigura viteza minima de
proiectare prevazuta in documentatia tehnica pusa la dispozitie si se va realiza corelarea vitezei de
proiectare din plan cu cea din profil longitudinal.
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5.1.8. Antreprenorul va prelua date din cadrul documentatiei tehnice puse la dispozitie de Beneficiar
numai dupa ce va verifica si va confirma exactitatea informatiilor furnizate si/sau le va actualiza
(dupa caz), respectand totodata Cerintele Beneficiarului.

Cheltuielile care rezulta din modificari, necesar a fi efectuate pentru adaptarea proiectului tehnic la
realitatea din teren, inclusiv schimbari de solutii tehnice punctuale si care devin strict necesare
pentru implementarea contractului, find generate de cauze care nu au putut fi prevazute cu
exactitate la data organizarii procedurii de achizitie publica, pot face obiectul utilizarii rezervelor de
implementare in conformitate cu prevederile legale, in conditile reglementate de art. 5.10 din
Acordul Contractual.

5.1.9. Se vor respecta elementele constructive ale elementelor din profilul transversal al autostrazii
asa cum sunt ele prezentate in documentatia tehnica pusa la dispozitie.

Se va avea in vedere faptul ca tipul de parapet trebuie ales astfel incat sa nu fie necesara marirea
spatiului de amplasare a acestuia, prevazuta in cadrul proiectului. In cazul in care latimea de lucru a
parapetului este mai mare decét spatiul generat de amplasarea acestuia, vor fi prezentate rapoarte
de incercare la impact pentru nivelul de protectie solicitat, realizate in conditiile stipulate in SR EN
1317-1 si SR EN 1317-2, care sa demonstreze faptul ca sistemul de protectie (parapetele)
functioneaza, retinand si redirectionand vehiculele, faré a permite parasirea platformei drumului de
catre acestea si/sau bunele practici la nivel european.

5.1.10. Se va respecta inaltimea minima de rambleu conform Normativului PD 162-2002 privind
proiectarea autostrazilor extraurbane, cu respectarea conditiei ca patul drumului in zona taluzelor sa
fie cu minim 0,25 m deasupra terenului inconjurator sau a banchetei santului.

5.1.11. Structura rutiera a autostrazii va fi cea mentionata in Cerintele Beneficiarului, conform
capitolului Caracteristici imperative privind lucrari de drum si intersectii. Mixtura asfaltica aferenta
sistemului rutier va fi in conformitate cu ultima forma actualizata, publicata si oficialda a Normativului
AND 605, valabila la Data de Tncepere, iar pentru stratul de uzura si de legatura se va folosi bitum
modificat cu polimeri.

5.1.12. Se va avea in vedere faptul ca unele dintre drumuri ce necesita a fi relocate, pana in
prezent, au fost modernizate sau reclasificate. Solutiile tehnice ce vor fi adopate vor tine cont de
situatia actuala a drumurilor locale.

5.1.13. Antreprenorul va crea un plan adecvat de amenajare a teritoriului pentru autostrada si toate
zonele afectate. Planul va include zone de depozitare supraterane, schemele de plantare a
copacilor, horticultura si floriculturd (cu specificarea tipului de plantatie) pentru toate zonele situate
intre limitele santierului si alte zone care vor fi afectate de constructia autostrazii si utilizarea
ulterioara a acestuia. Scopul va fi acela de a reduce impactul lucrarilor asupra mediului inconjurator
si de a incadra cat mai mult cu putinta lucrarile in mediul inconjurator.

5.1.14. Modificarea de catre Antreprenor a proiectului sau, inclusiv corectarea de catre Antreprenor
a unei erori de proiectare, potrivit prevederilor sub-clauzei 19.6, nu reprezintd o modificare, cu
conditia s& nu aduca modificari Cerintelor Beneficiarului sau schitei de proiect din Oferta tehnica.

5.1.15. Durata de viata a proiectului:
a. Durata de viata a tuturor structurilor va fi de minim 100 ani.
b. Durata de viata a podetelor va fi de minim 100 de ani.

5.1.16. Cerinte de verificare:

a. Toate datele de proiectare, realizate pentru toate lucrarile permanente si temporare (dupa
caz), vor fi verificate de catre un verificator de proiect atestat. Datele de proiectare includ,
fara limitare, calculele, desenele si schitele.

b. Verificarea proiectului in conformitate cu Legea nr. 10/1995 va fi realizatd de catre
Verificatori de proiect atestati si contractati de Antreprenor.
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c. Orice modificari pe care doreste sa le efectueze Antreprenorul asupra proiectului aprobat
deja de Supervizor sau care a fost supus procesului de verificare, vor fi depuse spre
reverificare completa.

5.1.17. Antreprenorul va proiecta si executa un Sistem Inteligent de Transport (ITS), conform Anexei
4 din prezentele Cerinte ale Beneficiarului. Canalizatia va fi pozitionata in lungul autostrazii,
adiacent santurilor de colectare si scurgere a apelor, in corelare cu prevederile Legii nr. 277/2010.

5.1.18. Antreprenorul va fi responsabil de indeplinirea tuturor activitatilor prevazute in Anexa 3 din
prezentele Cerinte ale Beneficiarului, referitoare la suprafetele de teren suplimentare necesare
executiei lucrarilor. Se vor realiza exproprieri suplimentare numai daca este cazul, cu respectarea
Cerintelor Beneficiarului si doar cu acordul expres al Beneficiarului. In situatia in care Antreprenorul
va solicita, iar Beneficiarul va accepta efectuarea de exproprieri suplimentare pentru imobile aflate
in afara coridorului de expropriere, pentru toatd perioada de realizare a activitatilor prevazute Tn
Anexa 3 la Cerintele Beneficiarului, Antreprenorul nu va fi indreptatit la prelungirea Duratei de
Executie si/sau la plata unor Costuri suplimentare in conditile in care intarzierile in realizarea
exproprierilor suplimentare se datoreaza culpei Antreprenorului, sau exproprierile suplimentare
devin necesare ca urmare a aplicarii Sub-clauzei 37.11 [Propunere de Modificare initiata de
Antreprenor].

5.2 Caracteristici imperative privind proiectarea structurilor

5.2.1. Proiectarea va avea ca referintd Eurocodurile, Normele si Standardele in vigoare conform
sub-clauzei 12.12 din Conditile Generale;

Lucrarile de arta proiectate vor avea minim lungimile totale conform tabelului de mai jos:

Nr. Tip Amplasare . km Lungime to- Denumire
structura inceput tala
Pod peste paraul Ciric si valea
1 Pod A8 78+140 494,25 Stancii, km 78+140
2 Pod A8 79+420 134,25 Pod peste Vale, km 79+420
Pod peste Zona Depresionara,
3 Pod A8 79+873 95,00 km 79+873
4 Pod A8 80+100 335,00 Pod peste Vale, km 80+100
5 Pod Drum Exploatare 81+284 152,75 Pod pe DE, km 81+284
Pod pe Bretea 1 peste Autostra-
6 Pod Bretea 1 82+210 100,00 da, km 82+210
Pod peste valea Racului, km
7 Pod A8 82+800 663,00 82+800
Pod peste DC 16 si Canal CV |,
8 Pod A8 85+380 736,80 km 85+380
9 Pod A8 87+360 254,00 Pod peste Raul Jijia, km 87+360
10 Pod A8 87+969 46,00 Pod peste Canal, km 87+969
Pod peste Raul Jijia (regularizat),
11 Pod A8 88+243 255,00 km 88+243
12 Pod A8 88+705 37,00 Pod peste DJ 249, km 88+705
Pod pe Bretea 1 peste
13 Pod Bretea 1 90+790 132,00 autostrada, km 90+790
Pod pe drum de intretinere dig,
14 Pod A8 92+623 37,00 km 92+623
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Cerintele obligatorii de proiectare a structurilor sunt:

1.
2.
3.

4.

11.
12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.
20.
21.

22.

23.

Se va executa numarul minim de lucrari de arta prevazut in tabelul de mai sus.

Se va evita amplasarea pilelor in zona mediana.

Toate podurile vor avea panta longitudinala si transversala pentru a asigura scurgerea
adecvata a apelor pluviale.

Tasarile din spatele culeelor podurilor/pasajelor/viaductelor, a dalelor de racordare a
podurilor trebuie sa fie limitate la maxim 25 mm. Orice tasare in exces care apare
inainte de Perioada de Notificare a Defectiunilor trebuie reparatd pe cheltuiala
Antreprenorului. Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat Beneficiarului si va
fi considerata ca inclusa in Pretul Contractat.

Lucrarile de arta vor respecta prevederile Instructiunilor tehnice aferente “"Caietelor de
sarcini generale comune lucrarilor de arta, indicativ AND 590/2016",

Placile de racordare ale podurilor cu terasamentele se pot realiza monolit sau
prefabricat si vor avea lungimea de minim 6,00 m. Compactarea in zona rampelor
trebuie sa fie de 100% (Proctor/Proctor modificat).

Umpluturile realizate in spatele culeelor, pe o lungime de minim 30 m, vor fi executate
integral din balast.

Se vor respecta cerintele referitoare la latimea structurilor (caracteristicile geometrice
privind platforma drumului), asa cum au fost detaliate in Documentatia tehnica si avizate
de catre CTE-CNAIR S.A.

Calea pe poduri/pasaje/viaducte va respecta prevederile AND 546/2013.

.Se vor prevedea plase de protectie la toate pasajele/podurile/viaductele, pe toata

lungimea pasaijelor, cat si intre structurile gemene (plasa anti cadere in gol).

inéltimea libera sub pasajele peste autostrada trebuie sa fie de minim 5,50 m.

Tnél’gimea libera sub pasajele inferioare peste drumuri nationale, judetene, comunale,
agricole si de exploatare trebuie sa fie de minim 5,00 m.

Se va prevedea protectie anticoroziva de suprafata la toate lucrarile de arta (elevatii si
suprastructura).

Se vor monta schele mobile independente, in extradosul grinzilor metalice (daca va fi
cazul), pentru fiecare deschidere, pe toatd sectiunea transversala, la structurile cu
deschideri peste 50,00 m si/sau cu inéltime libera sub pod de peste 8,00 m, cu exceptia
cazurilor justificate si argumentate tehnic si acceptate de Beneficiar.

Pentru structurile cu lungimea mai mare de 100 m, se vor monta senzori antipolei.
Pentru verificarea elementelor prefabricate ale structurilor, neomologate in Romaéania la
data fabricarii, se vor prevedea incercari, conform cerinte STAS 12313.

Pentru verificarea elementelor prefabricate ale structurilor, se vor prevedea incercari
conform cerintelor STAS 12313. Numarul si tipul elementelor incercate se va stabili prin
proiectul de incercare, care va urmari aprecierea aptitudinii si sigurantei in exploatare si
constatarea concordantei dintre comportarea elementului si conditile precizate in
proiectul de executie.

Pentru fundatiile INDIRECTE pe piloti se vor realiza incercari pe piloti de proba, conform
prevederilor Normativului privind proiectarea geotehnica a fundatiilor pe piloti, indicativ
NP 123-2022. Proiectul si Raportul de incercare vor fi supuse analizei si aprobarii
Supervizorului.

Toate testele si incercarile vor fi incluse in valoarea de contract.

Proiectele si Rapoartele de incercare vor fi supuse analizei si aprobarii Supervizorului.
Pentru verificarea sudurilor elementelor sudate ale structurilor se vor prevedea cel putin
2 metode pentru controlul acestora, in conformitate cu normele in vigoare;

Proiectul tehnic de executie va cuprinde un capitol distinct - proiectul privind testele
realizate pe structuri in conformitate cu cerintele STAS 12504. Pentru structurile care
prezintd noutati tehnice, precum si pentru toate structurile cu deschideri incepand de la
33,00 m, va fi prevazuta incercarea statica si dinamica cu actiuni de proba.

Aparatele de reazem vor avea o garantie de minim 15 ani si o durata de viatd de minim
50 ani, prevazute cu dispozitive antiseismice speciale/dedicate. Proiectul va include in-
structiuni pentru Tnlocuirea aparatelor de reazem (se vor respecta prevederile Instructi-
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unilor tehnice aferente Caietelor de sarcini generale comune lucrarilor de arta, indicativ
AND 590/2016);

La toate lucrarile de arta vor fi asigurate/amenajate spatii corespunzatoare pentru
amplasarea preselor necesare a fi utilizate la inlocuirea aparatelor de reazem. Proiectul
va cuprinde procesul tehnologic si instructiuni pentru inlocuirea aparatelor de reazem.
Dispozitive de acoperirea rosturilor de dilatatie vor avea o garantie de minim 10 ani si o
durata de viata de minim 50 ani.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi montate la acelasi nivel, atat pe
cale, cat si pe trotuar (fara elemente de racordare) si se vor prelungi cu 5 cm in afara
grinzii de parapet.

Pentru evacuarea apelor pluviale colectate de pe suprafata carosabila a podurilor,
pasajelor, se va executa o retea de canalizare pluviala, care sa preia debitul colectat de
gurile de scurgere. Tipul, numarul, pozitia gurilor de scurgere, vor fi date in proiectul
tehnic de executie. Detalile constructive de realizare a retelei de canalizare pentru
preluarea apelor pluviale de pe partea carosabild a podurilor vor fi corelate cu reteaua
de evacuare a apelor pluviale de pe paltforma drumurilor.

Tn corpul trotuarelor nu se vor ingloba tubulaturi pentru utilitati.

Pentru elementele structurale din beton, beton armat si beton precomprimat, se va
respecta clasa de rezistenta minima a betonului corespunzator claselor de expunere
pentru elementele podurilor prevazute in Normativ ind. PD 165. Betoanele monolite din
suprastructura (placile de suprabetonare, antretoaze) vor fi impermeabilizate cu aditivi
ce se introduc Tn masa betonului proaspat.

Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe
baza de zinc si poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate minim 15 ani
sau vor fi executate din material cu autoprotectie anticoroziva.

La lucrarile de arta de pe autostrada care au infrastructuri adiacente, se vor prevedea
solutii de impermeabilizare pentru rosturile dintre acestea.

Dacéa lungimea podului este mai mica decét latimea albiei majore, fundatiile aripilor,
zidurilor de sprijin, sferturilor de con si ale pereurilor vor fi coborate sub adancimea de
afuiere totald, iar pereurile vor fi executate pe taluzurile terasamentelor pana la limita
albiei majore. Aripile si zidurile de sprijin se recomanda sa fie separate de corpul
culeelor printr-un rost care sa permita tasarea independenta a culeelor si a lucrarilor de
racordare cu terasamentele.

Alcatuirile constructive ale structurilor trebuie sa asigure si sa faciliteze accesul pentru
inspectie si intretinere in conditii de siguranta. Toate componentele structurii vor fi usor
accesibile, in conditii economice si de siguranta, pentru scopuri de inspectie, intretinere
si reabilitare.

Se va asigura colectarea si evacuarea apelor de pe bancheta cuzinetilor, astfel incat
acestea sa nu se prelinga/scurga pe elevatii.

Sferturile de con vor fi protejate cu pereu.

Hidroizolatia va fi de tip membrana poliuretanica si va avea caracteristicile fizico-
mecanice, care sa permita asternerea mecanizata a straturilor caii pe pod fara a se
deteriora si fara a-si pierde proprietatile de hidroizolare.

Manualul de intretinere al structurilor se va intocmi conform Cerintelor Beneficiarului.

Toate lucrarile care se incadreaza in categoria lucrarilor de arta vor fi proiectate cu atentia cuvenita
pentru estetica acestora. Proiectantii Antreprenorului vor acorda atentia cuvenitd principiilor
arhitectonice de: forma, caracter, detalii, scara si proportii, conform celor mai bune practici.

5.3  Caracteristici imperative privind lucrarile de drum si intersectii
5.3.1. Traseul in plan

Se va respecta traseul in plan pus la dispozitie prin documentatia tehnica. Prin exceptie, se vor
accepta modificari locale de traseu daca rezulta necesitatea, in urma efectuarii studiilor de teren.
Orice modificare a traseului Tn plan se va face pe baza unui Raport tehnico-economic justificativ,
care sa includa si un capitol in care sa se analizaze si impactul din punct de vedere al achizitiilor
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publice si cu aprobarea Supervizorului si a Beneficiarului. Eventualele modificari vor fi corelate cu
traseul de pe loturile alaturate.

5.3.2. Planul de situatie

Elementele geometrice ale traseului Tn plan si viteza de proiectare, vor fi in conformitate cu
documentatia tehnica pusa la dispozitie. Elementele geometrice ale drumurilor/restabilirilor
legaturilor rutiere vor fi proiectate in conformitate cu prevederile TEM, PD162 si STAS 863/85,
asigurand minim vitezele de proiectare prevazute in cadrul documentatiei tehnice puse la dispozitie.
In cazul unor prevederi contradictorii intre TEM si PD 162, se vor respecta prevederile cele mai
restrictive.

5.3.3. Profilul longitudinal

Se va respecta profilul longitudinal prevazut in cadrul documentatiei tehnice puse la dispozitie. Prin
exceptie, se vor accepta modificari ale profilului longitudinal care vor fi fundamentate pe baza unui
Raport tehnico-economic justificativ, care va include si un capitol cu privire la impactul din punct de
vedere al achizitiilor publice si cu apobarea Supervizorului si a Beneficiarului.

5.3.4. Profiluri transversale tip — lucrari de drumuri

e Profilurile transversale tip, aferente benzilor de accelerare/decelerare si vehicule lente, se
vor proiecta conform dimensiunilor prezentate in Profilul transversal tip;

e Parapetele de siguranta trebuie sa respecte prevederile din capitolul 4.13;

e Rigola de acostament din beton va fi prevazuta pe toata lungimea autostrazii pe ambele
parti, functie de panta profilului transversal;

e La taluzurile cu inaltimi mai mari de 6,00 m se vor prevedea berme si solutii antierozionale,
dupa caz.

5.3.5. Structura rutiera

Structura rutierd prevazutad pentru autostrada (km 77+800 — km 86+800) si nodurile rutiere rutier va
avea minim urmatoarea alcatuire si caracteristici:

4 cm strat bituminos MAS 16 rul PMB 45/80;

6 cm strat bituminos BAD 22,4 leg. PMB 45/80;

8 cm mixtura asfaltica AB 31,5 baza 50/70;

24 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

35 cm strat inferior din balast, sort O - 63;

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera pentru autostrada (km 86+800 -km 93+270)

22 cm imbracaminte din beton de ciment BcR 4.5

20 cm agregate naturale stabilizat cu lianti hidraulici

30 cm balast in strat inferior de fundatie

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici
50 cm zona activa pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Structura rutiera pe relocari de drumuri nationale si pe drumurile judetene:
e 4 cm strat de uzura tip MAS 16 rul PMB 45/80;
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 leg. PMB 45/80;
8 cm strat de baza din mixtura asfaltica tip AB 31,5 baza 50/70;
20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
30 cm strat inferior de fundatie din balast;
15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera pe relocari drumuri comunale:
e 4 cm strat de uzura tip MAS 16 rul PMB 45/80;
e 8 cm strat de baza din mixtura asfaltica tip AB 31,5 baza 50/70;
e 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
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e 25 cm strat inferior de fundatie din balast
e 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianati hidraulici.

Structura rutiera pe relocari drumuri exploatare (rampe pasaje):

7 cm strat de uzura tip BAPC 16 rul 50/70;

15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal,
25 cm strat inferior de fundatie din balast, sort 0-63;

25 cm strat de forma din materiale necoezive.

Structura rutiera pe drumul de intretinere:
e 15 cm piatra sparta;
e 10 cm balast.

Structura rutiera pentru platforme parcari (S3):
e 21 cm BcR 4.5 beton de ciment rutier;
folie de polietilena / hartie Kraft;
4 cm nisip;
15 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
20 cm strat superior de fundatie din balast;
20 cm strat de forma din paméant stabilizat cu lianti hidraulici.

Se va asigura la nivelul terenului de fundare (patului drumului), o capacitate portanta minima
recomandata, caracterizata prin valoarea modulului de elasticitate dinamic echivalent de 100 MPa.
Pe zonele unde aceasta valoare nu este asigurata, se va prevedea un strat de forma care sa
asigure aceasta valoare minima.

De asemenea, se vor prevedea masuri de imbunatatire la nivelul patului drumului si in zonele in
care structura rutiera precizatd mai sus nu se verifica la actiunea fenomenului de inghet — dezghet.
Verificarea la actiunea fenomenului de inghet — dezghet se va face in baza adancimii maxime de
inghet, conform STAS 1709/1 — 90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuiri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

5.3.6. Podete

Se va realiza numarul minim de podete prevazut la pct. 3.3.5. Nu se accepta solutii tehnice ce
prevad podete metalice.

Pentru asigurarea intretinerii podetelor pe timpul exploatarii, inaltimea minima a podetelor va fi de
2,00 m.

5.3.7. Intersectii denivelate fara acces si restabiliri legaturi rutiere

e Se vor reloca toate drumurile prevazute in proiectul pus la dispozitie, indiferent de clasificare
si functionalitate n retea;

e Daca drumurile prevazute initial spre relocare intre timp au suferit o reclasificare, proiectul de
relocare va tine cont de acest aspect;

e Se recomanda o vizita in teren pentru a se vedea daca intre timp a aparut necesitatea unor
relocari suplimentare si corelarea cu cele incluse in Studiul de fezabilitate, astfel incat
acestea sa fie incluse in Oferta. In cazul in care pe parcursul derularii contractului apare
necesitatea unor relocari suplimentare, Antreprenorul va realiza pe propria cheltuiala
proiectarea si executia acestora, fara a putea solicita modificarea pretului contractului.

Se va realiza relocarea tuturor drumurilor intrerupte de constructia autostrazii, astfel incat sa fie
asigurata continuitatea retelei locale. Nu sunt admise debusari ale drumurilor relocate sau existente
in autostrada. Antreprenorul are obligatia sa asigure accesul riveranillor afectati de lucrari, la
proprietati.

5.3.8. Amenajare intersectii la nivel
e Drumurile agricole si drumurile relocate nu vor debusa in intersectia la nivel;
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e Se va realiza calculul capacitatii de circulatie a intersectiei la nivel, precum si calculul
intarzierilor de control;

e Pentru toate intersectiile, se va determina nivelul de serviciu pentru toate perioadele de
analiza de 10, 20, respectiv 30 de ani. Valorile de trafic vor fi puse la dispozitie de Beneficiar,
ofertantului declarat castigator;

e Se va asigura vizibilitatea in intersectii prin tratarea elementelor privind distanta de decizie,
distanta de oprire/manevrare, distanta de vizibilitate in plan orizontal si longitudinal.
Asigurarea vizibilitatii permite conducatorilor autovehiculelor de a vedea traseul pe care il au
de urmat, de a identifica din timp eventualele obstacole, de a avea timpul necesar pentru
luarea deciziei corecte si de a putea sa aplice masurile corespunzatoare;

e |Intersectiile giratorii:

- se recomanda adoptarea unei raze minime de 18 m pentru raza interioara a giratiei, iar
pentru razele de racordare de intrare si de iesire din giratie o raza de minim 25 m;

- suprafetele de supralargire se vor executa din materiale diferite din punct de vedere al
culorii si texturii, fatd de materialele folosite in calea curentda. Se recomanda utilizarea
pavajelor;

- separarea virajului de dreapta prin constructia de benzi dedicate virajului de dreapta se
va realiza daca in urma calculelor de capacitate se constata ca acest lucru este necesar;

- latimea caii inelare pentru sensurile giratorii cu doua benzi trebuie sa fie 11,00 m, iar
pentru cel cu o banda trebuie sa fie de 7,00 m. Latimea benzii de iesire trebuie sa fie de
4,50 m, iar latimea benzii de intrare trebuie sa fie de 4,00 m;

- latimea inelului de siguranta trebuie sa fie de 2,00 m, iar latimea inelului de semnalizare
a insulei centrale de 1,10 m.

Realizarea sistemului de iluminat va respecta cerintele capitolului de iluminat, in conformitate cu
prevederile AND 603.

Pe drumurile care intra in giratie (ramurile intersectiei giratorii), pentru a spori conditiile de siguranta
a circulatiei rutiere In zona intersectiei giratorii, panta in profil longitudinal pe primii 100 m care se
desprind/intra din/in giratie, nu va depasi 2%; totodata nu va fi mai mica de 0,50% pentru asigurarea
evacuarii rapide a apelor pluviale de pe zona drumului.

54 Caracteristici imperative privind lucrarile de tuneluri

Tunelurile vor avea lungimile minime prevazute in documentatie si vor fi luate masuri pentru
reducerea la minim a riscurilor geotehnice identificate.

Proiectarea tunelurilor si dotarea cu instalatii si echipamente va respecta prevederile Legii nr.
277/2007 privind cerintele minime de siguranta pentru tunelurile situate pe sectiunile nationale ale
Retelei rutiere transeuropene.

La proiectarea tunelurilor se vor respecta urmatoarele norme si standarde:

e PD 162-2002 — Normativ privind proiectarea autostrazilor extraurbane;

e TEM Standards and Recommended Practice — Third Edition;

e Legea nr. 277/2007 privind cerintele minime de siguranta pentru tunelurile situate pe
sectiunile nationale ale Retelei rutiere transeuropene;

e Instructiuni tehnice aferente “Caietelor de Sarcini generale comune lucrari de arta — Caiet de
sarcini nr. 26 — Tuneluri”, indicativ AND 590-2016;

e Reglementarea tehnica “Metodologia de efectuare a analizei riscurilor privind cerintele
minime de siguranta pentru tunelurile situate pe sectiunile nationale ale retelei rutiere Trans-
Europene TEN-T” Indicativ AND 601-2010;

e Ghid de proiectare pentru lucrarile subterane cu aplicatii in hidrotehnica si transporturi.
Alcatuire constructiva, calculul sprijinirii si camasuielii.

Tindnd cont ca nu existd coduri si standarde pentru tuneluri rutiere in Romania, ca referinta
suplimentara, enumeram mai jos coduri si standardele internationale in vederea utilizarii acestora:
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Coduri si standarde internationale
e Directive 2004/54/RC of the European Parliament and of the Council of 29 April 2004 on
Minimum safety requirements for tunnels in the Trans-European Road Network;
e Directive 2000/60/EC of the European Parliament and of the Council establishing
aframework for the Community action in the field of water policy;
e Trans-European North-South Motorway (TEM) Standards and Recommended Practice, Third
Edition February 2002.

Deutscher Ausschuss fiir unterirdisches Bauen e. V. — German Tunnelling Committee (ITA-
AITES)
e Recomandari pentru proiectarea, producerea si instalarea boltarilor prefabricati /
Recommendations for the design, production and installation of segmental rings.
e Recomandari pentru calculul presiunii de sustinere a frontului in cazul saparii galeriilor, prin
metoda scutului, in formatiuni moi / Recommendations for face support pressure calculations
for shield tunnelling in soft ground.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen — German Federal Institute
e Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Ingenieurbauten (ZTV-ING)
— Teil 5 Tunnelbau

International Tunnelling Association (ITA)
e Strategia de investigare a terenului din amplasamentele proiectelor de tunel, Grupul de lucru
ITA 2 Cercetare, Mai 2015 / Strategy for Site Investigation of Tunnelling Projects, ITA
Working Group 2 Research, May 2015.
e Monitorizare si control in constructia de tuneluri, Grupul de lucru ITA 2, Noiembrie 2011 /
Monitoring and Control in Tunnel Construction, ITA Working Group 2, November 2011.

World Road Association (PIARC)
e Rapoarte Tehnice aferente utilizarii tunelurilor rutiere / Technical Reports Road Tunnel Ope-
rations (pls. refer to / urmariti si: https://www.piarc.org/en/PIARC-knowledge-base-Roads-
and-Road-Transportation/infrastructure/road-tunnels/Technical-Reports-Road-Tunnels)

Coduri si Standarde austriece:
e Strassentunnel-Sicherheitsgesetz (STSG) — Road Tunnel Safety Law / Legislatia privind
asigurarea securitatii in tunelurile rutiere

Standarde austriece / Austrian Standards (ONORM)

e ONORM B 2203-1 Underground Works — Works Contract, Part 1: Cycling driving
(conventional tunnelling) / Activitate subterana — Prevederi contractuale, Partea 1: Sapare /
Inaintare etapizaté a galeriilor (sdparea prin metode conventionale a tunelurilor)

e ONORM B 2203-2 Underground Works — Works Contract, Part 1: Continuous driving (TBM
tunnelling) / Activitate subterand — Prevederi contractuale, Partea 1: Sapare / Inaintare
continua a galeriilor (saparea prin metoda TBM — Masina de Excavat Tunele, a tunelurilor)

Eurocoduri:
e Eurocod 7, Eurocod 8.

Societatea austriaca de geomecanica / Austrian Society for Geomechanics
e Ghid pentru proiectarea geotehnica a structurilor subterane utilizdnd metode de sapare
conventionale / Guideline for the geotechnical design of underground structure with
conventional excavation;
e Proceduri contractuale utilizate in Noua Metoda Austriaca de Construit Tunele - NATM / The
Austrian practice of NATM tunnelling contracts

Ghidul austriac pentru planificarea, constructia si intrefinerea drumurilor / Austrian Guideline
Code for the Planning, Construction and Maintenance of Roads (RVS)
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RVS 02.02.33 Auditul de Siguranta Rutiera;

RVS 02.02.33 Inspectia privind securitatea retelelor rutiere;

RVS 06.02.30 Auditul inventarului tunelurilor;

RVS 06.02.31 Scopul si domeniul de activitate;

RVS 06.02.32 Estimari de ordin fizic (umane si materiale) si financiar;

RVS 04.02.12 Raspandirea poluantilor atmosferici pe rutele de ftrafic si pe portalurile
tunelurilor;

RVS 09.01.11 Lucrari preliminare de tunel in zonele urbane;

RVS 09.01.21 Aliniamentul tunelurilor;

RVS 09.01.22 Sectiuni transversale de tunel;

RVS 09.01.23 Lucrari de finisare;

RVS 09.01.24 Structuri de functionare si de securitate a tunelurilor;

RVS 09.01.30 Lucrari de constructii si geotehnica;

RVS 09.01.41 Constructia tunelurilor in sapatura deschisa;

RVS 09.01.42 Utilizarea explozibililor pentru constructia tunelurilor in terenurile aferente
zonelor urbane;

RVS 09.01.45 Protectie structurala impotriva incendiilor din tunelurile rutiere;

RVS 09.01.51 Sanatatea si securitatea in munca pe santierele lucrarilor subterane;

RVS 09.02.22 Echipamentele tunelurilor;

RVS 09.02.31 Ghid de proiectare — Ventilarea tunelului;

RVS 09.03.11 Metodologia analizei riscurilor in tunel;

RVS 09.03.12 Evaluarea riscurilor aferente transportului marfurilor periculoase prin tunelurile
rutiere;

e RVS 09.04.11 intretinerea si exploatarea tunelurilor rutiere.

Osterreichische Bautechnik Vereinigung

Guideline Sprayed Concrete / Ghid pentru utilizarea betonului torcretat;

Guideline Tunnel Water Proofing / Ghid privind metodele de impermeabilizare a tunelurilor;
Guideline Concrete Segmental Lining Systems / Ghid pentru boltarii prefabricati din beton;
Guideline Inner Shell Concrete / Ghid privind operatiile de cdmasuiala a tunelulului.

De asemenea se vor respecta si normele si recomandarile specifice pentru dimensionarea
instalatiilor de siguranta prevazute, in cadrul:

- AND 613 — Ghid privind conditiile de iluminat la drumuri nationale si autostrazi;

- Recomandarile internationale PIARC pentru bazele de calcul de emisii si pentru
dimensionarea ventilatiei in tunel si

- Normativele internationale NFPA, pentru definirea parametrilor de dimensionare a unei retele
anti-incendiu.
5.5 Caracteristici imperative privind lucrarile de consolidare
Lucrarile de consolidare minime ce vor fi executate sunt cele prevazute in cadrul Documentatiei
Tehnice puse la dispozitie.
5.6 Caracteristici imperative privind dotarile autostrazii

In cadrul tronsonului 4 va fi realizata urmatoare dotare:

Pozitie kilometrica pentru . Suprafata
Nr. . S Denumire
realizarea lucrarii (mp)
1 86+460 Spatiu de servicii tip S3 aprox. 34000
2 89+040 Spatiu de servicii tip S3 aprox. 34000
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Spatiu de servicii tip S3 — km 86+460 dreapta si km 89+040 stanga, cu o suprafata de 34000 mp
pe sens dreapta respectiv stanga si sunt prevazute cu:

e 96 locuri de parcare autoturisme (84 locuri parcare autoturisme, 6 locuri parcare autoturisme
electrice si 6 locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitati);

e 59 locuri de parcare vehicule grele/autocare (53 locuri parcare autovehicule grele si 6 locuri
pentru parcarea autocarelor) ;

e Cladire grup sanitar cu dusuri — 1 buc;

e Mese acoperite — 8 buc;

e Spatii parcare autoturisme;

e Spatii parcare camioane;

e Spatii parcare autobuze;

e Spatii de protectie;

e Platforma containere ecologice;

e Imprejmuire;

e Rezervor de apa cu grup de pompare — 1 buc;

e Put forat — 1 buc;

e Statie pompare ape pluviale si rezervor tampon — 1 buc;
e Rezervor etans vidanjabil — 1 buc;

e Post trafo — 1 buc;

e Spatiu rezervat benzinarie;

e Spatiu rezervat comert+alimentatie publica;

e Spatiu rezervat autoservice - 4 posturi;

e Spatiu rezervat restaurant;

e Spatiu rezervat cladire sociala (magazine, punct sanitar);
e Spatiu rezervat hotel sau motel.

In spatiul de servicii se va amenaja parcare securizatd, cu nivel de securizare. Este prevazuta cu
supraveghere video, semnalizata si iluminata corespunzator, cu acces la internet, deservita de un
grup sanitar impartit pe sexe, dotat cu wc, lavoare si dusuri, si 0 zona cu mese de picnic acoperite
dotate cu prize de curent. Vor fi alocate spatii pentru concesiune, in vederea dezvoltarii unor servicii
precum benzinarie, comert si alimentatie publica, autoservice, restaurant, magazine si puncte
sanitare, hotel si motel.

Aferet spatiilor rezervate pentru concesionari se vor prevedea si zone rezervate pentru utilitati,
inclusiv subtraversari, drumuri catre acestea, astfel incat concesionarul sa-si poata realiza
instalatiile fara a afecta drumuirile.

Spatiile de Servicii se vor prevedea statii de incarcare pentru acumulatoarele masinilor electrice.
Statiile vor fi tip rapid, cu incarcare 0-80% in maxim 90 minute. Protectia la socurile electrice se va
face prin legarea la priza de pamant local.

5.7  Specificatii tehnice
La nivelul umplurilor aferente terasamentelor se va preciza:
e Tipul de pamant care va fi utilizat in conformitate cu prevederile STAS 2914;
e Parametrii: unghi de frecare interna si coeziune in corelare strictd cu parametrii considerati in
breviarul de calcul;
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e Se vor preciza in mod concis parametrii de atins la nivelul punerii in opera si lucrarilor
executate in conformitate cu legislatia in vigoare cu accent pe AND 530. Se vor preciza min
2 metode distincte de realizare a verificarilor lucrarilor executate sau la nivelul de pus in
opera.

La nivelul structurilor rutiere se va preciza:

e Parametrii minim admisibili la nivel de verificare a executiei, si anume: macrotextura,
rugozitate planeitate si rugozitate (macrotextura si microtextura) si aici mentionam precizarea
a minim doua metode, capacitate portanta si (exprimata prin deflexiunea caracteristica sub o
incarcare de 115 kN) si omogenitatea, aspectul suprafetei;

e Se va preciza grosimea minim admisibila la nivelul unui strat rutier.

5.8  Breviar de calcul la nivelul de stabilitate terasamente si lucrari de consolidare

e Se vor considera mai multe ipoteze de calcul la nivelul posibilei forme a suprafetei de alune-
care;

e Se va realiza o analiza de stabilitate locala dar si una globala care sa ia in considerare si ve-
cinatatea amplasamentului terasamentului pe o latime de minim 100 m stanga si 100 de m
dreapta;

e Panta taluzului terasamentelor si necesitatea si oportunitatea realizarii bermelor va rezulta
din Breviarele de calcul.

5.9 Caracteristici imperative privind sistemele inteligente de transport (ITS)

Se vor implementa Solutiile si metodologiile pentru implementarea ITS cuprinse in Anexa 4 si in
dcumentatia tehnica pusa la dispozitie.

5.10 Caracteristici imperative privind diagnosticul arheologic, cercetare preventiva si
supraveghere arheologica

Asanarea si identificarea munitiilor

Inainte de inceperea oricaror tip de Lucrari, Antreprenorul va realiza, inspectii pe intregul santier
pentru a identifica eventualele munitii neexplodate. Pentru executarea acestor inspectii,
Antreprenorul va respecta legislatia romana aplicabild si va angaja, daca este cazul, personal
specializat pentru a executa aceste inspeciii.

Antreprenorul va suporta toate costurile referitoare la asanarea terenului de munitie si va fi
responsabil de orice Tntarziere care survine ca urmare a faptului ca aceste inspectii nu au fost
efectuate sau nu au fost efectuate corespunzator.

In cazul in care va gasi munitie neexplodata, Antreprenorul este obligat:

a. sa inceteze orice decopertare a solului, comprimare sau orice perturbare a terenului in zona in-
vecinata;

b. sa aduca la cunostinta Autoritatilor Competente;

c. sa aduca la cunostinta Supervizorului faptul ca a fost gasita munitie neexplodata;

d. sa astepte instructiuni din partea Autoritatilor Competente si Supervizorului;

Antreprenorul va instala garduri de protectie a zonei si va permite accesul in siguranta pe santier a
reprezentantilor Institutiilor guvernamentale competente. Antreprenorul va lua toate masurile nece-
sare pentru a evita orice intarziere sau intrerupere generate de descoperirea munitiei, fiind inclusa
daca este necesar si reprogramarea lucrarii astfel incat sa se evite intarzierea globala.

Siturile cunoscute si zonele cu potential arheologic necesita investigatii suplimentare, care trebuie
sa se conformeze legislatiei romane.

Antreprenorul va realiza investigatii arheologice Tn conformitate cu prevederile legislatiei romanesti
in vigoare, privind aprobarea procedurii de acordare a autorizatiilor pentru cercetarea arheologica,
folosind institutii legal abilitate in realizarea de cercetari arheologice.
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Programarea si derularea cercetarii arheologice (exceptand supravegherea arheologica), precum i
obtinerea certificatelor de descarcare de sarcina arheologica se vor realiza anterior oricaror lucrari
de executie care presupun detinerea Autorizatiei de construire.

In conditiile unor descoperiri exceptionale/situri arheologice care nu se pot evita, se vor elabora fie
solutii tehnice de proiectare care sa le afecteze cat mai putin, fie solutii de protejare/conservare.

in baza lucrarilor de investigatii arheologice planificate, si avand in vedere faptul ca la faza Studiului
de Fezabilitate a fost realizata o evaluare preliminara de teren (studiul este anexat prezentei
documentatii), Antreprenorul va realiza urmatoarele etape:

Etapa 1 - Realizarea diagnosticului arheologic intruziv in zonele in care nu s-a avut acces la
faza Studiului de fezabilitate.

Etapa 2 - Realizarea cercetarii arheologice preventive in vederea eliberarii de sarcina
arheologica a potentialelor situri arheologice identificate in Etapa 1.

Etapa 3 - Supravegherea arheologica pe toata durata lucrarilor ce presupun interventii in sol,
inclusiv amenajari de teren, drumuri tehnologice, gropi de imprumut, organizari de santier.

Etapele mentionate se vor derula corespunzator recomandarilor din avizul emis de Ministerul Culturii
(Directia Judeteana pentru Culturd) cu respectarea cerintelor din Anexa 8 a prezentelor Cerinte ale
Beneficiarului si a legislatiei in vigoare.

5.11 Caracteristici imperative privind masurile de mediu

Antreprenorul va fi responsabil de revizuirea actului de reglementare emis de catre autoritatea
competenta privind protectia mediului ori de cate ori este necesar, la aparitia oricaror modificari ale
proiectului sau alte modificari/ actualizari legislative, astfel incat solutiile prevazute in proiect sa se
regaseasca in cadrul actului de reglementare in domeniul protectiei mediului.

Antreprenorul va intocmi proiectul tehnic de executie corelat cu cerintele din Acordul de Mediu nr.
5/20.08.2024.

6. CRITERII DE PERFORMANTA

6.1 Cerinte privind personalul implicat

6.1.1. Antreprenorul are obligatia sa asigure personal calificat pentru executia prezentului contract,
cerintele minime definite in prezentul capitol trebuie sa fie luate in considerare ca o limita inferioara.
Personalul minim ce va trebui asigurat de catre Antreprenor pe parcursul derularii contractului este
cel enuntat in prezentul capitol, urmand ca Antreprenorul sa asigure prezenta oricaror altor categorii
de personal in functie de necesitatile contractului. in vederea demonstrérii experientei profesionale
solicitate, conform cerintelor de mai jos, vor fi prezentate in ofertd CV-urile expertilor si documentele
justificative. De asemenea, pentru acei experti pentru care au fost solicitate cerinte de studii, vor fi
prezentate copii certificate cu originalul ale documentelor care atesta studiile.

6.1.2. In conditile In care o anumitd categorie de experti este reglementatd prin anumite acte
normative care impun detinerea unei autorizatii /atestari / certificari care implica verificarea nivelului
studiilor de specialitate Tn domeniu si/sau a experientei persoanei respective (RTE, Topograf,
Verificator de proiect, expert de mediu / specialist in domeniul protectiei mediului), este necesara
prezentarea autorizarii/atestarii/certificarii respective, ulterior semnarii contractului, la Tnceperea
activitatii.

6.1.3. Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea Tehnica,
modul in care ofertantul isi asigura accesul la serviciile expertilor.

6.1.4. Se va asigura personal calificat pentru executia contractului cu asigurarea cerintelor minime
specificate Tn continuare.
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6.1.4.1. MANAGERUL DE PROIECT

In vederea demonstrarii experientei profesionale si studiilor, va fi prezentat in ofertd CV-ul si
documentele care atesta studiile, privind:

detine Diploma de Inginer cu specializarea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

Experienta detinuta in pozitia de Manager Proiect si/sau Director Proiect si/sau Coordonator
Proiect si/sau Adjunct Director Proiect si/sau Adjunct Manager Proiect si/sau Adjunct
Coordonator Proiect in cadrul unui contract de supervizare executie lucrari si/sau
supervizare proiectare si executie lucrari si/sau executie lucrari si/sau proiectare si executie
lucrari de constructie noua si/sau modernizare si/sau largire de drumuri nationale si/sau
autostrazi si/sau drumuri expres.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a.
b.

g.
h.
i.

implementarea conforma a intregului proiect de investitie;

coordonarea intregului contract (atat a activitatilor de proiectare, cat si a activitatilor de
executie), implementarea contractului in toatd perioada contractuald, pregatirea logisticii,
coordonarea activitatii de raportare si monitorizare si de coordonarea/supervizarea intregului
personal implicat in realizarea contractului;

buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta, in toate circumstantele legate de
implementarea contractului;

. avizarea raportului de inceput, a rapoartelor de progres, a raportului la terminarea lucrarilor,

a rapoartelor in perioada de garantie a lucrarilor, a raportului final, a situatiilor de lucrari si a
oricaror alte rapoarte/documente solicitate, respectiv transmise de/catre Beneficiar;
realizarea oricaror alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar/Supervizor in realizarea acestui proiect de investitie in
conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;

dispunerea oricaror alte sarcini personalului de proiectare si executie in vederea unei bune
desfasurari a contractului;

furnizarea de asistenta tehnica si solutii tehnice in cazul aparitiei situatiilor neprevazute;
Avizarea documentatiilor privind accesarea rezervelor de implementare;

Avizarea dispozitiilor de santier,a instructiunilor de lucru, proceduri tehnice.

6.1.4.2. PERSONAL CHEIE PROIECTARE

6.1.4.2.1. SEFUL ECHIPEI DE PROIECTARE

In vederea demonstrarii experientei profesionale si studiilor, va fi prezentat in ofertd CV-ul si
documentele care atesta studiile, privind:

detine Diploma de Inginer cu specializarea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

Experienta detinuta in pozitia de Coordonator Proiect si/sau Director Proiect si/sau Manager
Proiect si/sau Adjunct Coordonator Proiect si/sau Adjunct Director Proiect si/sau Adjunct
Manager Proiect si/sau Sef echipa proiectare si/sau Adjunct Sef Echipa proiectare si/sau Sef
Proiect si/sau Adjunct Sef Proiect intr-un contract in cadrul caruia au fost elaborate si/sau
actualizate si/sau revizuite studii de fezabilitate si/sau proiecte tehnice pentru constructie
noua si/sau modernizare si/sau largire de drumuri nationale si/sau de autostrazi si/sau
drumuri expres.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a.

coordonarea activitatii de proiectare, pregatirea logisticii si implementare activitatilor de
proiectare, asistentd, raportare si coordonarea intregului personal responsabil cu
proiectarea;

asigurarea unei bune comunicari cu Managerul de Proiect si cu Beneficiarul/Autoritatea
Contractanta in toate circumstantele legate de implementarea activitatilor de proiectare;
intocmirea raportului de inceput, a rapoartelor de progres, a documentatiei tehnice si a
oricaror alte rapoarte solicitate de Beneficiar sau de catre Managerul de Proiect;
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d. realizarea oricaror alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar sau de Managerul de Proiect sau de Autoritatile implicate Tn
realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;

e. Avizarea dispozitiilor de santier,a instructiunilor de lucru, proceduri tehnice.
6.1.4.2.2. INGINER PROIECTANT PODURI

in vederea demonstrérii experientei profesionale si studiilor, va fi prezentat in ofertd CV-ul i
documentele care atesta studiile, privind:

e detine Diploma de Inginer cu specializarea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

e experienta detinutd in pozitia de Inginer proiectant de poduri si/ sau Inginer proiectant
structuri si/ sau Inginer Lucrari de Arta intr-un contract in cadrul caruia au fost elaborate
si/sau actualizate si/sau revizuite un studiu de fezabilitate si/ sau proiect tehnic pentru
constructie noua si/sau modernizare si/ sau largire de drumuri nationale si/sau de autostrazi
si/sau drumuri expres, care a inclus un pod si/ sau pasaj si/ sau viaduct cu o lungime de
minim 300 m.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a. va raspunde de toate aspectele legate de proiectarea lucrarilor de structuri, de solutiile
propuse, de interpretarea datelor rezultate din studiile efectuate si de alegerea celei mai
bune solutii pentru realizarea proiectului;

b. va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar sau de Seful echipei de proiectare sau de Managerul de proiect
sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale
in domeniul constructiilor;

c. va elabora caiete de sarcini pentru executia lucrarilor, proceduri tehnice de executie,
instructiuni de lucru, dispozitii de santier;

d. va participa in calitate de proiectant la fazele determinante;

e. va participa la receptia lucrarilor executate pe etape, conform Manualul Calitatii si PCCVI.

Nota: Nu se accepta experienta similara a personalului in cadrul unor contracte de executie poduri/
pasaje/ viaducte in domeniul feroviar.

Vor fi acceptate ca experienta similara doar poduri/ pasaje/ viaducte aferente infrastructurii de
transport rutier data fiind diferenta semnificativa la proiectare si executie intre domeniul rutier si cel
feroviar in ceea ce priveste suprastructura acestora, precum si elementele de siguranta.

Astfel, executia lucrarilor de arta in sectorul rutier si cel feroviar se face in baza unor normative,
STAS-uri, reglementari tehice diferite. Mai mult decat atat, specializarea in domeniul rutier sau
feroviar se face inclusiv la nivelul studiilor/ specializarii in domeniu.

6.1.4.2.3. INGINER PROIECTANT TUNELURI

In vederea demonstrarii experientei profesionale si studiilor, va fi prezentat in ofertd CV-ul si
documentele care atesta studiile, privind:

e detine Diploma de Inginer cu specializarea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

e experienta detinutd in pozitia de Inginer proiectant tuneluri sau similar intr-un contract in
cadrul caruia a fost elaborat si/sau actualizat si/sau revizuit un studiu de fezabilitate si/ sau
proiect tehnic pentru constructie noud si/sau modernizare si/sau largire infrastructura de
transport rutier (autostrada si/sau drum national si/sau drum expres) si/sau infrastructura de
transport feroviar (inclusiv metrou) care a inclus o galerie de tunel realizata prin excavatie in
subteran cu lungimea minima de 500 m.
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Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a. va raspunde de toate aspectele legate de proiectarea lucrarilor de tuneluri, de solutiile
propuse, de interpretarea datelor rezultate din studiile efectuate si de alegerea celei mai
bune solutii pentru realizarea proiectului;

b. va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficar sau de Seful echipei de proiectare sau de Managerul de proiect
sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale
in domeniul constructiilor si cu prevederile legale privind securitatea in tuneluri.

6.1.4.2.4.INGINER PROIECTANT DE DRUMURI

in vederea demonstrarii experientei profesionale si studiilor, va fi prezentat in ofertd CV-ul si
documentele care atesta studiile, privind:

e detine Diploma de Inginer cu specializarea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

e experientd detinuta in pozitia de Inginer proiectant de drumuri intr-un contract in cadrul
caruia a fost elaborat si/sau actualizat si/sau revizuit si/sau completat un studiu de
fezabilitate si/sau proiect tehnic pentru constructie nouéa si/ sau modernizare si/sau largire de
drumuri nationale si/sau autostrada si/ sau drum expres.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a. va raspunde de toate aspectele legate de proiectarea drumului, de solutiile propuse, de
interpretarea datelor rezultate din studiile efectuate si de alegera celei mai bune solutii
pentru realizarea proiectului;

b. va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar sau de Seful echipei de proiectare sau de Managerul de proiect
sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale
in domeniul constructiilor;

c. va elabora caiete de sarcini pentru executia lucrarilor, proceduri tehnice de executie,
instructiuni de lucru, dispozitii de santier;

d. va participa in calitate de pr0|ectant la fazele determinante;

e. va participa la receptia lucrarilor executate pe etape, conform Manualul Calitatii si PCCVI.

6.1.4.2.5. INGINER CONSOLIDARI

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea Tehnica,
momentul in care expertul va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului:

e numele expertului desemnat in aceasta pozitie;

e Diploma de Inginer emisa de catre o Facultate/Universitate, in domeniul CFDP si/sau
hidrotehnica si/sau geotehnica sau similar;

e CV-ul si documentele justificative care sa ateste experientd minima profesionald intr-un
contract in cadrul caruia a fost elaborat si/sau actualizat si/sau revizuit si/sau completat un
studiu de fezabilitate si/sau proiect tehnic pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau
largire de drum national si/sau autostrada si/sau drum expres, si Tn cadrul caruia sa fi
intocmit sau verificat minim partile desenate si breviarele de calcul pentru lucrari de
consolidare.

Nota: Nu se accepta experienta similara a personalului in cadrul unei documentatii DALI.

In ceea ce priveste acceptarea unei experiente similare in elaboarea unui DALI, precizam
urmatoarele:

Documentatia tehnica DALI este elaborata pe baza unei expertize tehnice a constructiei/
constructiilor existente si, dupa caz, a studiilor, auditurilor ori analizelor de specialitate in raport cu
specificul investitiei si se aplica doar pentru lucréarile de interventie, care in conformitate cu Legea
50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii reprezinta acele tipuri de lucrari
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executate asupra elementelor constructive, structurale si/sau nestructurale, care au ca efect
modificarea (totala sau in parte) a acestora, respectiv modificarea planimetriei interioare sau
exterioare si/sau modificarea volumetriei (Definitii, pct 17).

In acest sens, spre deosebire de Studiul de fezabilitate (inferior Proiectului Tehnic de Executie din
punct de vedere al nivelului de detaliu si calcul al proiectarii) care analizeaza, fundamenteaza si
propune minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice diferite, recomandand, justificat si
documentat, scenariul/optiunea tehnico-economic(a) optim(a) pentru realizarea obiectivului de
investitii, DALI| este documentatia necesara avizarii lucrarilor de interventie, ce cuprinde aplicarea
solutiilor de interventie in baza recomandarilor expertizei tehnice realizate anterior.

in acest sens consideram c& experienta obtinutd in DALI (sau alte tipuri de documentatii tehnice
inferioare Studiilor de Fezabilitate si a Proiectelor Tehnice de Executie) nu este relevantd pentru
realizarea prezentului contract.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a. va raspunde de toate aspectele legate de proiectarea lucrarilor de consolidare, de solutiile
propuse, de interpretarea datelor rezultate din studiile efectuate si de alegerea celei mai
bune solutii pentru realizarea proiectului;

b. va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului contractului, asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Autoritdtile implicate in realizarea acestui proiect in
conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;

c. va elabora caiete de sarcini pentru executia lucrarilor, proceduri tehnice de executie,
instructiuni de lucru, dispozitii de santier;

d. va participa in calitate de proiectant la fazele determinante;

e. va participa la receptia lucrarilor executate pe etape, conform Manualul Calitatii si PCCVI.

6.1.4.2.6. SPECIALIST GEOTEHNICA SI FUNDATII

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea Tehnica,
momentul in care expertul va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului:

e Numele expertului desemnat in aceasta pozitie;

e Diploma de Inginer emisa de catre o Facultate/Universitate, in domeniul CFDP si/sau
hidrotehnica si/sau geologie tehnica sau similar;

e CV-ul si documentele justificative care sa ateste experienta minima profesionala elaborarea
cel putin a unui studiu geotehnic aferent unui studiu de fezabilitate si/ sau proiect tehnic
pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau largire de drumuri nationale si/sau
autostrada si/sau drum expres.

Nota: Nu se accepta experienta similara a personalului in cadrul unei documentatii DALI, avand in
vedere urmatoarea justificare:

Documentatia tehnicd DALl este elaborata pe baza unei expertize tehnice a  constructiei/
constructiilor existente si, dupa caz, a studiilor, auditurilor ori analizelor de specialitate in raport cu
specificul investitiei si se aplica doar pentru lucrarile de interventie, care in conformitate cu Legea
50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii reprezintd acele tipuri de lucrari
executate asupra elementelor constructive, structurale si/sau nestructurale, care au ca efect
modificarea (totala sau in parte) a acestora, respectiv modificarea planimetriei interioare sau
exterioare si/sau modificarea volumetriei (Definitii, pct 17).

In acest sens, spre deosebire de Studiul de fezabilitate (inferior Proiectului Tehnic de Executie din
punct de vedere al nivelului de detaliu si calcul al proiectarii) care analizeaza, fundamenteaza si
propune minimum doua scenarii / optiuni tehnico-economice diferite, recomandand, justificat si
documentat, scenariul/optiunea tehnico-economic(a) optim(a) pentru realizarea obiectivului de
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investitii, DALI este documentatia necesara avizarii lucrarilor de interventie, ce cuprinde aplicarea
solutiilor de interventie in baza recomandarilor expertizei tehnice realizate anterior.

in acest sens consideram ca experienta obtinutd in DALI (sau alte tipuri de documentatii tehnice
inferioare Studiilor de Fezabilitate si a Proiectelor Tehnice de Executie) nu este relevanta pentru
realizarea prezentului contract.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a.

d.
e.

va raspunde de toate aspectele legate de urmarirea activitatilor geotehnice si elaborarea
studiului geotehnic de detaliu, de solutiile propuse, de interpretarea datelor rezultate din
studiile efectuate si de alegerea celei mai bune solutii pentru realizarea proiectului;

va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului contractului, asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in
conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;

va elabora caiete de sarcini pentru executia lucrarilor, proceduri tehnice de executie,
instructiuni de lucru, dispozitii de santier;

va participa in calitate de proiectant la fazele determinante;

va participa la receptia lucrarilor executate pe etape, conform Manualul Calitatii si PCCVI.

6.1.4.3. PERSONAL CHEIE EXECUTIE

6.1.4.3.1. RESPONSABIL TEHNIC CU EXECUTIA - 3 experti

subdomeniu de autorizare 2.1 Construcitii rutiere si drumuri - 1 expert
subdomeniu de autorizare 2.3 Constructii poduri - 1 expert
subdomeniu de autorizare 2.4 Constructii tuneluri - 1 expert

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea Tehnica,
momentul in care expertii vor interveni in implementarea viitorului contract si modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestora.

Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului:
e numele expertilor desemnati in aceasta pozitie;
e atestarea tehnico-profesionala in conformitate cu prevederile Legii 10 privind calitatea Tn

constructii cu completarile si modificarile ulterioare sau echivalent. Aceasta va fi valabila la
momentul transmiterii propunerii catre Beneficiar, pentru aprobare. Pentru personalul
nerezident va fi acceptata prezentarea certificatelor/autorizarilor corespunzatoare emise in
tara de rezidenta, echivalente si/sau echivalate de autoritatile nationale roméne.
Responsabilul tehnic cu executia va fi angajat al Antreprenorului cu norma intreaga pe toata
perioada executarii lucrarilor de construire si, dupa caz pentru remedierea defectiunilor in pe-
rioada de garantie.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a.

b.

admite executia lucrarilor de constructii numai pe baza proiectelor si a detaliilor de executie
verificate de specialisti verificatori de proiecte atestati;

verifica si avizeaza fisele si proiectele tehnologice de executie, procedurile de realizare a
lucrarilor, planurile de verificare a executiei, proiectele de organizare a executiei lucrarilor,
precum si programele de realizare a constructiilor;

intocmeste si tine la zi un registru de evidenta a lucrarilor de constructii pe care le
coordoneaza tehnic si de care raspunde;

asigura respectarea riguroasa a tehnologilor de executie, fiind responsabil de
implementarea acestora;

controleaza calitatea lucrarilor pentru asigurarea prevederilor din documentatiile tehnice.
opreste executia lucrarilor de constructii in cazul in care s-au produs defecte grave de
calitate sau abateri de la prevederile proiectului de executie si permite reluarea lucrarilor
numai dupa remedierea acestora;

va asigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta si cu Managerul de
proiect, in toate circumstantele legate de implementarea contractului;
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h. solicitarea de asistentd tehnica si implementarea solutiilor tehnice in cazul aparitiei unor
situatii neprevazute;

i. va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar/ Supervizor si de Managerul de proiect in realizarea acestui
proiect in conformitate cu prevederile legale Tn domeniul constructiilor.

6.1.4.3.2. INGINER ASIGURAREA CALITATII - 2 experti

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea Tehnica,
momentul Tn care expertii vor interveni in implementarea viitorului contract si modul in care ofertan-
tul si-a asigurat accesul la serviciile acestora.

Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului:

e numele expertilor desemnati in aceasta pozitie;

e Diploma de Inginer cu specializarea in constructii de drumuri si/sau poduri si/sau constructii
civile si/sau hidrotehnice sau similar acestora emisa de cétre o Facultate/Universitate;

e CV-ul si documentele justificative care sa ateste experienta minima profesionala de 2 ani in
pozitia de inginer asigurarea calitatii/ inginer responsabil calitate/ inginer control calitate sau
similar, in supervizare/executie lucrari pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau lar-
gire de drumuri nationale si/sau autostrada si/sau drum expres.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a. raspunde de asigurarea calitatii proiectului, pregatirea logisticii si implementarea, asistenta,
raportarea, administrarea si coordonarea echipei de specialisti;

urmarirea respectarii procedurilor tehnice de executie pentru lucrari;

participa la receptia calitativa a materialelor;

intocmirea tuturor documentelor necesare pentru elaborarea cartii constructiei;

raspunde de asigurarea calitatii lucrarilor executate;

raspunde de desfasurarea permanenta si sistematica a activitatii de control tehnic al calitatii

si a proceselor de inspectii si incercari la nivelul proiectului, in conformitate cu prevederile

documentelor Sistemului de management al calitatii;

g. urmareste si asigura realizarea activitatilor de inspectii si verificare a calitatii, la produsele
aprovizionate pe santier, inainte de punerea in opera, precum si la lucrarile realizate, pe tot
parcursul desfasurarii proiectului, in conformitate cu procedurile aferente in vederea
confirmarii calitatii si receptiei lucrarilor executate;

h. asista la prelevarea probelor de la locul de punere in opera, conform caietelor de sarcini si
normativelor in vigoare;

i. asigura interfata cu laboratoarele de specialitate, pentru efectuarea de determinari (incercari,
analize) pentru controlul lucrarilor/ produselor procurate de la furnizori/ subcontractanti/
prestatori/ furnizori;

j. participa la verificarea calitatii lucrarilor la principalele faze de executie stabilite prin normele
tehnice si semneaza procesele verbale de atestare a calitatii;

k. verifica calitatea lucrarilor si intocmirea inregistrarilor calitatii pe faze de executie a lucrarilor
(PV predare-primire front lucru, PV receptie calitativd pentru lucrari ce devin ascunse, PV
prelevare probe, buletine de analiza, etc.);

l. va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Managerul de proiect in realizarea acestui proiect in conformitate cu
prevederile legale in domeniul constructiilor.

6.1.4.3.3. SEF DE SANTIER lucrari de drum — 1 expert

~0ooUC

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descrisi, in Propunerea Tehnica, modul
in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile expertilor.

Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului, la solicitarea acestuia:
e numele expertilor desemnati in aceasta pozitie;
e Diploma de Inginer emisa de catre o Facultate/Universitate, in domeniul constructiilor de
drumuri si/sau poduri sau similar;
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e CV-ul si documentele justificative care sa ateste experienta minima profesionaléd de 2 ani in
pozitia sef santier lucrari de drumuri in lucrari de executie pentru constructie noua si/sau mo-
dernizare si/sau largire de drumuri nationale si/sau autostrada si/sau drum expres.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a. organizeaza si coordoneaza activitatea persoanelor din subordine - activitatile aferente
lucrarilor de executie;

organizeaza, coordoneaza si controleaza activitatile desfasurate pe santier;

asigura buna desfasurare a lucrarilor pe santier si respectarea termenelor limita;

participa la receptia lucrarilor pe faze de executie conform PCCVI si Program de control;

participa la intocmirea raportului de Tnceput, rapoartelor de progres, raportului la terminarea

lucrarilor, rapoartelor in perioada de garantie a lucrarilor, raportului final, situatiilor de lucrari
si oricaror alte rapoarte/documente solicitate de Beneficiar;

f. intocmeste necesarul de materiale, resurse financiare, resurse umane pentru activitatile
aferente lucrarilor de drum;

g. asigura si instruieste personalul din subordine;

h. asigura legatura cu furnizorii de materiale;

i. vor realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar/Supervizor sau de Responsabilul tehnic cu executia sau de
Managerul de proiect in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale in
domeniul constructiilor.

6.1.4.3.4. SEF DE SANTIER structuri — 1 expert

®ao0oT

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descrisi, in Propunerea Tehnica, modul
in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile expertilor.

Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului, la solicitarea acestuia:

e numele expertilor desemnati in aceasta pozitie;

e Diploma de Inginer emisa de catre o Facultate/Universitate, in domeniul constructiilor de
drumuri si/sau poduri sau similar;

e CV-ul si documentele justificative care sa ateste experienta minima profesionald de 2 ani in
pozitia Sef santier lucrari poduri in lucrari de construire/reabilitate/modernizare structuri tip
poduri/pasaje/viaducte amplasate pe drumuri nationale si/sau drumuri expres si/sau autos-
trazi.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a. organizeaza si coordoneaza activitatea persoanelor din subordine - activitatile aferente

lucrarilor de executie structuri;

organizeaza, coordoneaza si controleaza activitatile desfasurate pe santier;

asigura buna desfasurare a lucrarilor pe santier si respectarea termenelor limita;

participa la receptia lucrarilor pe faze de executie conform PCCVI si Program de control;

va participa la Tntocmirea raportului de inceput, rapoartelor de progres, raportului la

terminarea lucrarilor, rapoartelor in perioada de garantie a lucrarilor, raportului final, situatiilor

de lucrari si orice alte rapoarte/documente solicitate de Beneficiar;

f. intocmeste necesarul de materiale, resurse financiare, resurse umane pentru activitatile
aferente lucrarilor de structuri;

g. asigura si instruieste personalul din subordine;

h. asigura legatura cu furnizorii de materiale;

i. vor realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar/Supervizor sau de Responsabilul tehnic cu executia sau de
Managerul de proiect in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale in
domeniul constructiilor.

6.1.4.3.5. SEF DE SANTIER consolidari — 1 expert

caowT

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descrisi, in Propunerea Tehnica, modul
in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile expertilor.
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Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului, la solicitarea acestuia:
e numele expertilor desemnati in aceasta pozitie;
e Diploma de Inginer emisa de catre o Facultate/Universitate, in domeniul constructiilor de
drumuri si/sau poduri sau similar;
e CV-ul si documentele justificative care sa ateste experienta minima profesionala de 2 ani in
pozitia Sef santier lucrari de consolidari in executie de lucrari de drumuri nationale si/sau au-
tostrazi si/sau drumuri expres.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:

a. organizeaza si coordoneaza activitatea persoanelor din subordine - activitatile aferente
lucrarilor de executie consolidari;

organizeaza, coordoneaza si controleaza activitatile desfasurate pe santier;

asigura buna desfasurare a lucrarilor pe santier si respectarea termenelor limita;

participa la receptia lucrarilor pe faze de executie conform PCCVI si Program de control;

va participa la Tntocmirea raportului de inceput, rapoartelor de progres, raportului la

terminarea lucrarilor, rapoartelor in perioada de garantie a lucrarilor, raportului final, situatiilor

de lucrari si orice alte rapoarte/documente solicitate de Beneficiar;

f. ntocmeste necesarul de materiale, resurse financiare, resurse umane pentru activitatile
aferente lucrarilor de consolidari;

g. asigura si instruieste personalul din subordine;

h. asigura legatura cu furnizorii de materiale;

i. va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar/Supervizor sau de Responsabilul tehnic cu executia sau de
Managerul de proiect in realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale in
domeniul constructiilor.

6.1.4.3.6. SPECIALIST IN DOMENIUL PROTECTIEI MEDIULUI - 1 expert

©cooo

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica,
momentul Tn care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care ofertantul
si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

De asemenea, ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite nominalizarea personalului,
insotita de copii ale documentelor care atestd ca acesta detine studii/certificari, privind dreptul,
conform legislatiei specifice in vigoare, de a elabora studiile solicitate in procedura de evaluare a
impactului asupra mediului, conform prevederilor Legii 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului si al Ordinului nr. 1134 / 2020 privind aprobarea
conditiilor de elaborare a studiilor de mediu, a criteriilor de atestare a persoanelor fizice si juridice si
a componentei si Regulamentului privind organizarea si functionarea Comisiei de atestare, respectiv
ca este inscris in Registrul expertilor atestati pentru elaborarea de studii de mediu pentru domeniile
RIM 11a si EA (registru ce poate fi accesat la urmatorul link: https://regexp.ro/pages/lista-experti).
Pentru personalul nerezident, au dreptul de a elabora studiile pentru protectia mediului, persoane
fizice sau juridice, in conformitate cu reglementérile unui stat membru al Uniunii Europene si fac
dovada acestui drept prin prezentarea unui document emis in acest sens.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:
a. raspunde de elaborarea documentatiei de revizuire a acordului de mediu;
b. va asigura realizarea masurilor si conditiilor impuse in actele de reglementare, inclusiv a
planului de monitorizare;
C. va asigura respectarea legislatiei specifice pentru protectia factorilor de mediu: apa, aer, sol,
zgomot si biodiversitate.

6.1.4.3.7. TOPOGRAF - 3 experti

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea tehnica,
momentul in care acestia vor interveni in implementarea viitorului contract si modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestora.
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Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Autoritati Contractante, la solicitarea
acesteia, numele expertilor desemnati in pozitia de TOPOGRAF, impreund cu autorizatia pentru
categoria A sau D conform Ordinului ANCPI nr. 107/2010 pentru aprobarea Regulamentului din 29
Martie 2010 privind autorizarea sau recunoasterea autorizarii persoanelor fizice si juridice romane,
ale unui alt stat membru al Uniunii Europene sau ale unui stat care apartine Spatiului Economic
European in vederea realizarii si verificarii lucrarilor de specialitate in domeniul cadastrului, al
geodeziei si al cartografiei pe teritoriul Roméaniei. Aceasta va fi valabila la data prezentarii.

Pentru personalul nerezident va fi acceptata prezentarea certificatelor/autorizarilor corespunzatoare
emise in tara de rezidenta, echivalente si/sau echivalate de autoritatile nationale roméane.

Responsabilitati, enuntate neexhaustiv:
a. raspunde de elaborarea documentatiilor topografice si de realizarea ridicarilor topografice;
b. raspunde de trasarea si pichetarea pe perioada executiei lucrarilor.

Nota: Pentru demonstrarea cerintelor de studii ale expertilor se pot prezenta diplome de licenta,
diplome de absolvire sau echivalent sau documente echivalente celor solicitate la nivelul
documentatiei de atribuire emise de organisme stabilite in alte state membre ale Uniunii Europene
sau cu care Romania are incheiate acorduri pentru recunoasterea sau echivalarea
certificarilor/autorizatiilor in cauza.

6.2 Cerinte privind utilajele necesare
Antreprenorul raspunde de asigurarea utilajelor necesare executiei lucrarilor, conform programului

de executie, ce va avea la baza metoda drumului critic.

Antreprenorul va elabora Programul de Executie ce va avea la baza metoda drumului critic, din care
va rezulta in orice moment necesarul de materiale, utilaje/ mijloace de transport si fortd de munca,
in vederea executarii contractului.

Antreprenorul va dispune de minim urmatoarele utilaje, instalatii sau echipamente tehnice pentru
executarea contractului:

1. | Statie de asfalt 1
2. | Statie de betoane 2
3. Autobasculante 58
4. Excavatoare 8
5. Esaloane asfalt (seturi) 2
6. Autogreder 9
7. Automacara - sarcina de ridicare 40 t 4
8. Automacara - sarcina de ridicare 120 t 4
9. Instalatii piloti forati diametru mare (& 1200 mm) 5
10. | Compactoare terasamente picior de oaie 10
11. | Compactoare terasamente 8
12. | Buldozere 8
13. | Autobetoniere 24

Instalatie de forat cu umbrela de tevi in tunel 3
14 | sau

Instalatii de tip TBM (Tunnel Boring Machine) 1

Antreprenorul va prezenta informatii referitoare la momentele din procesul tehnologic de executie a
lucrarilor cand va intentiona sa utilizeze aceste echipamente si va justifica propunerea sa tinand
cont de puterea si capacitatea echipamentelor necesare pentru executia corespunzatoare a
lucrarilor in timpul alocat executiei acestora.
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7. STUDIUL DE FEZABILITATE

Studiul de Fezabilitate reprezintd Documentatia tehnicd parte integrantd din Documentatia de
atribuire.

8. STANDARDE $I| NORMATIVE APLICABILE

8.1. Antreprenorul va face inventarul si va analiza legislatia in domeniu si reglementarile tehnice in
vigoare, romane si europene (standarde, normative, ghiduri, etc.) in vederea desfasurarii serviciilor
si lucrarilor solicitate, conform Cerintelor Beneficiarului.

8.2. In cazul in care exista neclaritati cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor tehnice
relevante, Antreprenorul va cere clarificari si instructiuni de la Supervizor, in timp util pentru
realizarea cu succes a serviciilor si lucrarilor solicitate si in termenul prevazut.

8.3. Proiectarea Antreprenorului trebuie sa respecte pe deplin toate standardele si legislatia
aplicabile la data de referinta, inclusiv continutul cadru conform H.G. nr. 907/29.11.2016.

8.4. In cazul in care nici standardele, normele sau codurile din Roméania nu ofera indrumare cu
privire la un element de proiectare, Proiectantul trebuie sa faca uz de "cele mai bune practici" din
alte standarde europene pentru a asigura o proiectare moderna, economica si viabila, care sa
satisfaca cerintele Beneficiarului.

8.5. Documentatia tehnica la faza Studiu de Fezabilitate se va corela cu reglementarile tehnice in
vigoare, fara a se limita, la nivel de: Caiete de sarcini la nivelul materialelor (Balast, Piatra sparta,
Bitum, Mixtura asfaltica, Betoane, Armatura, Marcaje orizontale si verticale); Breviare de calcul
structuri conform P100/2013, Eurocoduri, PD 165/2013; Lucrari de siguranta a circulatiei - Parapeti,
Semnalizéri, Marcaje orizontale si verticale, lluminat si ITS.

8.6. Trimiterea la specificatii tehnice si, ca ordine de prioritate, la standarde nationale care transpun
standarde europene, evaluari tehnice europene, specificatii tehnice comune, standarde
internationale, alte sisteme de referinta tehnice instituite de catre organismele de standardizare
europene sau, in lipsa oricarora dintre acestea, la standarde nationale, la agremente tehnice
nationale sau specificatii tehnice nationale referitoare la proiectarea, calcularea si executia lucrarilor
si la utilizarea produselor; fiecare trimitere este insotita de mentiunea "sau echivalent".

8.7. Lista neexaustiva a standardelor si normativelor se regaseste in Anexa 2.

9. TESTE LA TERMINAREA LUCRARILOR

9.1. Antreprenorul va realiza toate testele si incercarile necesare receptiei pe etape de executie
si/sau totale a lucrarilor executate in cadrul Contractului.

9.2. Verificarea si testarea Lucrarilor de catre Supervizor si Beneficiar in pregatirea Receptiei la
Terminarea Lucrarilor se vor efectua in prezenta Antreprenorului. Absenta Antreprenorului nu
constituie un impediment pentru verificare cu conditia ca Antreprenorul sa fi fost notificat
corespunzator cu cel putin 30 de zile inainte de data verificarii.

9.2.1. Lucrari de drum

9.2.1.1. Beneficiarul va efectua propriile lui teste, atat la terminarea lucrarilor, cat si daca este cazul,
la fazele determinante. Aceste teste care vor fi realizate cu echipamentele contractate de Beneficiar
sunt urmatoarele:

- Rugozitate;

- Planeitate;

- Capacitate portant3;

- Determinarea grosimilor straturilor rutiere si partial a naturii terenului din terasamente cu

georadarul.
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9.2.1.2. Testele se vor considera admisibile daca respecta intocmai prevederile reglementarilor
tehnice in vigoare (AND 605-2016) si prescriptile de proiectare, respectiv parametrii de calcul
utilizati si rezultati (date de intrare date de iesire) in breviarele de calcul.

9.2.1.3. Avand in vedere importania si clasa tehnica a drumului nu se admite determinarea
planeitatii longitudinale prin masurarea denivelarilor sub lata de 3,00 m ca mijloc de testare si
receptie a lucrarilor.

9.2.1.4. Caietele de sarcini aferente lucrarilor de executie ce vor fi elaborate de catre Proiectant, vor
avea in vedere includerea acestor echipamente ca echipamente in baza carora se va efectua atat
receptia calitativa a lucrarilor de la faze determinante céat si receptia la terminarea lucrarilor.

9.2.2. Lucrari de poduri

9.2.2.1. Beneficiarul va efectua propriile lui teste, atat la terminarea lucrarilor, cat si daca este cazul,
la fazele determinante. Aceste teste sunt:

- evaluarea deschiderii si adancimii fisurilor si crapaturilor n structurile de beton

- determinarea rezistentei la compresiune a betonului din lucrarile de arta

- detectarea golurilor in structuri de beton

- masurarea deformatiilor pe verticala

- testarea nedistructiva a tablierelor la poduri

- masurarea adezivitatii si rezistentei la intindere a betonului, mortarului, hidroizolatiilor

9.2.2.2. Beneficiarul va utiliza echipamente contractate pentru testarea lucrarilor.

9.2.2.3. Testele se vor considera admisibile daca respecta intocmai prevederile reglementarilor
tehnice n vigoare si prescriptiile de proiectare, respectiv parametrii de calcul utilizati in breviarele de
calcul ca date de intrare si/sau iesire.

9.2.2.4. Caietele de sarcini aferente lucrarilor de executie ce vor fi elaborate de catre Proiectant, vor
avea in vedere includerea, dupa caz, a acestor echipamente ca echipamente in baza carora se va
efectua atat receptia calitativda a lucrarilor de la faze determinante cat si receptia la terminarea
lucrarilor.

9.2.2.5. Pentru structurile care prezintd noutati tehnice, se vor realiza incercari conform
reglementarilor in vigoare precum si pentru toate structurile cu deschideri incepand de la 33,00 m se
va realiza incercarea statica si dinamica cu actiuni de proba.

9.3. Daca circumstantele exceptionale sau meteorologice fac imposibile evaluarea starii Lucrarilor
si/sau testarea acestora in pregatirea Receptiei la Terminarea Lucrarilor, Supervizorul, dupa
consultarea, Tn masura posibilului, a Antreprenorului, va intocmi o declaratie prin care se certifica
imposibilitatea.

9.4. Se vor efectua verificarea si testarea in termen de 30 de zile de la data la care aceasta
imposibilitate Tnceteaza. Antreprenorul nu va invoca aceste circumstante pentru a evita obligatia
prezentarii lucrarilor intr-o stare corespunzatoare.

9.5. Lucrarile nu vor fi receptionate pana nu se efectueaza verificarile si Testele la Terminare
prevazute in Contract. Prevederile subclauzei 41.2 din Conditiile Generale se vor aplica in mod
corespunzator,cu exceptia cazului in care testele sunt efectuate de catre Beneficiar cand nu se vor
aplica decat punctele (b) si (c) din subclauza respectiva. Antreprenorul va aduce la cunostinta
Supervizorului data cand pot fi incepute verificarile si Testele la Terminare.

9.6. In urma verificarii si testarii, Supervizorul va notifica Antreprenorul cu privire la rezultatul
Testelor la Terminare.

9.7. Supervizorul poate solicita de asemenea demolarea si reconstruirea sau reparatia oricarei
Lucrari in care s-au utilizat Materiale si/sau Echipamente neconforme cu prevederile Contractului
sau care au fost executate in perioadele de suspendare.
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9.8. Receptia la Terminarea Lucrarilor poate fi realizata si pentru parti din Lucrari, in conditiile Legii
si ale prezentului Contract, daca acestea sunt distincte/independente din punct de vedere fizic si
functional.

9.9. Antreprenorul va notifica Beneficiarul si Supervizorul cu cel putin 15 zile Tnainte ca Lucrarile sau
un Sector de lucrari sa fie, din punctul de vedere al Antreprenorului, terminate si pregatite de
receptie si va solicita Beneficiarului efectuarea Receptiei la Terminare.

9.10. Se va putea efectua Receptia la Terminare a Lucrarilor sau a unui Sector doar daca sunt
indeplinite in mod cumulativ urmatoarele condiii:

a. Lucrarile sau Sectorul au fost terminate in conformitate cu prevederile Contractului;

b. Lucrarile sau Sectorul au trecut Testele la Terminare in conformitate cu prevederile clauzei
58 [Teste la Terminare];

c. Antreprenorul a indeplinit obligatiile prevazute in Contract astfel incat Lucrarile sau Sectorul
sa poata fi considerate terminate pentru a fi supuse Receptiei la Terminarea Lucrarilor,
inclusiv, dar nelimitat la obligatile prevazute in sub-clauzele 9.4 si 19.2 din Conditiile
Generale.

9.11. Lucrarile nu vor fi considerate ca terminate in scopul Receptiei la Terminarea Lucrarilor Thainte
ca Antreprenorul sa transmita Supervizorului toate documentele necesare intocmirii capitolelor A si
B ale Cartii Tehnice a Construciiei, in sensul Legii, si dupa caz, documentele necesare completarii
capitolului D al Cartii Tehnice a Construciiei.

9.12. Receptia la Terminarea lucrarilor nu se va putea realiza fara ca manualele de operare si
intretinere detaliate sa fie transmise si aprobate de catre Beneficiar si fara finalizarea instruirii
Beneficiarului privind utilizarea lor.

9.13. Antreprenorul va depune Supervizorului un raport ce ofera un rezumat al tuturor testelor si
operatiunilor de punere in functiune aferente Lucrarilor ihainte de receptia la terminarea lucrarilor.
Raportul va include certificate de conformitate.

9.14. Pe langa cerintele uzuale stipulate prin Clauza 41 [Inspectie si Testare] din Conditiile
Contractului, sunt necesare urmatoarele teste suplimentare si/sau operatiuni de punere in functiune
in cadrul procedurilor de preluare:

a. Cablurile de iluminare rutiera trebuie testate/autorizate conform legislatiei romane,
Standardelor aplicabile si cerintelor Autoritati Roméane de Reglementare in domeniul
Energiei (ANRE) sau alte autoritati relevante;

b. Cablurile de comunicare, conductele pentru cabluri si carcasele de racordare a cablurilor
trebuie testate/autorizate conform legislatiei romane, Standardelor aplicabile si cerintelor
Autoritatii Nationale de Reglementare in domeniul Comunicatiilor (ANRC) sau ale altor
autoritati competente.

9.15. Cerintele de predare pentru instalatiile de iluminare vor include cerintele Beneficiarului plus
urmatoarele:

a. Verificarea prin masuratori a parametrilor luminotehnici specificati in documentatia tehnica
pentru lucrarile realizate in teren;

b. Verificarea daca materialele puse in opera pentru iluminat au parametri functionali precizati
in documentatie (stalpi, corpuri de iluminat, senzori crepusculari, senzori de migcare, deci a
intregului sistem de telegestiune);

c. Verificarea recomandarilor proiectantului pentru mentenanta sistemului, cu precizarile
explicite privind interventjile la sistemul de iluminat pentru mentinerea in parametrii proiectati
si deprecierea in timp;

d. Verificarea evaluarii energetice atasate la documentatie pentru a se compara cu situatia
reala.

9.16. La finalizarea tuturor sectiunilor sistemului de iluminat, Antreprenorul va demonstra, prin
efectuarea de masuratori de santier, ca instfalatia corespunde cerintelor de iluminare aferente
Standardului aplicabil adecvat. Daca sunt specificate valorile de iluminare, valorile de iluminare
echivalente pe orizontala vor fi utilizate pentru a ilustra conformitatea.
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10. TESTE CARE SE EFECTUEAZA iN PERIOADA DE GARANTIE

in conformitate cu prevederile clauzei 61.6 din Conditiile Generale in perioada de garantie se
vor efectua urmatoarele teste:

10.1. Beneficiarul va realiza propriile incercari nedistructive la nivelul structurii rutiere la jumatatea
perioadei de garantie si cu 6 luni Tnainte de expirarea acesteia. Acestea vor consta in determinarea
calificativelor aferente: rugozitate, planeitate, stare de degradare si capacitate portanta. Aceste
calificative vor trebui sa fie minim bune conform Instructiunii tehnice CD 155, altfel se va considera
ca nu trec testele asa cum sunt definite in clauza 61.6 din Conditiile Generale.

10.2. Beneficiarul va determina indicele de stare tehnica a structurilor la jumatatea perioadei de
garantie si cu 6 luni Tnainte de expirarea acesteia. Valoarea indicelui de stare tehnica a structurilor
va trebui sa fie minim 85 conform AND 522, altfel se va considera ca nu trec testele asa cum sunt
definite in clauza 61.6 din Conditiile Generale.

10.3. Beneficiarul va realiza inspectarea lucrarilor de consolidare la jumatatea perioadei de garantie
si cu 6 luni Tnainte de expirarea acesteia. Daca se constata degradari structurale, se va considera
ca nu trec testele asa cum sunt definite in clauza 61.6 din Conditiile Generale.

10.4. Beneficiarul va testa/ verifica functionalitatea tuturor senzorilor, a sistemului ITS si a sistemelor
de iluminat la jumatatea perioadei de garantie si cu 6 luni Tnainte de expirarea acesteia. Daca se
constata o functionare necorespunzatoare cu specificatiile tehnice din Proiectul Tehnic de executie,
se va considera ca nu trec testele asa cum sunt definit in clauza 61.6 din Conditiile Generale.

10.5. Beneficiarul va verifica integritatea gardurilor de Tmprejmuire a autostrazii la jumatatea
perioadei de garantie si cu 6 luni inainte de expirarea acesteia. Daca se constata lipsa integritatii
acestora se va considera ca nu trec testele asa cum sunt definit in clauza 61.6 Conditiile Generale.

10.6. Beneficiarul va realiza inspectarea lucrarilor de protectia mediului (panouri fonoabsorbante,
panouri _anticoliziune, bazine decantoare, Tnierbari, amenajari peisagistice, perdele forestiere,
imprejmuiri) la jumatatea perioadei de garantie si cu 6 luni Thainte de expirarea acesteia. Daca se
constata lipsa integritatii acestora/ degradari/ functionare necorespunzatoare cu specificatiile tehnice
din Proiectul Tehnic de executie, se va considera ca nu trec testele asa cum sunt definite in clauza
61.6 din Conditiile Generale.

10.7. Pe perioada de garantie, se va continua monitorizarea geotehnica si structurala, conform
prevederilor capitolelor 4.17 si 4.18.

11. CERINTE PRIVIND MANUALELE DE OPERARE Sl INTRETINERE

11.1. Manualul de operare si intretinere a structurii rutiere

11.1.1. Antreprenorului i se va solicita sa furnizeze un manual de intretinere a structurii rutiere,
considerat drept document de referinta ce furnizeaza informatiji referitoare la proiectul si structura
drumului si identifica zonele in care sunt necesare operatiuni specifice de intretinere (si anume,
frecventa sporita a verificarilor pe perioade de timp standard) si motivul pentru care se impun astfel
de verificari. Acesta va fi concis si va face trimiteri catre alte documente relevante, cu precadere
schitele conforme cu executia.

11.1.2. Manualul de intretinere si operare va fi integrat intr-un soft, sub forma unei baze de date si a
unui soft centralizator cu interfata prietenoasa si usurinta in utilizare. Softul va trebui sa permita
vizualizarea tuturor parametrilor si sa permita prognoza/planificarea activitatilor de Tintretinere,
inclusiv la nivel de costuri, si sa permita toate operatiunile aferente unui soft de management al
lucrarilor de intretinere permitand inclusiv marirea bazei de date prin adaugare de structuri si date
noi structuri, in aceleasi conditii. Antreprenorul va instructa personalul Beneficiarului in utilizarea
softului.
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11.1.3. Manualul va include:

a. Inregistrari ale parametrilor principali de proiectare (inclusiv proiecte ale structurii rutiere)
care ar putea avea o influentd asupra lucrarilor de intretinere viitoare. Informatii cum ar fi
fluxurile de trafic presupuse utilizate pentru stabilirea grosimii structurii rutiere, etc., trebuie
sa fie, de asemenea, incluse;

b. Detaliile diferitelor tipuri de structuri rutiere si ale grosimilor utilizate in Contract. Se va acorda
o atentie speciala zonelor suprapuse si starii fundatjilor existente. Rezultatele de testare a
materialelor vor fi enumerate si anexate. De asemenea, in manualul de intretinere se vor
stabili parametrii minimi admisibili (minim rugozitate, planeitate, capacitate portanta si stare
de degradare) la nivelul de sfarsit a perioadei de garantie, urmand ca acestia sa fie corelati si
considerati in testele realizate de Beneficiar pe perioada de garantie;

c. Scurta descriere a diferitelor tipuri de materiale utilizate in realizarea rambleelor si locatiile
acestora. Vor fi inregistrate orice probleme geotehnice care au necesitat un tratament
special. Zonele care au necesitat un regim special de evaluare sau observare dupa
construire trebuie avute in vedere cu precadere, alaturi de orice planuri ce indica zonele
afectate;

d. Rapoarte ale tuturor caracteristicilor care necesita o atentie deosebita din partea autoritatii de
intretinere, cu informatii referitoare la tipul si frecventa intretinerii preconizate;

e. Rapoarte ale zonelor in care structura rutiera a fost realizata pe teren contaminat (daca a
fost cazul) si orice masuri de precautie speciale necesare in timpul lucrului in zona, atat din
punctul de vedere al proiectarii, cat si din punctul de vederea al protectiei muncii. Trebuie
incluse planuri detaliate ale locatiei referitoare la orice zone periculoase, cum sunt cele cu
potential continut de metan;

f. Informatii referitoare la executarea dispozitivelor de asigurare a scurgerii apelor si orice
probleme legate de proiectarea si structura permanenta a acestota. Informatii referitoare la
orice trasee de scurgerea apei care nu prezinta viteza de auto-curatare. Probleme potentiale
legate de gurile de scurgere gi lungimile cursurilor de apa din afara limitelor drumului unde
Beneficiarul are obligatia de a le intrefine. Se va face referire cu precadere la masurile de
control a poluarii incluse in Lucrari. Acestea vor include dispozitivele de interceptare ale
factorilor poluanti si petrolului, bazine decantoare si elemente de separare, alaturi de detaliile
locatiei, aranjamentele de acces pentru inspectie si intretinere, recomandarile de intretinere,
procedurile stabilite pentru cazurile de urgenta incluzand scurgeri de substante nocive gi
informatii referitoare la proiect si nivelurile de poluare stabilite de comun acord cu autoritatea
competenta. Informatii referitoare la eficienta oricaror metode de scurgere temporare;

g. Orice alte articole sau zone pentru care Beneficiarul va avea anumite raspunderi de
intretinere, (de ex., panouri fonoabsorbante, zone de delimitare peisagistica sau garduri,
inclusiv imprejmuiri care sa nu permita patrunderea animalelor si informatii referitoare la
panourile fonoabsorbante) acolo unde este cazul;

h. Se vor furniza detalii complete, inclusiv locatile adecvate pentru orice instrumente
functionale sau echipamente de monitorizare a gazelor. Intentia legata de orice monitorizare
viitoare va fi mentionata in mod specific;

i. Rapoarte complete referitoare la orice caracteristici experimentale sau de testare din
constructia structurii rutiere sau din alta locatie din proiect, cu adrese si informatii de contact
si informatii referitoare la procedurile de raportare;

j- Informatii referitoare la orice cerinie de operare / intretinere rezultate ca urmare a ASR si
acceptate de Beneficiar;

k. Orice condifi speciale referitoare la intretinerea sanfurilor, din punctul de vedere al
aspectelor hidraulice sau de mediu;

l.  Informatii referitoare la elementele de interceptare a uleiului/ hidrocarburilor;

m. Planul principal ce reprezinta canalizarea / elementele de scurgerea apelor / aferente
santierului;

n. Lista planselor incluse in Contract;

o. Informatii referitoare la operatiuni:

p. copie a listei de defectiuni cu programul ce indica Lucrarile scadente ce trebuie finalizate /
rectificate pe Perioada de Notificare a Defectiunilor;

g. lista a contractantilor si subcontractantilor si a surselor / furnizorilor de componente;
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Costul estimat de intretinere a oricaror materiale non-standard;
Documente complete referitoare la orice incercari efectuate pe Santier;
Informatii complete referitoare la sistemul de control al structurii rutiere.

Manualul de intretinere si operare a structurilor
Antreprenorul va realiza un manual de intrefinere a structurilor in conformitate cu

standardele si normele din Romania, standardele aplicabile sau Tn conformitate cu cele mai bune
practici internationale.

11.2.2.

Manualul de intretinere si operare va fi integrat intr-un soft, sub forma unei baze de date si a

unui soft centralizator cu interfata prietenoasa. Softul va trebui sa permita vizualizarea tuturor
parametrilor si sa permita prognoza / planificarea activitatilor de intrefinere, inclusiv la nivel de

costuri,

si sa permita toate operatiunile aferente unui soft de management al lucrarilor de intretinere

permitand inclusiv marirea bazei de date prin adaugare de structuri sau date noi la structurile
existente, Tn aceleasi conditii. Antreprenorul va instructa personalul Beneficiarului in utilizarea
softului.

11.2.3.

11.2.4.

oo

Manualul de intretinere va include cel putin urmatoarele titluri si subtitluri:
Clasa Sub Clasa

Inventar Informatii generale inventar
Structura Tip detaliu

Structura Sumar

Schite Plan locatie (si/sau harta benzii)
Plan de amplasament general

Planse de executie

Proiect si Certificate de Verificare

Certificate de Conformitate a Con- e Inspectia de acceptare

structiei e Program inspeciii

Corespondenta relevanta e Inregistrari inspectii

Planse Proiect Tehnic de Executie e Intretinere de rutin

Proiect alegere variante e Program Intretinere

Construciii speciale e Ciclu de Intretinere

Tehnici de constructie e Planificare ciclu de intretinere

Probleme in executie si e Evaluarea si Coordonare Evaluare,
Materiale, Componente si Tratamente Revizuire

de materiale e Legislatie

Componente e Mediu

Suprafete si tratamente de protectie o Inregistrari suplimentare

Manual de Operatii e Orice alte informatii si documente
Acces necesare specifice, pentru asigurarea

sigurantei.
Manualul de intretinere va include, fara limitare:
Setul original (principal) de planse conforme cu executia la dimensiune completa in format
digital, pe un mediu de stocare rezistent, adecvat pentru realizarea de copii, care indica
detalile complete ale Lucrarilor conform executiei;
Breviarul de calcul pentru fiecare element structural in parte, care va include urmatoarele
informatii:
o standardele principale utilizate, parametri de proiectare, combinatiile de incarcari si
ipotezele de calcul, solicitari, dimensionari si verificari;
e selectii din programul de calcul cuprinzand date de intrare si rezultate pentru
elementele structurii;
Rapoarte ale procedurilor de verificare solicitate de Supervizor.
Fotografii. Fotografiile vor indica informatiile pozitive si negative printr-o nota care va sugera
modul in care aceste detalii pot fi imbunatatite in mod util in viitor. Este necesara si o vedere
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generala a podului/structurii Tn peisajul Tnconjurator. Fotografiile trebuie sa fie color si de o
calitate superioara. Imaginile color trebuie sa aiba dimensiuni de 175 mm pe 125 mm si
trebuie sa fie incluse intr-un album sau in mape din plastic A4 volante. Titlul va include, cel
putin, urmatoarele informatii:

e Structura

Titlul contractului

Proiectant

Antreprenor

Data

Referinta fotografiei

11.3. Cerintele Privind Instruirea Personalului Beneficiarului

Se vor avea in vedere toate cele precizate in Cerintele Beneficiarului, inclusiv la nivel de ITS si
manuale de intretinere si operare.

12. ALTE CERINTE ALE BENEFICIARULUI

12.1. Obligatiile generale ale Antreprenorului

12.1.1. Beneficiarul va pune la dispozitia Antreprenorului, pentru informarea acestuia, cel tarziu la
Data de Referinia, toate datele relevante, care se afla in posesia Beneficiarului, referitoare la
structura geologica si conditiile hidrologice de pe Santier, inclusiv aspectele legate de mediu.
Antreprenorul are responsabilitatea interpretarii acestor date.

12.1.2. Se considera ca Antreprenorul, in masura in care este posibil, a inspectat si examinat
Santierul si imprejurimile sale, a analizat datele mentionate la sub-clauza 20.1, si ca s-a edificat,
fnainte de depunerea Ofertei, asupra tuturor aspectelor relevante, inclusiv natura solului si
subsolului, forma si natura Santierului, intinderea si natura Lucrarilor, Materialele necesare executiiei
Lucrarilor, caile de acces la Santier si in general a obtinut toate informatiile cu privire la riscurile,
inclusiv in legatura cu probabilitatea de aparitie a acestora, si alte circumstante ce influenteaza sau
afecteaza Oferta.

12.1.3. Avand in vedere ca se considera ca Antreprenorul si-a stabilit preturile Tn baza propriilor
calcule, operatiuni si estimari, Antreprenorul, fara plata vreunui cost suplimentar de catre Beneficiar,
va respecta orice obligatie, va executa orice lucrare prevazuta in Contract si va demola orice
constructie existenta pe amplasament in vederea executarii lucrarilor, chiar daca pentru obligatia
sau lucrarea respectiva nu exista un pref unitar sau o suma (sau pretul unitar sau suma respectiva
sunt egale cu zero).

12.1.4. Antreprenorul trebuie sa isi asume responsabilitatea deplina pentru proiectare, intocmirea
documentatiei pentru obtinerea/actualizarea autorizatiilor si avizelor, productia, executia, testarea,
darea in functiune si remedierea defectelor pentru Lucrari pe perioada Contractului.

12.1.5. Tn cazul in care prezenta cablurilor, conductelor si altor utilitati nu a fost previzuta in
Contract insa este descoperita pe parcursul executiei Lucrarilor, Antreprenorul va avea obligatia
generald de a le pastra si obligatii similare cu privire la protejarea, mutarea sau inlocuirea acestora
conform celor de mai sus.

12.1.6. Antreprenorul va fi responsabil pentru organizarea, plata si supravegherea prestarii de
servicii si aprovizionarea in conformitate cu Lucrarile.

12.1.7. Antreprenorul va fi responsabil cu obtinerea certificatelor de urbanism, in cazul in care cele
obtinute sunt expirate sau au survenit modificari ale conditiilor ce au stat la baza obtinerii lor sau nu
au fost obtinute. Antreprenorul va fi responsabil cu intocmirea documentatiei si obtinerea tuturor
avizelor/acordurilor necesare autorizarii lucrarilor si realizarii investitiei.

12.1.8. Valorile aferente fiecarei categorii asa cum sunt acestea mentionate in Anexa nr. 1 la
Formularul de Propunere Financiara nu vor putea fi depasite. Pe scurt, acest lucru inseamna ca din
listele de cantitati (care vor fi intocmite Tn conformitate cu prevederile HG nr. 907/2016) prezentate
dupa finalizarea Proiectului Tehnic trebuie sa rezulte ca pentru fiecare categorie care va contine

WWW.cnir.ro

125



J|SINIR

de Investitii Rutiere

prefuri unitare acestea nu trebuie sa depaseasca per total valoarea categoriei de lucrare aferenta
acestor preturi unitare.

12.1.9. Antreprenorul va respecta orice Ordin Administrativ transmis de catre Supervizor. in cazul in
care Antreprenorul considera ca cerintele unui Ordin Administrativ depasesc autoritatea
Supervizorului sau scopul Contractului, Antreprenorul va transmite o notificare motivata
Supervizorului. In cazul in care Antreprenorul nu transmite notificarea in termen de 10 zile de la
primirea Ordinului Administrativ, se va considera ca Antreprenorul accepta Ordinul Administrativ ca
fiind emis in mod valabil. Supervizorul va raspunde notificarii in termen de 10 zile si poate confirma,
modifica sau anula Ordinul Administrativ. In cazul in care Supervizorul nu raspunde in termen de 10
zile, se considera ca a confirmat Ordinul Administrativ. Transmiterea unei notificari de catre
Antreprenor nu va suspenda efectul Ordinului Administrativ.

12.1.10. Cod etica. In indeplinirea obligatiilor sale contractuale, Antreprenorul va respecta Legile in
vigoare si se va asigura ca Personalul sau, agentii si angajatii sai respecta de asemenea aceste
Legi. Antreprenorul va actiona intotdeauna conform codului de conduita al profesiei sale. Se va
abtine sa faca declaratii publice cu privire la Contract fara aprobarea prealabila a Beneficiarului.
Antreprenorul nu va obliga Beneficiarul in niciun fel fara acordul sau prealabil si va prezenta clar
aceasta obligatie tertilor.

12.1.11. Conflict de interese. Orice conflict de interese ce poate aparea in timpul executarii lucrarilor
se va notifica Beneficiarului fara intarziere. In cazul unui astfel de conflict, Antreprenorul va lua
imediat toate masurile necesare pentru a-I solutiona.

12.1.12. Antreprenorul va lua toate masurile necesare pentru protectia mediului inconjurator (atat pe
Santier, cat si in afara acestuia) si pentru limitarea daunelor sau afectarii populatiei si a proprietatilor
ca urmare a poluarii, zgomotului si a altor consecinte ale activitatii sale. Aceste masuri vor fi
prevazute in documentatia tehnica elaborata si vor fi conforme cu cele prevazute in Specificatii si Tn
actul de reglementare in domeniul mediului.

12.1.13. In indeplinirea tuturor responsabilitatilor ,Proiectantului” si ,Executantului” asa cum sunt
prevazute in Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii (cu modificarile si completarile
ulterioare), Antreprenorul va obtine toate notificarile, autorizatiile, acordurile, licentele si avizele
necesare. Costurile pentru aceste avize, autorizatii, etc vor fi prevazute de Antreprenor in oferta sa.
Beneficiarul nu va fi raspunzator si nu va suporta niciun cost suplimentar generat de obtinerea
acestora.

12.1.14. Antreprenorul va analiza si va confirma corectitudinea notificarilor, autorizatiilor, acordurilor,
licentelor si avizelor obtinute anterior de catre Beneficiar. Antreprenorul va deveni responsabil
pentru continutul acestor documente si pentru mentinerea valabilitatii lor si pentru indeplinirea
tuturor conditiilor impuse prin acestea.

12.1.15. Antreprenorul raspunde de actualizarea autorizatjilor, acordurilor, licentelor si avizelor
necesare ca urmare a proiectului final al Antreprenorului.

12.1.16. Echipamentele de proteciie ale personalului Antreprenorului vor fi inscriptionate cu
urmatoarele: sigla Beneficiarului, respectiv (C.N.I.LR. S.A.), sigla Antreprenorului si denumirea
obiectivului, respectiv: Autostrada Targu Neamt — lasi — Ungheni. Tronson 4 DN24 (lasi) — Vama
(Pod peste Prut Ungheni).

12.1.17. Toate utilajele Antreprenorului vor fi inscriptionate cu urmatoarele: sigla Beneficiarului,
respectiv (C.N.LR. S.A.), sigla Antreprenorului si denumirea obiectivului, respectiv: Autostrada
Targu Neamt — lasi — Ungheni. Tronson 4 DN24(lasi) — Vama (Pod peste Prut Ungheni).

12.1.18. Antreprenorul poate inscriptiona elementele componente ale lucrarilor de arta
(grinzi/pile/culee) cu urmatoarele: sigla Beneficiarului, respectiv (C.N.I.LR. S.A.) si sigla Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii. Este interzisa inscriptionarea elementelor componente ale lucrarilor
de arta (grinzi/pile/culee) cu alte elemente grafice (de exemplu societatea producatoare a
elementelor, Antreprenorul sau subantreprenori ai acestuia).
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12.2. Aprobarea Santierului

12.2.1. Tnainte de inceperea lucrarilor Antreprenorul este responsabil de organizarea unei inspectii
comune pe santier, impreuna cu Supervizorul. Scopul inspectiei va fi acela de a conveni volumul si
adancimea solului fertil si locatii pentru depozitarea solului fertil decapat.

12.2.2. Tnainte de inceperea oricaror tip de Lucrari, Antreprenorul va realiza, inspectii pe intregul
santier pentru a identifica eventualele munitii neexplodate. Pentru executarea acestor inspectii,
Antreprenorul va respecta legislatia romana aplicabila si va angaja, daca este cazul, personal
specializat pentru a executa aceste inspeciii.

12.2.3. Antreprenorul isi va include in Oferta Financiara toate costurile referitoare la asanarea
terenului de munitie si va fi responsabil de orice intarziere care survine ca urmare a faptului ca
aceste inspecitii nu au fost efectuate sau nu au fost efectuate corespunzator.

12.2.4. In cazul in care va g&si munitie neexplodata, Antreprenorul este obligat:

a. sa inceteze orice decopertare a solului, comprimare sau orice perturbare a terenului in
zona invecinata;

b. sa aduca la cunostinta Autoritatilor Competente;
c. sa aduca la cunostinta Supervizorului faptul ca a fost gasita munitie neexplodata;
d. sa astepte instructiuni din partea Autoritatilor Competente si Supervizorului;

Antreprenorul va instala garduri de protectie a zonei si va permite accesul in siguranta pe santier a
reprezentantilor Institutilor guvernamentale competente. Antreprenorul va lua toate masurile
necesare pentru a evita orice intarziere sau intrerupere generate de descoperirea munitiei, fiind
inclusa daca este necesar si reprogramarea lucrarii astfel incat sa se evite intarzierea globala.

12.3. Imprejmuire si bariere de mediu

12.3.1 Imprejmuirile temporare se vor mentine pe intreaga durata a lucrarilor sau pana in momentul
in care este inlocuit cu gard permanent, daca este cazul. Antreprenorul va asigura garduri
temporare adecvate, care trebuie aprobate de Supervizor. Gardul temporar trebuie mentinut in buna
stare péna la efectuarea Receptiei la Terminarea Lucrarilor, pentru a findeplini cerintele
Supervizorului.

12.3.2. Gardurile permanente vor fi executate si pentru bazinele decantoare, separatoare de
grasimi, bazine de retentie sau bazine de dispersie. Tipul de garduri permanente trebuie sa fie in
conformitate cu standardele aplicabile si cu acordul de mediu si trebuie sa fie aprobat de catre
Supervizor.

12.3.3. Antreprenorul va analiza toate locatiile conforme cu executia ale gardului permanent si le va
prezenta in plansele conforme cu executia.

12.3.4. Antreprenorul trebuie sa evalueze necesitatea masurilor de reducere a zgomotului Tn
conformitate cu standardul SR EN 179-3/1999 si SR EN 1794/2011 si va proiecta sisteme de
reducere a zgomotului (care pot fi panouri fonoabsorbante) daca aceste standarde le impun.
Masurile de protectie la zgomot vor fi proiectate de Antreprenor in conformitate cu standardele in
vigoare si cu acordul de mediu si trebuie sa fie aprobate de catre Supervizor Tnainte de instalare.

12.4. Lucrari topografice / Trasarea lucrarilor

12.4.1. Antreprenorul va realiza ridicari si trasari topografice din puncte ale retelelor de sprijin
materializate in teren de ingineri geodezi, cu drept de semnaturd, autorizati ANCPI in categoria A
sau D.

12.4.2. Retelele de sprijin vor fi materializate conform standardelor in vigoare, coordonatele
planimetrice ale punctelor acestor retele fiind compensate si transcalculate in sistem de proiectie
stereografic 1970 (proiectie stereografica pe plan secant unic 1970), iar coordonatele altimetrice vor
fi compensate si transcalculate in sistem de altitudini Marea Neagra 1975.

12.4.3. Antreprenorul va folosi unitatile de masura Sl.
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12.4.4. Studiile topografice vor fi avizate de catre OCPI/ANCPI

12.5. Respectarea Legislatiei romanesti in domeniul constructiilor

12.5.1. Antreprenorul trebuie sa respecte pe deplin toate prevederile legislatiei romanesti in
domeniul constructiilor. Antreprenorul trebuie sa se asigure ca orice contracte, subcontracte,
instructiuni de utilizare, aprobari, etc. care urmeaza sa fie incheiate sau emise in timpul perioadei de
executie si cea de notificare a defectelor, trebuie sa fie in conformitate cu Legea nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii (cu modificarile si completarile ulterioare).

12.6. Verificarea calitatii lucrarilor de constructii de catre Inspectoratul de Stat in
Constructii

12.6.1. Inspectoratul de stat in constructii (ISC), precum si celelalte organisme similare cu atributji
stabilite prin dispozitii legale raspund de exercitarea controlului statului cu privire la aplicarea unitara
a prevederilor legale in domeniul calitatii constructiilor, in toate etapele si componentele sistemului
calitatii in constructii, precum si de constatarea contraventiilor, aplicarea sanctiunilor prevazute de
lege si, dupa caz, de oprirea lucrarilor realizate necorespunzator.

12.6.2. Inspecitiile de calitate ale lucrarilor de construciii vor fi efectuate de catre ISC in conformitate
cu "Regulamentului privind controlul de stat al calitatii Tn constructii", care stipuleaza cerintele
generale standard, sarcinile, continutul, cadru de organizare si metodele care urmeaza sa fie
aplicate in asigurarea controlului calitatii lucrarilor de construcitii.

12.6.3. Toate partile implicate in emiterea certificatelor de urbanism, autorizatiii de construire,
autorizatii de santier precum si cele responsabile pentru proiectarea, executia si intretinerea
lucrarilor din domeniul ingineriei constructiilor sunt obligate prin lege sa respecte reglementarile in
vigoare.

12.6.4. Conformitatea cu prevederile acestor reglementari este obligatorie pentru toate companiile,
organismele publice, autoritatile centrale si locale, care in conformitate cu legea, contribuie la
activitatile de constructii sau reprezinta Beneficiarul sau utilizatorii acestor lucrari de constructii,
indiferent de sursele financiare utilizate pentru lucrari sau de tipul de proprietate.

12.7. Intalniri

12.7.1. in scopul asigurérii conditiilor de executie a Lucrérilor vor fi organizate intalniri periodice de
management, sdptdmanal si lunar sau ori de cate ori este necesar. Intalnirile vor avea loc in Santier
sau intr-un loc stabilit de comun acord si vor fi convocate de catre Supervizor. La intalniri vor
participa reprezentanti ai Beneficiarului, Reprezentantul Antreprenorului, Supervizorul, precum si ai
altor entitati invitate de catre Beneficiar. Supervizorul va stabili ordinea de zi, va conduce sedinta si
va transmite minuta intalnirilor tuturor participantilor.

12.7.2. Pana la finalizarea lucrarilor, intalnirile vor avea loc cel putin lunar. Ulterior, acestea vor avea
loc dupa cum vor conveni Supervizorul si Beneficiarul.

12.7.3. Intalnirile lunare vor avea loc dupé transmiterea Programului de Executie in conformitate cu
Sub-clauza 17.11 [Actualizarea Programului de Executie] din Conditiile Generale. De asemenea,
cu 2 zile Tnainte de aceste intalniri, Antreprenorul trebuie sa prezinte Raportul in conformitate cu
Articolul 12.8.1.

12.7.4. In plus fata de intalnirile lunare privind progresul, prezenta Antreprenorului si a personalului
cheie de proiectare, dupa caz, este necesara la urmatoarele:

a. Reprezentantul Antreprenorului acestuia trebuie sa participe la intalnirile saptdménale de
lucru solicitate in mod rezonabil, de catre Supervizor;

b. Intalniri ce au ca scop proiectarea, cu Supervizorul si cu personalul cheie al Antreprenorului
in timpul fazei de proiectare a contractului;

c. Intalnirile de securitate si sanatate in munca;
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d. Tntalniri regulate de legatura cu reprezentantii autoritatii municipale locale, cu reprezentanti
companiilor furnizoare de utilitati si cu grupuri de interese de terta parte;

e. Intalniri regulate de managementul traficului. Aceste intalniri vor fi prezidate de catre
Antreprenor si la ele vor participa Politia si alte servicii de urgenta, precum si orice alte
autoritati relevante.

12.7.5. Indiferent de autoritatea cu care sunt investite persoanele care participa la intalnire,
responsabilitdtile pentru actiunile de intreprins vor fi in conformitate cu prevederile Contractului, iar
precizarile facute in cadrul intalnirilor si/sau inregistrate in cadrul minutei nu pot modifica Contractul,
iar minuta nu poate constitui act aditional.

12.8. Rapoarte, fotografii si filmari privind evolutia executiei lucrarilor

12.8.1. Antreprenorul va intocmi si va transmite Supervizorului Rapoarte lunare de progres care vor
include, urmatoarele informatji dar fara a se limita la acestea:

a. Progresul lucrarilor din luna respectiva si progresul general;
b. Programul pentru luna urmatoare;

c. Programul/diagrama progresului;

d. Planul Lucrarilor;

e. Informatii meteorologice pentru luna respectiva;

f. Copii ale documentelor de asigurare a calitatji, rezultatele testelor si certificatele de calitate
pentru Materiale;

g. Copie a jurnalelor de santier - Clauza 39 semnat si stampilat ,,conform cu originalul”, si
certificat de catre Supervizor;

h. Fotografii (dupa caz filmari) privind progresul lucrarilor marcate cu data, numele, numarul
de identificare de referinta, precum si o scurta descriere Lucrarii, inclusiv kilometraj si directia de
privire;

i. Filmari realizate cu drona din perioada raportarii.

12.8.2. Drepturile de autor asupra tuturor fotografiilor si filmarilor apartin Beneficiarului. Acestea nu
vor fi folosite de catre Antreprenor pentru nici un alt scop, fara acordul prealabil al Beneficiarului.

12.9. Dreptul de acces si dreptul de proprietate asupra santierului

12.9.1. Antreprenorul nu va intra si nici nu va folosi vreo parte a santierului pentru un scop care sa
nu aiba legatura cu Lucrarile.

12.9.2. Beneficiarul va acorda Antreprenorului dreptul de acces la santier, in conformitate cu
clauzele contractuale.

12.9.3. Fara a-si limita Obligatiile prevazute in Actualizarea programului de executie, la primirea
posesiei oricarui sector al santierului, Antreprenorul va notifica Supervizorul si Unitatea de
Implementare a Beneficiarului cu privire la programul de lucrari propus si va stabili o legatura cu
acestia in ceea ce priveste propunerile de management a traficului si va transmite instiintari catre
biroul de siguranta a traficului, politie, urgente, autoritatile de interventie si autoritatile de servicii, Tn
conformitate cu capitolul Managementul Traficului.

12.9.4. In afara de cele ce urmeaza, Antreprenorul va limita operatiunile de constructie, in cadrul
santierului, la:

- in cazul in care Antreprenorul solicita instalatii sau ocuparea temporara a terenului din
vecinatatea santierului, Tn afara limitelor Santierului definite de aceste Cerinte ale Beneficiarului
(pentru organizarea de santier, depozitare sau orice alt motiv), el va trebui sa stabileasca cu
proprietarii de terenuri, ocupantii si autoritati locale, dupa caz, si pentru a da confirmarea scrisa
Supervizorului cu privire la intelegere si la acordul proprietarului/ocupantului, iar Antreprenorul va fi
responsabil pentru orice intarziere sau intreruperi care pot apare din cauza unor dificultati n
obtinerea sau folosirea instalatjilor sau ocuparea temporara a terenurilor

- In cazul in care Antreprenorul solicita instalatii sau ocuparea temporara a terenului din
interiorul limitelor santierului, dar Thainte ca terenul sa fie expropriat de catre Beneficiar, acesta va
informa Beneficiarul despre solicitarea sa demonstrand cu programul de executie al lucrarilor
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necesitatea punerii in posesie a terenului, acesta va negocia direct cu proprietarii terenurilor,
ocupanti si autoritati locale, dupa caz, si pentru a transmite confirmarea scrisa Supervizorului cu
privire la acordul cu proprietarul / ocupantul terenului sau la acordul acestuia, iar Antreprenorul nu
va fi responsabil pentru orice intarziere sau intreruperi care pot apare din cauza unor dificultati in
obtinerea sau folosirea instalatiilor sau accesul temporar dar nici nu va revendica costuri pentru
intarziere catre Beneficiar.

12.9.5. Antreprenorul va trebui sa se asigure de faptul ca atat utilajele si masinile sale sau ale
Subantreprenorilor folosesc in mod corect si legal drumurile din afara santierului, in conformitate cu
legile si reglementarile romane cu privire la utilizarea lor si il va despagubi pe Beneficiar impotriva
oricarei pierderi sau daune care pot apare din cauza folosirii incorecte sau ilegale, sau in cazul in
care legile si reglementarile nu sunt respectate.

12.9.6. Antreprenorul este responsabil de curatenia de pe santier pe intreaga perioada a
contractului, si va elimina prompt deseurile si gunoaiele de pe santier cu respectarea prevederilor
legislatiei in vigoare. Toate materialele, instalafiile si utilajele vor fi, de asemenea, depozitate si
asezate in mod corespunzitor. In cazul in care, in opinia Supervizorului, un spatiu din cadrul
santierului este cu un grad de curatenie necorespunzator sau dezordonat, el va instrui Antreprenorul
sa curete si sa puna in ordine santierul intr-un timp corespunzator.

12.9.7. Antreprenorul va limita operatiunile sale de constructie in cadrul santierului sau orice alte
astfel de suprafetele de teren care au fost negociate si se va asigura ca angajatii Antreprenorului nu
incalca aceasta prevedere.

12.9.8. Tnainte de exercitarea oricarui drept negociat de acesta in legatura cu drumul de acces sau
cazarea in afara santierului, Antreprenorul va notifica in scris Supervizorul cu privire la astfel de
acorduri.

12.10. Interferenta cu caile de acces la proprietati si utilitati

12.10.1. Antreprenorul va mentine accesul la toate bunurile si utilitatile in afara autostrazii in timpul
lucrarilor de constructie. In cazul in care inchiderea unor astfel de accese este inevitabila,
Antreprenorul va notifica Supervizorul si ocupantul respectiv sau utilizatorii, in scris, cu 14 zile in
avans fata de orice astfel de inchidere sau interferenta si va confirma Supervizorului ca s-au
incheiat acorduri alternative cu ocupant sau utilizatorul. Daca nu este posibila furnizarea de acorduri
alternative, Antreprenorul va contacta ocupantul sau utilizatorii si va negocia minimizarea
inconvenientelor cauzate, dar, in orice caz, niciun acces sau drept de acces nu va fi inchis pentru
mai mult de douasprezece ore.

12.10.2. Antreprenorul nu va impiedica accesul la caminele de vizitare sau la alte suprafete Tn afara
orelor normale de program.

12.10.3. Antreprenorul trebuie sa dea instructiuni stricte si specifice intregului sau personal asupra
faptului ca asupra oricaror valve sau racorduri care nu sunt incluse in Lucrari nu vor exista
interventii, ajustari sau interferente de orice natura fara acordul specific al Supervizorului si al
proprietarului sau utilizatorul serviciului respectiv pentru care se monteaza valva sau racordul, sau
asupra caruia se intervine n orice fel.

12.11. Studiul drumurilor principale, proprietatilor, terenurilor si culturilor

12.11.1. Antreprenorul va efectua studii, cu si pentru acordul Supervizorului, proprietarilor si
ocupantilor cu privire la starea drumurilor principale, a structurilor de drenaj, la proprietati, terenuri si
culturi care pot fi afectate de lucrari, atat in interiorul cat si in afara santierului. Studiile vor fi
finalizate si prezentate Supervizorului cu 28 zile Tnhainte de Tnceperea oricarei lucrari pe respectiva
sectiune a santierului.
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12.12. imprejmuiri temporare si securitatea santierului

12.12.1. Antreprenorul trebuie sa se asigure ca santierul este imprejmuit in mod adecvat.
Antreprenorul va imprejmui zona inainte de inceperea Lucrarilor pe toate sectoarele santierului.
Antreprenorul va inspecta regulat si va mentine aceste imprejmuiri si va remedia, fara intarziere,
orice defecte.

12.12.2. Accesul temporar va fi asigurat delimitat de Tmprejmuirea temporara, in funciie de
necesitati, pentru utilizarea ocupantilor terenurilor adiacente. imprejmuirea temporara a santierului
va ramane amenajata pana cand este inlocuita de imprejmuiri permanente, fie pana cand lucrarile
se afla intr-un stadiu de finalizare suficient pentru a permite ca aceasta sectiune a santierului sa fie
pusa in functiune. Tipul si inaltimea Tmprejmuirilor temporare si accesurilor trebuie aprobate de
Supervizor.

12.12.3. Antreprenorul este responsabil de securizarea santierului, si va fi asigurata iluminarea in
functie de conditiile locale. Antreprenorul va asigura paza 24 ore/zi.

12.13. Protectia impotriva pagubelor

12.13.1. Antreprenorul va lua toate masurile de precautie necesare pentru a evita orice deteriorare a
drumurilor, terenurilor, proprietatilor, copacilor si altor caracteristici pe durata Contractului.

12.13.2 In cazul in care o parte a Lucrarilor este aproape, peste sau sub orice Utilitati existente care
apartin companiilor furnizoare de utilitati, Beneficiarului sau unor terte parti, Antreprenorul va sprijini
temporar si va lucra in jur, pe sub sau langa acestea de maniera stabilita cu partea relevanta si
proiectata astfel incat sa nu se deterioreze, scurge sau sa fie pusa in pericol, si pentru a asigura
functionarea neintrerupta.

12.13.3. In cazul in care se descopera deteriorari, Antreprenorul va informa imediat Supervizorul si
compania furnizoare de utilitdti, si Beneficiarul sau orice alta parte in cauza, dupa caz, si
Antreprenorul va pune la dispozitie pe cheltuiala sa toate facilitatile pentru repararea sau inlocuirea
imediata a Ultilitatilor afectate. Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat Beneficiarului si
va fi considerata ca inclusa n Preful Contractului.

12.13.4. Antreprenorul va remedia in totalitate, pe propria sa cheltuiala si cu aprobarea
Supervizorului orice daune provocate de oricare dintre operatiunile sale sau prin devierea traficului,
inclusiv deteriorarea drumurilor existente. Tnainte de inceperea executiei lucrarilor, Antreprenorul va
inventaria impreuna cu Unitatea de Implementare si cu administratorii locali toate drumurile publice
care vor fi afectate de lucrarile de executie (in sensul utilizarii acestora de catre Antreprenor in
scopul lucrarilor).

Se va intocmi un Proces Verbal in care se va mentiona starea tehnica a fiecarui drum urmand ca la
finalizarea lucrarilor de executie, drumurile afectate, mentionate in Procesul Verbal semnat intre
parti sau oricare alte drumuri afectate de executia lucrarilor, sa fie aduse la starea tehnica initiala de
catre Antreprenor, pe propria cheltuiala.

12.13.5. Antreprenorul va proteja impotriva daunelor orice utilitati subterane sau supraterane
existente afectate de lucrari, daca se afla sau in limitele santierului sau sunt afectate de lucrarile din
santier. In cazul in care astfel de ziduri, garduri, porti, adaposturi, cladiri, utilitati sau orice alte
structuri existente trebuie sa fie demolate in vederea efectuarii lucrarilor in mod corespunzator,
acestea vor fi readuse la starea lor initiala, pentru a indeplini cerintele proprietarului, ocupantului si
Supervizorului. Supervizorul va fi notificat cu privire la orice fel de daune aduse, iar reparatjile sau
fnlocuirea se va efectua inainte ca acestea sa devina lucrari ascunse, cu unele aflate intr-o stare cel
putin la fel de buna ca starea lor initiala.

12.13.6. Antreprenorul va suporta toate costurile asociate deteriorarii mediului ca urmare a
operatiunilor necesare Lucrarilor, inclusiv costurile rezultate ca urmare a daunelor inclusiv cele
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aduse mediului, cum ar fi abandonarea si/sau depozitarea necontrolata a deseurilor, deversari
si/sau scurgeri accidentale de combustibil sau ulei si/sau distrugerea de catre muncitori a instalatjilor
si utilajelor.

12.13.7. In cazul in care sunt necesare interventii pentru protejarea temporaré a utilittilor, acestea
se vor realiza pe cheltuiala Antreprenorului. Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat
Beneficiarului si va fi considerata ca fiind inclusa in Pretul Contractului.

12.14. Procedura in caz de reclamatii sau revendicari pentru pagube/prejudicii

12.14.1. Antreprenorul va rezolva cu promptitudine orice reclamatii, pretentii, deteriorare sau
prejudiciu ale proprietarilor sau ocupantilor terenurilor sau proprietatilor afectate de lucrari.

12.14.2. Antreprenorul va notifica in scris Supervizorului imediat cu privire la reclamatii, pretentii,
deteriorare sau prejudiciu care rezulta din executarea lucrarilor.

12.14.3. Detalii cu privire la orice solicitari sau avertismente privind reclamatii pe care Antreprenorul
le poate primi de la terte parii trebuie sa fie notificate fara intarziere Supervizorului, care la randul
lui, va transmite Antreprenorului orice astfel de pretentii sau avertismente care pot fi depuse direct
Supervizorului sau Beneficiarului.

12.15. Curatarea santierului in timpul lucrarilor de executie

12.15.1. Antreprenorul trebuie sa se asigure ca toate drumurile, caile de acces si amprizele care
sunt utilizate de traficul santierului trebuie, in orice moment, sa fie pastrate curate, (se vor elimina
urmele de noroi, pietris si alte materiale straine care pot cadea din vehicule sau de pe pneuri sau
care se pot depune ca urmare a oricarei altei activitati de constructie.

12.15.2. Antreprenorul trebuie sa furnizeze, sa mentina si sa foloseasca utilaje adecvate pentru
desfasurarea activitatilor de curatare, inclusiv de spalare cu apa, periere si sa foloseasca munca
manuala, dupa caz, pentru a atinge un standard de curatenie comparabil cu sectiuni adiacente de
drumuri, accese si amprize care nu sunt afectate de Lucrari.

12.15.3. Antreprenorul va lua toate masurile rezonabile pentru a impiedica ca vehiculele care intra si
ies de pe santier sa depoziteze namol sau alte ramasite pe suprafata drumurilor adiacente sau a
trotuarelor si pentru indepartarea imediata a materialelor astfel depuse.

12.15.4. Antreprenorul trebuie sa respecte toate cererile primite de la autoritatile competente cu
privire la curatarea drumurilor publice, trotuarelor, etc., in mod satisfacator pentru autoritatea
competenta si pentru Supervizor.

12.16. Structura santierului

12.16.1. Antreprenorul va identifica zonele potrivite pentru santierul care urmeaza sa fie stabilit si
unde vor fi amplasate birourile, atelierele, magaziile, utilajele, rezervele de materiale, etc., inclusiv
accesul adecvat la si de la santier si facilitati, cu respectarea cerintelor acordului de mediu.

Antreprenorul va asigura pentru Beneficiar un spatiu (birou) in cadrul organizarii de santier cu o
suprafata de minim 40 mp, racordat la energie electrica si internet, cu sursa de caldura si aer
conditionat. Spatiul va fi dotat cu mobilier corespunzator de birou si echipat cu minim 3 laptopuri,
soft-uri necesare in vederea utilizarii acestora in scopul implementarii proiectului, o multifunctionala
(printare si scanare), monitor/TV cu diagonala de minim 100 cm. Totodata, Antreprenorul va pune la
dispozitia Beneficiarului un autovehicul care sa faciliteze deplasarea in interiorul santierului.

12.16.2. Antreprenorul va asigura, de asemenea, mijloacele de acces fizic si de comunicare intre
locurile sale de munca si cele ale Supervizorului.
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12.16.3. Antreprenorul este responsabil sa se asigure ca toate utilajele/ instalatiile sunt racordate la,
sau le sunt furnizate, toate serviciile de utilitati necesare pentru buna lor functionare.

12.16.4. Propunerea Antreprenorului pentru infiintarea, amenajarea si stabilirea finala a santierului
si a facilitatilor trebuie aprobata de Supervizor.

12.16.5. La incheierea secfiunii relevante a lucrarilor pentru care s-au creat santierul si instalatiile,
Antreprenorul va dezafecta toate birourile, atelierele, magaziile, instalatile, Tmprejmuirile,
suprafetele dure, etc. si vor fi ridicate si transportate de pe amplasament, iar ulterior vor fi realizate
de catre Antreprenor lucrari necesare pentru aducerea terenului Tn starea lui initiala aplicAndu-se
inclusiv masuri de reconstructie ecologica in cazul in care acestea se impun.

12.16.6. Antreprenorul va identifica, de asemenea, propriile zonele de depozitare temporara si de
eliminare a deseurilor si materialelor nedorite, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare si
cu procedurile de transport si eliminare. Antreprenorul este responsabil pentru gestionarea
deseurilor, iar activitatea trebuie sa se realizeze fara a pune in pericol sanatatea umana si fara a
dauna mediului, in special:

a. fara a genera riscuri pentru aer, apa, sol, fauna sau flora;
b. fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;
c. fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

12.16.7. Antreprenorul este pe deplin responsabil pentru identificarea, amenajarea si eventuala
readucere la nivelul si conditia stabilitda a tuturor terenurilor necesare pentru gropi de imprumut
(daca vor fi necesare), depunerea materialului excavat si orice alt tip de lucrari temporare necesare
pentru implementarea contractului cu respectarea legislatiei specifice in domeniu si a prevederilor
acordului de mediu.

12.16.8. Antreprenorul va obtine Autorizatia de Construire pentru organizarea de santier sau pentru
executarea de lucrari temporare necesare pentru executarea Lucrarilor Permanente, in conformitate
cu legislatia aplicabila din Romania. Antreprenorul trebuie sa obtind, in numele Beneficiarului,
Autorizatia de Construire pentru organizarea de santier si va plati orice impozite sau taxe necesare.

12.16.9. Antreprenorul trebuie sa obtina, pe propria cheltuiala, toate avizele si acordurile autoritatilor
locale necesare precum si pe acelea de la orice alte surse necesare in scopul stabilirii santierului.
Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat Beneficiarului si va fi considerata ca fiind
inclusa in Pretul Contractului.

12.16.10. Spatiile de cazare nu sunt permise pe santier.

12.17. Planul de Actiune pentru Promovarea Contractului

Planul de Actiune pentru Promovarea Contractului de Finantare (in perioada de implementare a
proiectului cu finantare de la Uniunea Europeana), descrie totalitatea masurilor de informare si
publicitate ce urmeaza a fi realizate de partile implicate in implementarea contractului: Beneficiar,
Supervizor si Antreprenor gi este realizat de catre Supervizor.

Implementarea Planului de Actiune pentru Promovarea Contractului de Finantare se va face in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare, in corelare cu Manualul de Identitate Vizuala,
aplicabil proiectelor cu finantare nerambursabila, la data implementarii proiectului.

In acest sens, la intocmirea bugetului aferent Cheltuielilor de informare si publicitate se vor avea in
vedere documentele publicate de Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene (MIV aplicabil la
data derularii contractului).

in vederea implementarii Planului de Actiune pentru Promovarea Contractului, Antreprenorul are
obligatia asigurarii urmatoarelor activitaj:

Panouri/Placi permanente
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Antreprenorul va executa si amplasa PANOURILE/ PLACILE PERMANENTE in baza unui Proiect
tehnic si a unor calcule de dimensionare pentru zona geografica (incarcare din vant, categorie
orografica a terenului care determina miscarea curentilor de aer), astfel incat panourile sa
corespunda conditiilor efective din teren.

Antreprenorul va prezenta prin Proiectul tehnic adancimea de fundare, ancorajul stalpilor si modul
de incastrare a acestora. De asemenea in Proiectul tehnic se va face referire la structura de
sustinere: numarul stalpilor de sustinere, inaltimea acestora, tipul si dimensiunea tevii folosite.

Proiectul tehnic va fi elaborat in functie de sol si condifiile climaterice, din zona de amplasare a
panourilor temporare.

Printul panourilor va fi realizat astfel incat sa fie rezistent la raze UV si la conditiile meteo.

PANOURILE/ PLACILE PERMANENTE vor fi amplasate intr-un loc vizibil publicului, la locatia
proiectului.

Pozitile PANOURILOR/ PLACILOR PERMANENTE vor fi stabilite in functie de cerintele "Ghidului
de Identitate Vizuala, “Vizibilitate, transparenta si comunicare in perioada de programare 2021-
2027, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, Nr. 1170/7.XI11.2022, aplicabil la data
implementarii proiectului.

PANOURILE/ PLACILE PERMANENTE vor fi amplasate astfel:
PROIECTARE $1 EXECUTIE
“Autostrada Targu Neamt — lasi — Ungheni.
Tronson 4 DN24 (lasi) — Vama (Pod peste Prut Ungheni)”
Placi permanente

Nr. crt. | Loc de amplasare Numar placi permanente [buc]
1 Inceput, pe intrare/ iesire 2+2 pe teritoriul Moldovei
2 Pozitii intermediare (noduri, intersecitii) 2+1 pe teritoriul Moldovei
3 Sfarsit, pe intrare/ iesire 2+2 pe teritoriul Moldovei
Total 6

Antreprenorul si va prefui in oferta financiara costul aferent acestor placi.

Pentru adaptarea nevoilor de informare la conditiile existente pe teren, locatia fiecarui PANOU/
PLACA PERMANENTA va fi stabilita de Supervizor cu informarea prealabila a Beneficiarului.

Pozitile PANOURILOR/ PLACILOR PERMANENTE vor fi alese de Supervizor pe baza locatiilor
indicate mai sus, astfel incat sa se asigure o vizibilitate buna a informatiilor afisate, cu respectarea
masurilor de siguranta rutiera si a limitelor de proprietate.

Antreprenorul va asigura instalarea PANOURILOR/ PLACILOR PERMANENTE la pozitiile indicate
de Supervizor, cu respectarea termenului stabilit. Beneficiarul va notifica Supervizorului cat si
Antreprenorului, notificare prin care se va face cunoscut ca acest contract de lucrari este parte a
unui contract cu finantare nerambursabila.

Detalii tehnice recomandate pentru panouri:

a. dimensiunile recomandate pentru panourile permanente sunt: latime 3 m x Tnaltime 2 m, iar
grosimea panoului de minim 1 mm.

b. aspect: policolor.
c. inscriptionarea: o singura fata.

d. placa panoului va fi executata din tabla galvanizata, fixata pe un cadru metalic profilat si ranforsat
diagonal, amplasat pe stélpii de sustinere la o distantd recomandata de 2,5 m de sol.

e. fundatia panoului va fi alcatuitd din 2 blocuri rigide din beton incastrate in terenul de fundare,
beton C16/20 clasa de expunere XC-2.

Antreprenorul va elabora macheta pentru placile permanente in conformitate cu cerintele Manualului
de Identitate Vizuala si il va supune aprobarii Beneficiarului pentru respectarea regulilor de identitate
vizuala stabilite prin MIV.
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Elaborarea si publicarea unor articole de presa

T3

In conformitate cu ghidul de identitate vizuald, “vizibilitate, transparenta si comunicare in perioada
de programare 2021-2027”, este mandatoriu ca, la inceputul si la finalizarea programului/ proiectului
finantat din instrumente structurale, Beneficiarul sa publice in media anunfuri publicitare sau articole
de presa (anunfuri media).

Astfel Antreprenorul va emite un numar de 2 articole de presa, anterior publicarii acestora fiind
necesara validarea continutului de catre compartimentul specializat pentru implementarea masurilor
de publicitate, din cadrul C.N.l.LR. S.A.

Antreprenorul va transmite C.N.l.R. S.A. cate 2 exemplare ale publicatiilor respective.
Documente elaborate in cadrul Contractului

Documentele elaborate de catre Antreprenor (exclusiv corespondenta contractuald) vor avea
inscriptionate elementele vizuale de Uniunii Europene, cu respectarea culorilor si dimensiunilor
specificate in MIV, aplicabil la data derularii contractului.

12.18. Managementul Traficului

12.18.1. Antreprenorul va intocmi documentatia pentru instituirea restrictiilor de circulatie si va
obtine avizele si aprobarile conform prevederilor Normelor metodologice, privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun M.I.-M.T.
nr.1112/411, publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25 August 2000. Antreprenorul va asigura toate
indicatoarele de circulatie, semnalele si marcajele rutiere temporare necesare pentru managementul
traficului. Marcajele rutiere temporare vor fi asigurate in conformitate cu standardele specifice aflate
in vigoare. Semnalizarea temporara va fi mentinuta si intretinuta pe toata perioada de executie a
lucrarilor.

Dupa obtinerea Avizului/Acordului IGPR/IPJ si a Avizului/Acordului administratorului drumului pentru
"Planul de management al traficului”, Antreprenorul il va prezenta spre aprobare Supervizorului si a
acordului Beneficiarului, descriind modul in care intentioneaza sa reduca la minimum impactul
activitatilor de constructii asupra circulatiei pe drumurile publice.

12.18.2. Planul de management al traficului trebuie sa includa toate detaliile si informatiile necesare
Lucrarilor sau solicitate de Supervizor.

12.18.3. Antreprenorul va mentine legatura cu toate autoritatile competente pentru a se asigura ca
sunt acordate perioade de preaviz necesare si de faptul ca metodele sale si de programul de lucru
sunt in conformitate cu cerinfele statutare.

12.18.4. Cu exceptia cazurilor in care prin Planul de management al traficului se stabileste altceva,
Antreprenorul va mentine continuu capacitatea existenta a traficului de-a lungul drumurilor care
traverseaza santierul.

12.18.5. Rapoartele zilnice semnate privind managementul traficului si listele de verificari semnate
privind managementul traficului vor fi scanate si transmise Supervizorului saptamanal in format
*.pdf, in termen de trei zile de la sfarsitul saptamanii respective.

12.18.6. Semnalizarea temporara pentru perioada executiei lucrarilor se va realiza conform
"Normelor metodologice privind conditile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”.

12.18.7. Semnalizarea temporara sa fie intrefinuta pe toata perioada executiei lucrarilor.

12.18.8. Planul de management al traficului trebuie sa includa urmatoarele, dar fara a se limita la
acestea:
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a) Introducere - descrierea sectorului;

b) detalii cu privire la indicatoarele rutiere de informare cu caracter temporar care sunt
prevazute pentru informarea participantilor la trafic;

c) schemele de semnalizare rutiera;

d) marcaje rutiere temporare;

e) orice propuneri de circulatie cu deplasare alternativa;

f) semnalizarea utilajelor care iau parte la executia lucrarilor;
g) protectia muncitorilor;

h) semafoare, inclusiv foi de calcul,

i) detalii privind persoanele responsabile de managementul traficului si atributiile
acestora;

j) foi de calcul si proiectele detaliate de semnalizare.

12.18.9. Planul de management al traficului va include si planse care vor prezenta masurile
temporare de management al traficului propuse de Antreprenor care trebuie sa includa, daca este
cazul:

a) locatia si detalii privind semnele rutiere si marcajele;
b) numarul si latimea benzilor si detalii privind marcajele rutiere temporare;
c) localizarea si marimea zonelor de lucru;

d) spatii libere propuse inspre si dinspre zonele de lucru pentru mentinerea benzilor de
drum;

e) semafoare;

f) facilitati pentru pietoni, rutele si latimile, daca este cazul;
g) amenaijari privind accesul la lucrari;

h) amplasarea interseciiilor temporare;

i) detalii cu privire la orice devieri propuse.

12.18.10. Antreprenorul nu va incepe executia lucrarilor pana nu va obtine toate vizele necesare
conform legii pentru Planul de Management al Traficului, inclusiv aprobarea Supervizorului si
acordul Beneficiarului. Antreprenorul va avea obligatia actualizarii Planului de Management al
Traficului transmis spre aprobare, functie de stadiul executiei lucrarilor.

12.19. Procedura de lucru

12.19.1.Antreprenorul va transmite Supervizorului proceduri detaliate de lucru privind constructia si
instalarea tuturor segmentelor majore ale lucrarii in termen de cel mult 14 zile inainte de inceperea
unui segment major al Lucrarii. Pana ce Supervizorul nu aproba procedura de lucru relevanta, nu
vor fi demarate nici un fel de lucrari la aceste segmente.

12.19.2. Procedurile de lucru trebuie sa includa un capitol privind impactul asupra mediului si de
reducere sau indepartare a efectelor, tindnd cont de prevederile acordului de mediu si ale legislatiei

in vigoare.

12.20. Urgente

12.20.1. In caz de urgente care afecteaza sigurantd sau securitatea persoanelor sau a constructiei
sau proprietatii pe santier sau in imediata apropiere, Antreprenorul, fara autorizatie speciala sau
instructiuni din partea Supervizorului, este obligat sa actioneze pentru a impiedica orice dauna,
prejudiciu sau pierdere. Antreprenorul trebuie sa notifice in scris, prompt, Supervizorului in cazul in
care Antreprenorul considera ca pot aparea modificari semnificative in executie sau variatii de la
documentele contractului. Daca se impune o modificare in documentele contractului din cauza
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masurilor luate de catre Antreprenor, ca raspuns la o astfel de situatie de urgenta, antreprenorul va
prezenta aceasta situatie ca o Modificare in conformitate cu Conditiile Contractuale.

12.21. Relatii Publice

12.21.1 Antreprenorul trebuie sa se asigure ca publicul larg este informat cu privire la toate lucrarile
care afecteaza direct coridoare rutiere si intersecitiile existente. Antreprenorul trebuie sa publice
aceste informatii, prin utilizarea mijloacelor mass-media adecvate, cum ar fi ziarele, posturile de
radio si/sau de televiziune. Antreprenorul este, de asemenea, responsabil pentru informarea
publicului cu privire la deschiderea de drumuri, inchiderea si devierea de rute.

12.21.2. Antreprenorul trebuie sa notifice in scris, cu cel putin 7 zile Tnainte de inceperea
constructiei, locuitorilor si/sau intreprinderilor din zona drumurilor afectate de constructie sau in
imediata vecinatate a constructiilor. Anunful trebuie sa descrie activitatile planificate ale
Antreprenorului, durata lucrarilor si descrierea Lucrarilor vizate.

12.22. Siguranta traficului si a persoanelor

12.22.1. Devierile temporare de drum vor fi proiectate si executate folosind materiale si forta de
munca corespunzatoare. Devierea de drum va prezenta un strat de uzura din mixtura asfaltica cu
planeitate corespunzatoare. Antreprenorul este responsabil de remedierea, pe propria cheltuiala, a
oricaror defecte aparute la constructiile temporare de drumuri.

12.22.2. Cu exceptia cazurilor in care prin Planul de management al traficului se stabileste altceva,
Antreprenorul va mentine neincetat capacitatea existenta a traficului a drumurilor afectate de lucrari.

12.22.3. Antreprenorul, pe intreaga durata de executie a lucrarilor si de remediere a oricaror defecte
ale acestora:

a) va furniza si intrefine, pe propriul sau cost, toate luminile, bariere si semnele de
avertizare necesare sau solicitate de Supervizor, pentru protectia lucrarilor sau pentru
siguranta si confortul publicului sau al altora;

b) va pastra curate si lizibile, in orice moment, toate indicatoarele de trafic, marcajele
rutiere, becurile, barierele si marcajele de control al traficului si le va amplasa,
reamplasa, acoperi sau indeparta pe masura ce acest lucru este impus de evolutia
Lucrarilor;

C) se va asigura ca toate rigolele rutiere, sanfurile si dispozitivele de scurgere nu vor fi
umplute de excavatii, noroi, mal sau alte materiale de natura sa impiedice libera
scurgere a apei;

d) va informa in scris Supervizorul, in termen de doua saptamani de la data inceperii, cu
privire la numele persoanei responsabile, care va fi disponibila Tn orice moment
pentru oferirea de asistenta pe probleme de siguranta a traficului;

e) avand in vedere ca lucrarile se desfasoara asupra sau in aproprierea unui drum
deschis traficului, se va asigura ca vehiculele si utilajele mobile aflate sub controlul
sau si care actioneaza in mod frecvent sau regulat asupra sau in apropierea
respectivului drum pentru executia lucrarilor, vor fi vopsite intr-o culoare stridenta/
vizibila;

f) va prevedea si va semnaliza in mod corespunzator punctele de intrare si de iesire de
pe santier, pentru masinile si utilajele implicate in executia lucrarilor;

g) se va asigura ca, atunci cand o masina sau un utilaj executa o manevra cu spatele pe
santier sau Tn apropierea unei sosele deschise traficului, va efectua aceste manevre
numai cu respectarea procedurilor SSM;

h) se va asigura ca muncitorii si personalul de supraveghere a santierului poarta in
permanenta haine de protectie/ avertizare reflectorizante.
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12.22.4. Antreprenorul nu va demara nicio lucrare care afecteaza drumurile publice pana cand nu
sunt puse in aplicare toate masurile de siguranta a traficului impuse de natura lucrarilor. Semne de
trafic, marcajele rutiere, lampile, barierele si marcajele de control al traficului trebuie sa fie in
conformitate cu standardele aplicabile.

12.23. Lucrari provizorii si cerintele privind terenul

12.23.1. Antreprenorul este responsabil de obtinerea tuturor aprobarilor si autorizatiilor pentru
organizarea terenului necesar pentru lucrari temporare, cum ar fi pentru drumuri de acces, deviere
de drumuri, variante temporare de circulatie, drumuri de exploatare, gropi de imprumut (daca va fi
cazul), structura santierului, materiale, zonele de depozitare a instalatiilor si utilajelor, facilitati de
laborator, si asa mai departe. Acesta va readuce zonele afectate de aceste Lucrari temporare fie la
starea lor initiala, sau dupa cum este stipulat in aprobari si/sau in actul de reglementare privind
protectia mediului.

12.23.2. Antreprenorul va proiecta si executa orice forma de traversare a cailor ferate sau a unui
rau, necesare pentru executia lucrarilor si este responsabil de obtinerea aprobarilor si autorizarilor
de la toti proprietarii de terenuri si alte organizatiii relevante afectate de aceste lucrari temporare si
va achita toate taxele, comisioanele sau redeveniele solicitate sau aferente acestora.

12.23.3. Antreprenorul va transmite spre aprobare detalii privind planul sau proprietarilor,
autoritatilor de administrare a apelor sau altor autoritati afectate sau implicate in procedura de
aprobare a unei astfel de actiuni.

12.23.4. La finalizarea unui sector important al Lucrarilor pentru care au fost executate Lucrari
Temporare, Antreprenorul va indeparta respectivele lucrari temporare si va readuce terenul pe care
acestea au fost construite la starea sa initiala sau de la o conditie similara, care sa indeplineasca
cerintele Supervizorului si a actului de reglementare privind protectia mediului, daca este cazul.

12.24. Problema apei

12.24.1. Este responsabilitatea Antreprenorului sa verifice nivelul tuturor apelor subterane inainte de
orice Lucrare programata astfel incat sa poata da asigurari ca isi va respecta Obligatiile
Contractuale.

12.24.2. Cu exceptia cazului in care se prevede altceva, Antreprenorul isi va asuma toate riscurile
legate de apa, indiferent daca provine de la cursuri locale de apa, canale, izvoare subterane,
precipitatii sau orice alte surse sau cauze. Antreprenorul trebuie sa ia masuri, sa efectueze orice
operatiune si sa furnizeze si sa foloseasca toate utilajele, aparatele, pompele si altele asemenea
necesare pentru a rezolva problema apei curgatoare sau statatoare din cadrul santierului.
Antreprenorul este responsabil de pomparea apei rezultate din sapaturi, ulterior aprobarii de care
autoritatile competente. La deversarea apei pompate sau a celei deviate, va evita inundarea altor
lucrari, sau provocarea de eroziune si poluarea de cursuri de apa.

12.24.3. Antreprenorul isi asuma raspunderea pentru mentinerea umiditatii in timpul lucrarilor de
terasament la nivel optim pentru a asigura compactare corespunzatoare si de asemenea pentru
protectia tuturor lucrarilor de terasament.

12.24.4 Antreprenorul va proiecta si organiza Lucrarile in conformitate cu conditiile impuse prin
legislatia specificd in domeniul gospodaririi apelor si nu va demara aceste lucrari decat dupa
obtinerea avizului necesar de la autoritatea competenta. Antreprenorul este responsabil pentru
mentinerea si asigurarea scurgerii naturale a cursurilor de apa din cadrul santierului, in orice
moment.

12.24.5. Daca, in timpul lucrarilor de constructie, sunt scoase la suprafata fundatii, pereti, canalizari,
scurgeri, conducte, fire, cabluri si alte structuri, sau daca acestea sunt afectate de alta natura de
executia lucrarilor, acestea vor fi intretinute Tn mod corespunzator si vor fi intarite si protejate in mod
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adecvat astfel incat sa se previna orice deteriorare sau inconveniente si sa asigure siguranta si
continuitatea de utilizare a tuturor utilajelor, cu acordul Supervizorului.

12.24.6. Antreprenorul va notifica Supervizorului, in scris, cu 7 zile in avans, cu privire la intentia sa
de a incepe orice parte a Lucrarilor care afecteaza un curs de apa (fie ca are sau nu apa), un canal,
lac, rezervor, sonda sau acvifer.

12.24.7. In scopul prevenirii poluarii apelor Antreprenorul are obligatia respectarii mé&surilor
prevazute in avizul de gospodarire a apelor, in Actul de reglementare in domeniul protectiei mediului
si a prevederilor legislatiei Tn domeniul gospodarii apelor. Antreprenorul va lua toate masurile de
prevenire si combatere a poludrilor accidentale care se impun pentru protectia apelor si va fi
responsabil in cazul producerii unei poluari accidentale purtdnd intreaga raspundere din punct de
vedere al prejudiciului creat, al depoluarii zonei si suportarii costurilor.

12.24.8. Antreprenorul are obligatia de a lua toate masurile care se impun in vederea interzicerii
descarcarii oricaror materiale si substante in corpurile de apa si in ce priveste depozitarea lor pe
suprafete de pe care ar putea fi usor antrenate in cursurile de apa.

12.24.9. Antreprenorul are obligatia de a asigura permanent dotarile si mijloacele necesare pentru
interventie rapida in caz de poluari accidentale.

12.24.10. Antreprenorul va lua toate masurile disponibile pentru a preveni depunerile de namol sau
alte materiale precum si poluarea, sau deteriorarea unui curs de apa, canal, lac, rezervor, sonda
sau acvifer existente care rezulta din operatiunile sale si acte de vandalism in santier.

12.24.11. Antreprenorul trebuie sa obtina de la autoritatea competenta aprobarile pentru toate
lucrarile de evacuare temporara, traversare si/sau deviere ale cursurilor de apa, traversare a
lucrarilor de gospodarire a apelor cu rol de aparare impotriva inundatiilor.

12.24.12. Rezervoarele de combustibil lichid vor fi amplasate intr-o zona de protectie inchisa care
sa aiba capacitatea de stocare a cel putin 110 % din volumul necesar a fi depozitat, cu o inaltime de
garda de 200 mm”.

12.25. Masuratori si pichetare
12.25.1. A fost efectuat un studiu topografic, iar datele obtinute sunt furnizate de Beneficiar.

12.25.2. Antreprenorul va verifica acuratetea informatiilor furnizate si isi va asuma responsabilitatea
si raspunderea pentru toate informatiile incluse in proiectul sau. Antreprenorul va fi responsabil
pentru pozifionarea corecta a tuturor sectiunilor Lucrarilor si va rectifica orice eroare in pozitionarea,
nivelul, dimensiunea sau aliniamentul sectiunilor Lucrarilor. Daca considera ca sunt necesare mai
multe informatii, va obtine aceste informatii pe propria sa cheltuiala.

12.25.3. Antreprenorul va dezvolta un model de teren, in baza unor masuratori topografice, detaliat
la nivelul santierului.

12.25.4. Antreprenorul trebuie sa verifice si sa corecteze dupa caz reperele permanente pe care se
bazeaza elaborarea planselor detaliate de executie. El stabileste, de asemenea, puncte de referinta
temporare din vecinatatea fiecarui santier aferent fiecarui pod si la puncte intermediare. Punctele de
referinta vor fi amplasate la distanfe de maxim 60 m de santier iar coordonatele convenite pentru
fiecare trebuie sa fie lizibil Tnregistrata pe acestea.

12.25.5. Toate reperele de analiza trebuie sa fie pastrate cu grija cu exceptia cazului in care
constructia cere eliminarea lor, si Tnainte de o astfel de inlaturare se va obtine aprobarea
Supervizorului.
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12.25.6. In cel mai scurt timp posibil, Antreprenorul va prezenta Supervizorului datele privind
reperele, punctele de referinta, pichetarea si amplasarea bornelor si se vor preda prin proces verbal
de predare primire catre Supervizor, in coordonate Stereo 70. Toate reperele vor fi vopsite in culori
vizibile ,si vor fi amplasate in pozitii convenite cu Supervizorul.

12.25.7. Antreprenorul va furniza personal, asistenta si toate echipamentele topografice necesare
pentru a facilita orice verificare pe care Supervizorul ar dori sa o efectueze. Aceste costuri vor fi
considerate ca fiind incluse in Pretul Contractului.

12.25.8. In cazul in care este necesar sa se efectueze studii sau alte investigatii pe un teren care nu
se afla in proprietatea Beneficiarului, Antreprenorul va negocia cu partile relevante accesul in scopul
de a efectua studiul si alte investigatii. In cazul in care ii este refuzat accesul si daca se poate
actiona in conformitate cu puterile statutare de acces, Beneficiarul va furniza tot sprijinul necesar
Antreprenorului pentru a-l ajuta sa obtina accesul. Beneficiarul nu este in masura sa se angajeze
fata de Antreprenor la plata niciunei sume pentru accesul pe acest teren.

12.26. Laboratorul de pe santier

12.26.1. Antreprenorul va asigura un Laborator de analize si incercari in constructii de santier
autorizat ISC conform “Procedurii privind evaluarea laboratoarelor de analizd si incercari in
activitatea de constructii in vederea autorizarii”, aprobata prin Ordinului M.D.L.P.A. nr. 838/2021.
Laboratorul trebuie sa fie capabil sa execute toata gama de incercari specifice pentru controlul
materialelor si lucrarilor prevazute prin ,Planul de asigurare a calitatii” implementat, respectiv toate
incercérile pe tipuri de lucrari prevazute prin PCCVI-ul aprobat. In cazul in care anumite teste sunt
subcontractate de catre alte laboratoare, aceste laboratoare trebuie sa fie aprobate de Supervizor
dupa aceleasi criterii ca Laboratorul Antreprenorului declarat si raspunderea privind trasabiliitatea
incercarilor efectuate si raportare lor revine acestuia.

Antreprenorul va asigura un laborator de analize si incercari in constructii pentru santier, autorizat
pentru minim urmatoarele profile:

Profil Denumire
ANCFD Agregate naturale pentru lucrari de CF, drumuri
BBABP Beton, beton armat, beton precomprimat
D Drumuri
GTF Geotehnica si teren de fundare
MD Materiale pentru drumuri
MBM Materiale pentru betoane si mortare

Laboratorul va fi dotat cu toate echipamentele necesare si suficiente pentru a se asigura ca
Lucrarile sunt executate in conformitate cu Contractul. Laboratorul va fi infiintat si autorizat in
conformitate cu legea romana si cu standardele aplicabile.

Totodata, Antreprenorul isi va asigura accesul la laboratoare pentru urmatoarele profile:

Profil Denumire
Armaturi de rezistenta; din otel beton, sdrme sau plase su-
AR date
HITIF Hidroizolatji, izolatji termice, izolatii fonice
Prefabricate
IDN incercari distructive nemetale
INN incercari nedistructive nemetale

12.26.2. Laboratorul va fi constituit in conformitate cu reglementarile Tn vigoare. Antreprenorul va
furniza echipamentele si consumabilele necesare pentru derularea testarii, preluarii de probe si
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inregistrarii prevazute in Caietele de Sarcini si Cerintele Beneficiarului. Echipamentele de testare
vor fi pastrate intr-o stare curata si functionala si vor fi verificate si/sau calibrate la intervale
prevazute sau atunci cand se dispune acest lucru de catre Supervizor.

12.26.3. Antreprenorul va permite accesul deplin al Supervizorului, in orice moment, pentru a fi
martor la teste si pentru a inspecta inregistrarile, materialele si rezultatele. Supervizorului ii vor fi
puse la dispozitie copii dupa toate certificatele de calibrare ale echipamentelor.

12.26.4. Antreprenorul va asigura un inginer calificat si tehnicieni cu vasta experienta in testarea
materialelor. Preluarea de probe si testarea va fi realizatda de un numar adecvat de operatori de
laborator si de teren.

12.26.6. Antreprenorul va asigura si dispozitive mobile pentru prelevarea de probe si efectuarea de
teste care pot fi efectuate pe teren, la locul de executare a lucrarilor.

12.26.7. Laboratorul trebuie sa fie finalizat si gata de utilizare cu cel putin 2 saptamani tnainte de
demararea lucrérilor permanente pe santier. In cazul in care Antreprenorul demareazé activitati care
necesita testarea de materiale nainte de aceasta data pot fi folosite facilitati de testare temporare,
aprobate de Supervizor.

12.27. Cai de acces afectate de Contract

12.27.1. Caile de acces si drumurile afectate de Lucrari trebuie sa ramana deschise in timpul si
dupa executarea acestora.

12.27.2. Antreprenorul este obligat sa proiecteze si sa execute toate caile de acces necesare.
12.28. Adoptarea de catre municipalitatea locala

12.28.1. Antreprenorul se va asigura ca toate Lucrarile care urmeaza a fi predate municipalitatji
locale corespund standardelor acceptabile pentru municipalitatea in cauza.

12.29. Inspectie si Testare

12.29.1. Supervizorul si alti membri ai Personalului Beneficiarului, daca Beneficiarul solicita acest
lucru, vor avea dreptul sa inspecteze, sa examineze, sa evalueze, sa masoare, sa solicite sa fie
testate Echipamentele, Materialele si executarea Lucrarilor si sa verifice intocmirea, fabricarea sau
producerea oricarui element pregatit, fabricat sau produs pentru Lucrari conform Contractului pentru
a stabili daca respectivele Echipamente, Materiale, elemente si executie au calitatea si cantitatea
prevazute. Acestea se pot desfasura la locurile de productie, fabricare, pregatire, depozitare sau in
Santier sau alte locuri prevazute.

12.29.2. Pentru efectuarea testelor si inspectiilor, Antreprenorul:

a) va asigura Supervizorului si Personalului Beneficiarului (daca este cazul), temporar si
gratuit, asistentd, mostre sau piese de testare, masini, utilaje, echipamente,
instrumente, mana de lucru calificata, materiale, grafice si date de productie solicitate
in mod obisnuit si/sau potrivit prevederilor Cerintelor Beneficiarului pentru inspeciie si
testare, inclusiv echipamente de protectie;

b) va stabili cu Supervizorul ora si locul testelor;

c) va asigura accesul Supervizorului si Personalului Beneficiarului (daca este cazul) in
toate locurile de efectuare a inspecitiilor si testelor.

12.29.3. De fiecare data cand o lucrare sau o parte din lucrare ajunge in faza determinanta, Tn
conformitate cu programul de control stabilit de catre proiectantul lucrarii respective, Antreprenorul
va convoca, in conformitate cu prevederile Legii si in termenul prevazut de Lege, factorii
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responsabili in vederea verificarii lucrarilor ajunse in faza determinanta si aprobarii continudrii
executiei Lucrarilor.

12.29.4. Antreprenorul trebuie sa prezinte un program de testare, ca parte a Documentelor
Antreprenorului, conform legislatiei in vigoare.

12.29.5. Antreprenorul trebuie sa efectueze toate inspecitiile si testele in conformitate cu programul
prevazut pentru a se asigura ca lucrarile sunt executate in conformitate cu contractul si:

a) pentru a se asigura calitatea materialasi cerintele de executie asumate in proiectarea
lucrarilor sunt respectate in timpul executiei;

b) pentru a raspunde, cel putin, cerintelor minime de testare impuse de legislatia
romaneasca din domeniul constructiilor;

c) pentru a asigura conformitatea cu Planul de Calitate al Antreprenorului.

12.29.6. Antreprenorul trebuie sa furnizeze Supervizorului rezultatele tuturor testelor cat mai curand
posibil, si, Tn orice caz, in termen de 48 de ore de la efectuarea testului sau in termen de 24 de ore
de la obiinerea rezultatelor de catre Antreprenor, in functie de care este mai scurt.

12.29.7. Supervizorul poate alege sa efectueze periodic propriile teste de referinta, Antreprenorul
avand obligatia sa-i furnizeze toate aparatele, materiale si probele, operatorii pe care acesta le-ar
putea solicita Aceste teste sunt utilizate pentru verificarea procedurilor de testare si rezultatele
Antreprenorului.

12.29.8. Testele de referinta care nu pot fi efectuate de Laboratorul Antreprenorului de pe santier
si/sau nu pot fi aplicate de catre personalul Supervizorului, trebuie sa fie efectuate de un laborator
tert autorizat. Rezultatele testelor trebuie sa fie in conformitate cu cerintele caietelor de sarcini.

12.29.9. Antreprenorul trebuie sa ofere asistenta solicitatd de catre Supervizor pentru asigurarea
accesului la lucrari, pentru a preleva materiale si probe si pentru a asista la transportul unor astfel
de materiale si mostre.

12.29.10. In cazul in care, in opinia Supervizorului, rezultatele testelor de referintd nu concord& cu
rezultatele testelor Antreprenorului, Antreprenorul trebuie sa urmeze procedurile stabilite in propriul
sau plan de calitate, in acelasi mod ca in cazul in care a fost identificat un rezultat nesatisfacator,
prin intermediul propriului sau regim de testare si de inspectie.

12.29.11. Antreprenorul trebuie sa utilizeze numai personal competent in activitatile de inspectie si
testare. Antreprenorul trebuie sa demonstreze ca personalul implicat in testare va fi independent de
cel direct implicat in procesul de proiectare sau de instalare a aceluiasi echipament. Antreprenorul
va oferi, de asemenea, detalii privind modul in care va fi asigurata independenta de mai sus si
informatii despre personalul de testare in vederea obtinerii aprobarii Supervizorului.

12.29.12. Antreprenorul va pastra toate inregistrarile primare de testare si certificare iar
Supervizorului ii va trimite copii ale Tnregistrarilor de certificare, atunci cand este necesar.

12.30. Materiale

12.30.1.Antreprenorul va transmite Supervizorului, spre aprobare, detalii cu privire la toate
materialele care urmeaza sa fie utilizate Tn executia lucrarilor.

12.30.2. Materialele vor fi folosite pe santier in Lucrari numai cu aprobarea Supervizorului.

12.30.3. Antreprenorul, inainte de lansarea comenzilor de materiale pentru a fi incorporate in lucrari,
va transmite informatii complete Supervizorului, cu cel putin 14 de zile inainte ca materialul sa fie
necesar pentru lucrari. Aceste informatii ar trebui sa includa numele furnizorului, originea
materialului, specificatiile producatorului, calitatea, greutatea, rezistenta, descrierea si detalii ale

WWW.Cnir.ro

142



J|SINIR

de Investitii Rutiere

materialelor pe care Antreprenorul propune ca fiecare societate sa le furnizeze. Antreprenorul va
transmite Supervizorului, la cererea acestuia, mostre de astfel de materiale, si, daca este cazul,
certificatele producatorilor aferente unor teste pe materiale similare.

12.30.4. Antreprenorul trebuie sa efectueze incercari pe toate combinatiile de beton si amestecurile
de alte materiale, ceea ce demonstreaza prin teste pe de o parte ca elementele constitutive sunt in
conformitate cu cerintele de proiectare si cu standardele aplicabile iar pe de alta parte ca amestecul
rezultat ofera rezultate finale consecvente, care indeplinesc cerintele Supervizorului.

12.30.5. Antreprenorul trebuie sa identifice sursele, carierele si gropile de imprumut si sa efectueze
analize la fata locului si teste de laborator materialelor pentru a determina aplicabilitatea lor la
diferitele componente ale Lucrarii si pentru a stabili calitatea si cantitatea diverselor materiale de
constructii disponibile.

12.30.6. Antreprenorul va elabora diagrame de miscare a pamanturilor folosind grafice care indica
localizarea gropilor de imprumut selectate, a sapaturilor, precum si cantitatile respective estimate.

12.30.7. Restrictile de mediu, vor fi luate in considerare in mod corespunzator, in momentul
selectarii locatiei gropilor de imprumut (daca va fi cazul).

12.30.8. Gropile de imprumut sau sapaturile, sursele de materiale pentru terasamente, imbracamite
rutiera si orice alte materiale vor fi supuse aprobarii de catre Supervizor si vor respecta condtiile
impuse in acordul de mediu. Inainte de stocare sau de folosire a materialelor in executia lucrarilor
contractuale, Antreprenorul va prezenta Supervizorului detalii privind utilizarea propusa a
materialului, impreund cu sursa materialului. in cazul unor noi surse pentru terasamente,
Antreprenorul si Supervizorul vor conveni asupra locatiei si asupra unui numar suficient de
investigatii pentru a determina amploarea si adancimea gropii de imprumut, sapaturii, etc. si pentru
a se asigura ca sunt disponibile cantitati suficiente de materiale pentru scopul stabilit. In_cazul in
care va fi necesara utilizarea unor gropi de imprumut, va fi notificatd DJM lasi in vederea revizuirii
acordului de mediu.

12.30.9. La sursa stabilita, se preleveaza material din stoc, printr-o metoda stabilita si convenita
anterior. Prelevari comune vor fi desfasurate de personalul Antreprenorului si Supervizorului.

12.30.10. Antreprenorul va propune un program cu testele pe care urmeaza sa le efectueze si va
stabili impreuna cu Supervizorul, dupa caz, incercarile care sunt necesare.

12.30.11. Antreprenorul va propune un program cu incercarile ce vor fi efectuate pe toate
materialele ce urmeaza a fi utilizate in Lucrare, in conformitate cu standardele specifice in vigoare,
si 1l va supune aprobarii Supervizorului.

12.31. Asigurarea Calitatii

12.31.1. Antreprenorul va utiliza un sistem de management al calitatii conform pe intreaga durata a
Contractului.

12.31.2. Sistemul de management al calitati va descrie managementul, organizarea,
responsabilitatile, procedurile, procesele, resursele si programul lucrarilor si va acoperi toate etapele
Contractului, inclusiv proiectarea, achizitia, executia, constructia, finalizarea, testarea, darea in
exploatare si operatiunile aferente.

Perioadei de garantie a lucrarilor. Sistemul de management al calitatii va fi inclus n:
a) planul de calitate al proiectarii;
b) planul de calitate al construcitiei.
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12.31.3. Daca un plan de calitate se refera la sau se bazeaza pe manualul sau procedurile de
calitate ale Antreprenorului, subcapitolul aplicabil din respectivul manual sau respectiva procedura
va fi reprodusa in Planul de calitate aplicabil. Nu este necesara furnizarea versiunii integrale a
manualului de calitate.

12.31.4. Planurile de calitate specifice se vor baza pe cerinfele de mai jos, cu exceptia cazului in
care se convine altfel cu Supervizorul si vor fi depuse in doua etape.

12.31.5. Planul de calitate al proiectarii va include informatiile stipulate de mai jos.

12.31.6. Planul de calitate al constructiei va indeplini in totalitate necesitatile Contractului, cerintele
SR EN ISO 9001:2015 si manualele si procedurile de calitate ale partilor implicate. Planurile de
calitate din etapa 2 vor fi aprobate de Directorul de calitate al Antreprenorului si vor fi apoi transmise
Supervizorului spre verificare si aprobare anterior inceperii oricaror operatiuni aferente. Nu se vor
initia niciun fel de Lucrari inainte de aprobarea certificatului de calitate relevant de catre Supervizor.

12.31.7.Fiecare plan de calitate va indica ,punctele de intrerupere”, punctele in care nu se vor
continua niciun fel de Lucrari sau activitati fara aprobarea scrisa a persoanei/entitatii desemnate
identificata in procedura de calitate aferenta sau Instructiunea de lucru. Toate planurile de calitate
vor fi depuse cu un certificat de calitate complet.

12.31.8. Planul de calitate al proiectului va include (cel putin):

a) copie a certificatului in vigoare emis de o autoritate de certificare acreditata prin care
se indica faptul ca proiectantul Antreprenorului, orice parti asociate sau
subcontractanti, au implementat si utilizeaza un sistem de management al calitatii
conform cu SR EN ISO 9001;

b) Identificarea personalului cheie care va fi implicat in proiect, cu CV-uri;

c) ldentificarea personalului cheie care va fi implicat in verificarea certificarii proiectelor,
cu CV-uri (daca este cazul);

d) Definirea autorizarilor i responsabilitatilor personalului implicat  in
proiectarea/asistenta tehnica /verificarea lucrarilor pe toata durata contractului

e) organigrama in care se va indica legatura dintre membri personalului, personalul de
proiectare si personalul Antreprenorului responsabil cu constructia. Lista procedurilor
de calitate ce se vor implementa pe toata perioada derularii contractului de catre
proiectantul Antreprenorului;

f) Identificarea personalului de specialitate, expertii secundari necesari care vor fi
implicati in proiect per toata perioada derularii contractului si detalierea activitatilor
acestora;

g) ldentificarea punctelor de intrerupere.

12.31.9. Planul de calitate al constructiei (etapa 2) va include (cel putin):

a) copie a certificatului in vigoare emis de o autoritate de certificare acreditata prin care
se indica utilizarea de catre Antreprenor, orice asociati sau subcontractanti, a unor
sisteme de calitate conforme cu SR EN I1SO 9001;

b) identificarea personalului cheie, cu CV-uri;

c) lista a Subcontractantilor;

d) lista a procedurilor si descrieri ale metodelor ce urmeaza a fi aplicate (o atentie
speciala acordandu-se Lucrarilor Subcontractantilor);

e) definirea autorizarilor si responsabilitafilor personalului implicat Tn executia si controlul
calitatii lucrarilor pe toata durata contractului;

f) descrierea procedurilor privind receptia si controlul de calitate al bunurilor si
materialelor achiziionate;
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g) descrierea procedurii de selectare si criteriile folosite de Antreprenor pentru alegerea
fortei de munca si a activitafilor privind controlul fortei de munca (calificari
profesionale; cerinte legale privind relatiile de munca);

h) identificarea punctelor de intrerupere;

i) personalul cheie al proiectantului Antreprenorului responsabil pentru verificarea
Lucrarilor, cu CV-uri.

12.31.10. Antreprenorul va permite Supervizorului, dupa caz Beneficiarului, sa verifice si sa auditeze
sistemul sau management al calitatii si planurile de calitate si pe cele ale Subcontractantilor si
furnizorilor sai pentru a se asigura de indeplinirea cerintelor stipulate prin Contract. Aceste audituri
de calitate vor fi efectuate in mod regulat, iar Antreprenorului i se va transmite o notificare in timp
rezonabil de catre Supervizor cu privire la data unui astfel de audit.

12.31.11. Antreprenorul va remedia orice neconformitati identificate in urma auditului, in intervalul
de timp stabilit pentru o astfel de masura.

12.31.12. Se preconizeaza ca frecventa auditurilor va fi urmatoarea:
a) Antreprenor — maximum 2 audituri pe an;
b) Furnizor / Subcontractor — 1 audit pe an pentru un procent esantion.

12.32. Securitate si sanatate in munca

12.32.1. Antreprenorul este responsabil de toate aspectele legate de securitate si sanatate in
munca pe santier. Aceasta responsabilitate include activitatile Subantreprenorilor, a publicului si
vizitatorilor pe santier.

12.32.2. Cerinte suplimentare privind Securitate si sanatate in munca sunt prezentate in Anexa 6.
12.33. Documente conforme cu executia

12.33.1. Antreprenorul va respecta urmatoarele cerinie referitoare la finalizarea, punerea in
functiune si predarea tuturor elementelor incluse in Lucrari.

12.33.2. Cand se va aplica Clauza 60 [Receptia la terminarea lucrarilor]pentru emiterea Procesului
verbal de Receptie la Terminarea Lucrarilor, Antreprenorul va depune Supervizorului spre aprobare
4 (patru) exemplare tiparite ale documentelor conforme cu executia pentru Lucrarile conforme.
Antreprenorul va furniza, de asemenea, 3 (trei) exemplare digitale ale documentelor conforme cu
executia pe HDD/SSD. Figierele vor fi transmise in format PDF sau similar, astfel incat sa nu se
poata efectua niciun fel de modificari ale datelor stocate.

Documentele conforme cu executia vor fi transmise Supervizorului spre aprobare.

12.33.3. Documentele conforme cu executia vor fi transmise in conformitate cu legislatia romanasi
Standardele aplicabile pentru a respecta cerintele ,,Cartii Tehnice a Constructiei” din HG 845/2018.
Antreprenorul va respecta toate cerintele Beneficiarului referitoare la procedura de ,Recepiie a
Lucrarilor”.

12.33.4. Documentele conforme cu executia vor include, cel putin, articolele descrise in Anexa 7.

12.34. Investigatii arheologice

Amplasamentul obiectivului de infrastructura rutiera, inaintea oricaror lucrari de executie, necesita
investigatii arheologice. Acestea trebuie sa se conformeze legislatiei romane de patrimoniu n
vigoare.
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Se va efectua diagnosticul arheologic intruziv pe intreg traseul obiectivului de transport rutier, se vor
cerceta siturile arheologice delimitate corespunzator in teren in urma diagnosticului si se va realiza
supravegherea arheologica de specialitate pe toate zonele afectate de lucrarile de executie care
presupun interventii in sol (inclusiv organizari de santier, gropi de imprumut etc.)

Pentru realizarea investigatiilor arheologice, Antreprenorul va trebui sa tinad cont de legislatia in
domeniu: Legea nr. 378/2001 (legea de adoptare de catre Parlament a O.G. nr. 43/2000), Legea nr.
422/2001, Legea nr. 462/2003, Legea nr. 258/2006, O.M.C.C. nr. 2071/2000, O.M.C.C. nr.
2392/2004, OMCPN nr. 2562/4.10.2010 si OMCPN 2178/17.03.2011.

Antreprenorul respecta prevederile legislatiei romane 1in vigoare referitoare la cercetarea
arheologica preventiva (cu etapele definite in OG nr. 43/2000 republicata si in Ordinul Ministrului
Culturii nr. 2392/2004 si prevederile Ordinului Ministrului Culturii 2562/2010 privind aprobarea
procedurii de acordare a autorizatiilor pentru cercetarea arheologica) utilizand entitati abilitate.

Antreprenorul va fi responsabil pentru gestionarea, facilitarea si programarea investigatiilor
arheologice anterioare constructiei, obtinand toate aprobarile, avizele si certificatele de descarcare
de sarcina necesare. Responsabilitdtile conducerii vor include masuri de micsorare a oricaror
intarzieri cauzate de siturile arheologice, daca este cazul va reprograma lucrarile astfel incat sa
evite intarzierile.

Costurile de realizare a cercetarii arheologice, cat si alte costuri, riscuri si responsabilitati aferente
investigatiilor si obtinerii avizelor si certificatelor de descarcare de sarcina arheologica sunt incluse
in suma prevazuta de catre Antreprenor pentru aceasta activitate.

Pretul ofertei include riscurile prezentate mai jos, iar Antreprenorul nu va avea nicio pretentie de
orice natura (materiala, financiara etc.), in cazul aparitiei acestora.

Beneficiarul a identificat riscurile pe care le aduce la cunostinfa Antreprenorului, Tn prezentele
Cerinte ale Benéeficiarului.

Antreprenorul isi va asuma riscurile identificate de Beneficiar prin participarea sa la procedura de
atribuire si prin semnarea contractului i nu va avea nicio pretentie in cazul aparitiei acestora sau a
altora neidentificate mai jos, dar posibil sa apara.

Descoperiri in timpul lucrarilor de constructii

Supravegherea arheologica este obligatorie pe toata durata lucrarilor ce presupun interventii in sol,
inclusiv pe spatiile destinate organizarilor de santier, gropilor de imprumut etc.

Antreprenorul trebuie sa fie congtient de posibilitatea efectuarii unor descoperiri arheologice n
timpul lucrarilor de executie, altele decat cele identificate in urma diagnosticului arheologic si
cercetarii arheologice preventive.

12.34.1 Riscuri:

Antreprenorul va fi responsabil de gestionarea urmatoarelor riscuri identificate mai jos si va lua
masuri concrete pentru evitarea acestora precum si a consecintelor rezultate:

e Riscul sa apara intarzieri si/sau alte dificultati in obtinerea de catre Antreprenor a tuturor avi-
zelor, acordurilor si autorizatiilor necesare, avand in vedere implicarea mai multor autoritati si
institutii Tn emiterea acestora, care pot impune diverse conditii si/sau constrangeri. Imposibili-
tatea de obtinere la timp sau chiar deloc a unuia sau mai multor avize/acorduri poate genera
riscuri, care pot conduce la imposibilitatea de obtinere a altor autorizatii necesare, fapt ce ar
determina blocarea realizarii proiectului.

WWW.Cnir.ro

146



J|SINIR

de Investitii Rutiere

e Riscul ca in cazul in care Antreprenorul ar putea obtine unul sau mai multe avize favorabile
care contin anumite conditii, unele dintre conditii/constrangeri sa se suprapuna si sa nu poa-
ta fi corelate/realizate concomitent.

e Risc de intarziere din cauza conditiilor speciale formulate de catre Ministerul Culturii sau ser-
viciul public deconcentrat al acestuia, in cazul in care pe traseu se vor descoperi in cadrul
investigatiilor specifice de teren, situri arheologice cu o valoare deosebita pentru patrimoniul
cultural national.

e Riscul identificarii/delimitarii/evaluarii eronate a siturilor arheologice care poate conduce la
intarzieri si costuri suplimentare in realizarea proiectului de infrastructura. Riscul va fi asumat
atat de catre Antreprenor, cat si de institutia de profil muzeal, de cercetare sau de invata-
mant superior care a fost stabilita ca executant al acestor servicii.

e Riscul neavizarii de catre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datorita continutului necores-
punzator al acestora si care poate conduce la intarzieri in desfasurarea lucrarilor de exe-
cutie.

e Riscul privind Tntarzierea in mobilizarea personalului Antreprenorului.

Pe parcursul derularii proiectului, pot aparea si alte riscuri decat cele mentionate mai sus si care pot
conduce la intarzieri in desfasurarea activitatii Antreprenorului, situatii care vor fi solutionate de
catre parti, potrivit prevederilor legale si contractuale.

Pentru obtinerea avizelor/actelor de reglementare emise de Ministerul Culturii sau serviciul public
deconcentrat al acestuia sunt solicitate studii de specialitate. Drept urmare, este necesara
incheierea unor contracte cu institutii de profil muzeal, de cercetare sau de Tnvatamant superior,
aceasta sarcina revenindu-i Antreprenorului.

Obtinerea avizelor de specialitate pentru cercetarea arheologica va fi suportata de catre Antreprenor
si costurile generate vor fi evaluate si estimate in propunerea financiara.

In cazul avizelor/actelor de reglementare emise de Ministerului Culturii sau de serviciul public
deconcentrat al acestuia, costurile nu sunt legate de emiterea avizului, ci de Tintocmirea
documentatiei complexe pe baza careia se emite Avizul.

Costurile de realizare a cercetarii arheologice, costurile aferente riscurilor enumerate mai sus si
responsabilitatea investigatiilor si obftinerii avizelor vor fi suportate de Antreprenor si vor fi
cuantificate Tn oferta financiara si sunt incluse in valoarea de contract.

Antreprenorul va nominaliza obligatoriu subcontractantul/ subcontractantii care va/vor executa
activitatea de cercetare arheologica, de la momentul depunerii ofertei.

In conditiile unor descoperiri exceptionale/situri arheologice care nu se pot evita, se vor elabora fie
solutii tehnice de proiectare care sa le afecteze cat mai putin, fie solutii de protejare/conservare.

12.34.2 Investigatii anterioare constructiei

Siturile cunoscute si potentiale necesita investigatii suplimentare, care trebuie sa se conformeze
legislatiei romane. In afara siturilor mentionate in raportul de evaluare de teren/diagnostic arheologic
pot fi identificate si alte situri arheologice, a caror cercetare arheologica se va efectua conform
legislatiei in vigoare.

Antreprenorul va realiza investigatiile arheologice in conformitate cu prevederile legislatiei romanesti
in vigoare, privind aprobarea procedurii de acordare a autorizatjilor pentru cercetarea arheologica,
folosind institutii legal abilitate Tn realizarea de cercetari arheologice.

Antreprenorul va fi responsabil pentru gestionarea, facilitarea si programarea investigatiilor
arheologice anterioare constructiei, obtinAnd toate aprobarile si acordurile necesare.
Responsabilitatile conducerii vor include masuri de micsorare a oricaror intarzieri cauzate de siturile
arheologice, daca este cazul va reprograma Lucrarile astfel incat sa evite intarzierile.

Costurile de realizare a cercetarii arheologice includ: toate investigatiile realizate in teren (evaluare
de teren, diagnostic arheologic intruziv, cercetare arheologica preventiva, supraveghere
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arheologica), prelucrarea datelor arheologice si de topografie arheologica, prelucrarea, conservarea,
restaurarea si depozitarea materialelor arheologice descoperite, valorificarea patrimoniului
arheologic descoperit (publicare, expunere).

Antreprenorul va efectua cercetarea arheologica (prin institutii organizatoare conform prevederile
Ordinului nr. 2562 din 4 octombrie 2010 privind aprobarea procedurii de acordare a autorizatjilor
pentru cercetarea arheologica si va obtine certificatele de descarcare arheologica.

Programarea si derularea cercetarii arheologice (exceptand supravegherea arheologica), precum i
obtinerea certificatelor de descarcare de sarcina arheologica se vor realiza anterior oricaror lucrari
de executie care presupun detinerea Autorizatiei de construire.

Antreprenorul are obligatia ca, inainte de a depune Rapoartele arheologice la Directiile Judetene de
Cultura, sa le prezinte spre verificare si emitere punct de vedere.

12.34.3. Descoperiri in timpul lucrarilor de constructii:

Supravegherea arheologica este obligatorie pe toata durata lucrarilor ce presupun interventji in sol,
inclusiv pe spatiile destinate organizarilor de santier, gropilor de imprumut etc.

Antreprenorul trebuie sa fie constient de posibilitatea efectuarii unor descoperiri arheologice in
timpul lucrarilor de executie, altele decat cele identificate in urma diagnosticului arheologic si
cercetarii arheologice preventive. Pentru cercetarile arheologice preventive cauzate de descoperiri
intAmplatoare in zone care au fost anterior avizate, Supervizorul impreuna cu reprezentantul
C.N.LLR. S.A vor da instructiuni, iar Antreprenorul va face demersurile necesare pentru indeplinirea
obligatiilor care fi revin conform legislatiei de patrimoniu in vigoare. Antreprenorul va fi responsabil
pentru acordarea de asistenta specialistilor.

Antreprenorul va face demersurile necesare pentru indeplinirea obligatiilor care 1i revin, conform
legislatiei de patrimoniu Tn vigoare si, pana la eliberarea amplasamentului in care s-au identificat noi
vestigii arheologice nu va realiza lucrari de executie in zona delimitata, dar va continua lucrarile in
zonele libere de sarcina arheologica.

Antreprenorul va fi responsabil pentru furnizarea catre reprezentantii sai si vizitatorii autorizati ai
santierului a Intregului echipament de protectie necesar (incaltaminte, imbracaminte reflectorizanta
de mare intensitate, casti de siguranta si alte asemenea). Tot echipamentul de acest tip va fi purtat
in permanenta in perioadele in care reprezentantii sunt prezenti pe santier.

Antreprenorul va respecta intocmai cerintele privind serviciile arheologice precizate in Anexa 8 la
prezentele cerinte.

12.35. Identificare si curatarea terenului de munitii neexplodate

Tnainte de realizarea investigatiilor arheologice intruzive se va proceda la identificarea si curatarea
de munitji neexplodate a intregului traseu de proiect.

12.35.1. Cercetarea terenului, ca activitate preliminara obligatorie pentru stabilirea tipului de
interventie in functie de factorul de risc, consta in depistarea, marcarea si identificarea munitiilor n
amplasamentul traseului de proiect, delimitarea perimetrului cu risc si izolarea acestuia. Costurile cu
activitatile aferente vor fi incluse in oferta financiara.

12.35.2. Activitatea se va desfasura in conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind Protectia
Civila cu modificarile si completarile ulterioare, ale Legii 126/1995 cu modificarile si completarile
ulterioare.

Aceasta activitate preliminara obligatorie este condusa nemijlocit de seful lucrarilor de asanare si
consta n:
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Depistarea munitiilor descoperite;

Marcarea munitiilor descoperite;

Identificarea munitiilor descoperite;

Delimitarea perimetrului cu risc si izolarea acestuia;

Prin operatiunile de cercetare se urmareste:

e Determinarea locurilor de cadere, numarul munitilor neexplodate, pozi{ia si marcarea
acestora cu jaloane sau cu stegulete rosii;

e Delimitarea zonei de teren in care au fost depistate munitii neexplodate;

e Interzicerea accesului in zonele de teren care nu permit executarea cercetarii si detectarii
prin mijloace adecvate.

12.35.3. Detectarea munitiilor, respectiv stabilirea cu precizie a locului, adancimii si pozitiei in care
se gaseste munitia; Aceasta activitate are ca scop stabilirea cu precizie a locului, adancimii si
pozitiei in care se gaseste munitia.

12.35.4. Scoaterea, transportarea, depozitarea, manipularea, distrugerea munitiei detectate se vor
face conform prevederilor legislative (O.M.A.l nr. 135/14.10.2015), de catre personal din cadrul
serviciilor de urgenta profesioniste din subordinea Inspectoratului General pentru Situatii de
Urgenta, Antreprenorul obligandu-se sa respecte procedurile speciale pentru aceste cazuri. Se vor
lua masuri de protectie pentru evitarea producerii de pagube materiale sau ranirea persoanelor, prin
evacuarea personalului din zona, impunerea restrictilor de circulatie pe timpul cat dureaza
detonarea munitiilor respective.

12.35.5. Intocmirea de rapoarte de asanare si procese verbale de asanare.

Rapoartele de asanare vor contine urmatoarele elemente:
a) Distantele raportate la bornele kilometrice unde s-a executat asanarea;
b) Latimea asanata;
c) Suprafata rezultata;

d) Rezultatele lucrarilor de asanare: munitile descoperite, pozitile topografice ale
acestora;

e) Masurile de protectia muncii ce trebuie luate pe timpul executarii lucrarilor in
continuare;

f) Persoanele abilitate pentru confirmarea lucrarilor.

12.35.6. Se vor intocmi de asemenea, procese verbale de predare-primire a terenului asanat,
conform modelului din Ordinul Ministerului Administratiei si Internelor 707/2005, precum si restul
documentelor prevazute in cadrul aceluiasi Ordin.

12.35.7. De asemenea, Antreprenorul trebuie sa aiba in dotare detectoare de mare adancime si
orice alte echipamente conform reglementarilor legale in vigoare pentru acest tip de activitate.

12.35.8. Pentru informarea Beneficiarului privind finalizarea activitatilor de curatare de munitji/
asanare, pe zonele respective vor fi Tnaintate rapoartele de asanare si toate procesele verbale de
predare-primire a terenului asanat catre C.N.I.R. S.A.

12.35.9. Rapoartele si procesele verbale se vor elabora in limba romana, in forma scrisa si in format
electronic (Stick USB/HDD), in doua exemplare.

12.35.10. Suprafetele pe care s-au executat activitatile de asanare (identificare si marcare), vor fi
confirmate de Supervizor pe baza proceselor verbale semnate de catre inspectorii de santier.

12.35.11. Antreprenorul va desemna un responsabil cu activitatea de asanare de munitji pe durata
contractului, care va participa, la convocarea Beneficiarului, la Tntalnirile dintre Beneficiar,
Antreprenor si Supervizor si la orice intalnire pe care Beneficiarul o va solicita Tn mod expres. Acest
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responsabil cu executia va prezenta stadiul realizarii serviciilor precum si programul pentru perioada
imediat urmétoare (raportat la pozitia kilometrica si la activitatea specificd desfasuratd). In urma
incheierii Minutei din ziua respectiva, Antreprenorul se va conforma cu privire la cele stabilite pentru
activitatea proprie desfasurata.

12.35.12. Supervizorul va urmari si confirma desfasurarea activitati de asanare de munitii pe
santier.

12.36. Cerinte legate de mediul inconjurator

12.36.1. Antreprenorul va respecta bunele practici in domeniul mediului pe parcursul tuturor
activitatilor aferente lucrarilor de constructie cat si in perioada de Notificare a defectelor si va reduce
la minimum orice daune aduse biodiversitatii, solului, apei de suprafata, panzei freatice si peisajului
avand obligatia respectarii conditiilor si implementarii masurilor stabilite Tn actele de reglementare
privind protectia mediului si in legislatia in vigoare. Antreprenorul va reduce, de asemenea, la minim
incovenientele cauzate localnicilor, sistemelor locale de comunicatji si liberei miscari a publicului.

12.36.2. Antreprenorul va lua toate masurile necesare pentru protectia mediului si reducerea
impactului, in perioada de constructie si in cea de Notificare a defectelor, in deplina conformitate cu
actele de reglementare obtinute pentru proiect si cu legislatia si standardele aplicabile cu
modificarile si completarile ulterioare ale acestora.

12.36.3. Antreprenorul va obtine de la Directia judeteana pentru protectia mediului toate informatiile
actualizate si toate acordurile, autorizatiile necesare pentru efectuarea Lucrarilor si va efectua orice
studii de mediu suplimentare considerate a fi necesare in procedura de revizuire a acordului de
mediu. Antreprenorul va obtine toate aprobarile de mediu aferente Lucrarilor.

12.36.4. Antreprenorul va respecta in totalitate proiectul si structura lucrarilor conform tuturor
conditiilor si masurilor stabilite prin, actele de reglementare in domeniul protectiei mediului céat si prin
documentatia ce a stat la baza obtinerii acestora (raportul privind impactul asupra mediului, studiul
de evaluare adecvata).

12.36.5. Antreprenorul, daca este cazul, va revizui Acordul de Mediu si va elabora documentatia
necesara obfiinerii acestuia pentru a reflecta proiectul final al Lucrarilor, avand obligatia intocmirii
studiilor pentru protectia mediului solicitate de autoritatea competenta pentru protectia mediului cu
respectarea legislatiei de mediu in vigoare.

12.36.6. Antreprenorul va fi responsabil de revizuirea acordului de mediu emis de autoritatea
competenta pentru protectia mediului ori de cate ori este necesar, si de elaborare a documentatiilor
specifice la aparitia oricaror modificari ale proiectului sau alte modificari/actualizari legislative, astfel
incat solutiile prevazute n proiect sa se regaseasca in cadrul actului de reglementare in domeniul
protectiei mediului.

12.36.7. Antreprenorul se va asigura de existenta unui acces sigur la Santier si de faptul ca efectele
prafului, poluarii fonice, vibratiilor si gazelor de esapament generate din activitatea pe care o
desfagoara sunt limitate in zonele invecinate proiectului avand obligatia de a respecta masurile
pentru prevenirea si reducerea impactului asupra mediului.

12.36.8. Antreprenorul se va asigura ca pe parcursul tuturor activitatilor aferente lucrarilor de
constructie cat si in perioada de Notificare a defectelor se vor respecta masurile pentru prevenirea si
reducerea impactului asupra mediului (inclusiv a biodiversitatii) avand si obligatia de a asigura
personal de specialitate in vederea implementarii si monitorizarii masurilor stabilite prin actele de
reglementare in domeniul protectiei mediului, respectiv de elaborarea rapoartelor de monitorizare.

12.36.9. Incepand cu data de incepere a lucrarilor, stabilita si comunicata de catre Supervizor prin
Ordinul Administrativ de Incepere a Lucrarilor, Antreprenorul va avea obligatia de a desemna
personalul de specialitate a executiei in vederea implementarii si monitorizarii masurilor stabilite prin
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Acordul de mediu, respectiv de elaborarea rapoartelor de monitorizare conform planului de
monitorizare prevazut in acordul de mediu".

12.36.10. Antreprenorul se va asigura ca lucrarile de constructie se vor realiza astfel incat sa se
limiteze la minim suprafetele afectate, inclusiv cele pentru organizari de santier, gropi de imprumut
(daca va fi cazul), suprafete pentru depozitarea materialului excedentar.

12.36.11. In cazul in care se inregistreaza un surplus net de material pe Santier, Antreprenorul va
lua masuri pentru eliminarea in siguranta a surplusului de pe Santier, folosind trasee adecvate cu
avizul autoritatilor competente. Antreprenorul va obtine avizul tuturor autoritatilor competente,
inainte de inceperea transportului.

12.36.12. Antreprenorul, va avea obligatia atat in perioada de constructie, cat si in perioada de
Notificare a defectelor de a asigura: protectia calitatii apelor, protectia aerului, protectia solului si
subsolului, protectia impotriva zgomotului si vibratiilor, protectia ecosistemelor terestre si acvatice,
protectia peisajului, protectia mediului social si economic, gospodarirea corespunzatoare a
deseurilor si substantelor periculoase.

12.36.13. Antreprenorul se va asigura ca solutiile tehnice propuse in cadrul proiectului respecta in
integralitate principiul de ,a nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH — ,Do No Significant Harm”), si
nu prejudiciaza ih mod semnificativ pe durata intregului ciclu de viata a investitiei niciunul dintre cele
6 obiective de mediu, prin raportare la prevederile art. 17 din Regulamentului (UE) 2020/852,
respectiv:

a) atenuarea schimbarilor climatice;

b) adaptarea la schimbarile climatice;

c) utilizarea durabila si protectia resurselor de apa si a celor marine;
d) tranzitia catre o economie circulara;

e) prevenirea si controlul poludrii;

f) protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor

12.37. Planul de management de mediu

Antreprenorul va realiza un Plan de Management de Mediu (PMM) aferent Contractului tinand cont
prevederile acordului de mediu si ale studiilor de mediu care au stat la baza obtinerii acestuia
(raportul privind impactul asupra mediului si studiul de evaluare adecvata). PMM va furniza
informatiile de mediu si sistemele/ planurile de actiune necesare pentru a se asigura ca toate
problemele legate de poluare sunt reduse si ca existd masuri de diminuare a efectelor adverse
asupra mediului generate de realizarea Lucrarilor. Antreprenorul are obligatia revizuirii periodice a
PMM si realizarii auditului pentru reorientarea planului in lumina experientei si problemelor
intdmpinate pe parcursul derularii lucrarilor. Cerintele privind PMM se regasesc in Anexa 9.

12.38. Activitati de defrigsare si demolari

Antreprenorul va obtine toate avizele, acordurile, autorizatiile necesare si va efectua toate lucrarile
necesare demolarii constructiilor ce se afla in amplasamentul lucrarilor si necesita a fi inlaturate.

Antreprenorul va obtine toate avizele, acordurile, autorizatiile si va efectua toate activitatile necesare
in vederea realizarii defrisarii vegetatiei forestiere (arbori/arbusti/copaci etc.) ce se afla in
amplasamentul lucrarilor permanente sau in zona lucrarilor provizorii.

Antreprenorul va respecta prevederile Acordului de mediu, respectiv ale legislatiei in vigoare privind
demolarea si defrisarea.
12.39. Puncte de referinta

12.39.1. In situatia in care:

a) din culpa Antreprenorului ritmul executiei lucrarilor este nesatisfacator pentru
respectarea Duratei de Executje, si/sau

b) din culpa Antreprenorului ritmul realizarii activitatii de proiectare este nesatisfacator
pentru respectarea Duratei de Executie, si/sau
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c) din culpa Antreprenorului evolutia executiei lucrarilor si/sau evolutia activitatii de
proiectare nu mai corespunde (sau nu va mai corespunde) cu Programul de Referinta
valabil potrivit prevederilor Sub-Clauzei 17.8 din Conditiile Generale si/sau

d) Antreprenorul nu finalizeaza Lucrarile (sau un Sector) in Durata de Executie, dupa
cum poate fi prelungitd in conformitate cu prevederile clauzei 35 [Prelungirea Duratei
de Executie]

e) Supervizorul va notifica Antreprenorul in aceasta privinta.

12.39.2. Antreprenorul, potrivit prevederilor Sub-Clauzei 17.11 [Actualizarea Programului de
Executie], va actualiza Programul de Executie in termen de 10 zile de la primirea Notificarii.
Programul de Executie actualizat va include un plan de masuri pe care Antreprenorul le va lua in
vederea recuperarii intarzierilor aparute. Antreprenorul va respecta acest plan de masuri, inclusiv
orice mobilizare suplimentara de resurse.

12.39.3. Daca nu este notificat altfel de catre Supervizor, Antreprenorul va adopta planuri de masuri
care sa includa mobilizare suplimentara de resurse (majorarea numarului orelor de lucru si/sau a
numarului de Personal si/sau Bunuri) pe riscul si pe cheltuiala Antreprenorului. Daca aceste masuri
produc costuri suplimentare pentru Beneficiar, Antreprenorul va plati Beneficiarului aceste costuri, in
conformitate cu prevederile Sub-Clauzei 69b, [Revendicarile Beneficiarului], precum si penalitati
pentru intarzieri (daca e cazul), potrivit prevederilor Sub-Clauzei 36.4.

12.39.4. Conformitatea evolutiei Lucrarilor cu Programul de Executie/Referinta al Antreprenorului
stabilit conform prevederilor sub-clauzei 17.8 sau cu Programul de Executie actualizat/
revizuit/completat/ corectat (noul Program de Referinfa) al Antreprenorului stabilit conform
prevederilor sub-clauzei 17.11 si respectiv 17.12 este controlat printr-un sistem de 8 puncte de
referinta (1,2, 3,4,6,9, 10 si 11) sau (1,2, 5,7, 8, 9, 10 si 11) prin care se asigura monitorizarea si
evaluarea evolutiei Lucrarilor.

in mod obligatoriu un indicator din cadrul Punctelor de Referintd va fi reprezentat de indeplinirea
indicatorilor prevazuti la Punctul de referinta anterior.

(1) Mai jos sunt definite integral Punctul de referinta nr. 1, Punctul de referinta nr. 2, Punctul
de referinta nr. 3, Punctul de Referinta nr. 4, Punctul de Referinta nr. 5, Punctul de
Referinta nr. 6, Punctul de Referinta nr. 7 si Punctul de Referinta nr. 8.

(2) Definirea celorlalte trei Puncte de referinta (9-11), va fi facuta de catre Beneficiar
impreuna cu Supervizorul si va fi transmisa Antreprenorului in termen de 30 de zile de la
data acceptarii de catre Supervizor a Programului de Executie al Antreprenorului care va
deveni astfel Programul de Referinta.

Puncte de referinta pentru intreg tronsonul 4 Puncte de referin{a pentru criteriul de evaluare
inclusiv infrastructura pe teriroriul Republicii, PI’IOI‘ItIZ?{’e > finalizare lucrari cuprinse In tre
Moldova Nod Golaiegti (km 90+500) — Vama (Pod peste
Prut Ungheni) (km 93+270)

Punctul de referinta nr. 1 - Realizare in 20 zile de la Data de Incepere a Activitatii de Proiectare,
asa cum este aceasta mentionata in Ordinul Administrativ de incepere a Activitatii de Proiectare si
presupune indeplinirea urmatorilor indicatori:

e Personalul cheie al Antreprenorului aferent activitatii de Proiectare este mobilizat;

e Resursele tehnice si materiale ale Antreprenorului aferente activitatii de Proiectare, asa
cum sunt mentionate in Programul de Lucrari din Propunerea Tehnica (utilaje, aparate,
softuri specializate, etc), sunt mobilizate;

e Antreprenorul face dovada ca utilizeaza BIM in implementarea contractului in cazul in
care a fost punctat ca si criteriu de evaluare.

Punctul de referintd nr. 2 - Realizare in 60 de zile de la Data de incepere a Activitatii de
Proiectare, asa cum este aceasta mentionata in Ordinul Administrativ de incepere a Activitatii de
Proiectare si presupune indeplinirea urmatorilor indicatori:

e Indicatorii definiti la Punctul de referinta nr. 1 sunt realizatj;

e Studiile topografice pe care se amplaseaza obiectivul de investitie sunt finalizate;
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Diagnosticul arheologic intruziv este finalizat pe tot traseul;

Descarcarea arheologica este finalizata pentru siturile identificate la SF;

Programul de cercetari arheologice preventive in vederea descarcarii de sarcina arheo-
logica pentru zonele noi/situri arheologice este stabilit;

Identificarea tuturor utilitafilor este finalizata;

Identificarea tuturor erorilor, greselilor sau neconcordantelor in Cerintele Beneficiarului
este finalizata si notificatd Supervizorului;

Programul de Executie detaliat al intregului contract (Graficul Gantt impreuna cu Rapor-
tul Descriptiv, metodologia de lucru si resursele) in care activitatile si resursele aferente
executiei Lucrarilor vor fi prezentate la un nivel de detaliu adaptat, precum si, daca este
cazul, Programul de Executie completat si/sau corectat, este/sunt acceptate de catre
Supervizor, devenind astfel Programul de Referinta.

Identificarea suprafetelor suplimentare de teren care vor fi supuse exproprierii este fina-
lizata;

Demararea serviciilor de expropriere pentru suprafetele suplimentare (conform
Cerintelor Beneficiarului) este initiata.

Documentatijile pentru obtinerea de avize / acorduri / autorizatii sunt elaborate si tran-
smise in vederea obfinerii avize / acorduri / autorizatii (inclusiv pentru gropile de impru-

mut/depozite temporare si permanente).

Punctul de referinta nr. 5 - Realizare in 180 de
zile de la Data de Incepere a Activitati de
Proiectare, asa cum este aceasta mentionata in
Ordinul Administrativ de Tncepere a Activitatii de
Proiectare, si presupune indeplinirea urmatorilor
indicatori:
e Indicatorii definiti la punctul de referinta
nr. 2 sunt realizatj;
e Studiile de teren: studiu geotehnic de de-
taliu, studii geologice, hidrologice, hidrogeo-
logice, si de stabilitate a terenului pe care se
amplaseaza obiectivul de investitie sunt fina-
lizate;
e Avizele/ acordurile/autorizatile  sunt
obtinute, inclusiv avizarea acestora de catre
CTE-urile detinatorilor de utilitati;
e Activitatea de cercetare arheologica pre-
ventiva in vederea descarcarii de sarcina ar-
heologica pentru zonele noi delimitate ca si-
turi arheologice este finalizata si sunt obtinu-
te certificatele de descarcare arheologica;
e Documentatia tehnica (Proiectul) pentru
autorizarea executiei lucrarilor de construire
PAC (DTAC) este predata spre aprobare
Supervizorului;

Punctul de referinta nr. 3 - Realizare in 120 de
zile de la Data de Incepere a Activitati de
Proiectare, asa cum este aceasta mentionata in
Ordinul Administrativ de incepere a Activitatii de
Proiectare, si presupune indeplinirea urmatorilor
indicatori:
e Indicatorii definiti la punctul de referinta
nr. 2 sunt realizati;
e Studiile de teren: studiu geotehnic de de-
taliu, studii geologice, hidrologice, hidrogeo-
logice, si de stabilitate a terenului pe care se
amplaseaza obiectivul de investitie sunt fina-
lizate;
e Avizele/ acordurile/autorizatile  sunt
obtinute, inclusiv avizarea acestora de catre
CTE-urile detinatorilor de utilitati;
e Activitatea de cercetare arheologica pre-
ventiva in vederea descarcarii de sarcina ar-
heologica pentru zonele noi delimitate ca si-
turi arheologice este finalizata si sunt obtinu-
te certificatele de descarcare arheologica;
e Documentatia tehnica (Proiectul) pentru
autorizarea executiei lucrarilor de construire
PAC (DTAC) este predata spre aprobare
Supervizorului;

Punctul de referinta nr. 7 - Realizare in 275 de
zile de la Data de incepere a Activitati de
Proiectare, asa cum este aceasta mentionata in
Ordinul Administrativ de Tncepere a Activitatii de
Proiectare, si presupune indeplinirea urmatorilor
indicatori:

e Indicatorii definiti la Punctul de referinta

nr. 5 sunt realizat;;

e Proiectului Tehnic de Executie este finali-

zat, este verificat de catre Verificatori autori-

zati conform subclauzei 19.2 din Conditjile

Speciale si este predat spre aprobare Su-

Punctul de referinta nr. 4 - Realizare in 155 de
zile de la Data de incepere a Activitati de
Proiectare, asa cum este aceasta mentionata in
Ordinul Administrativ de incepere a Activitatii de
Proiectare, si presupune indeplinirea urmatorilor
indicatori:

e Indicatorii definiti la Punctul de referinta

nr. 3 sunt realizati;

e Proiectului Tehnic de Executie este finali-

zat, este verificat de catre Verificatori autori-

zati conform subclauzei 19.2 din Conditjile

Speciale si este predat spre aprobare Su-
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pervizorului;

e |Integrarea Proiectului Tehnic in BIM in
cazul in care a fost punctat ca si criteriu de
evaluare.

pervizorului;

e Integrarea Proiectului Tehnic in BIM in
cazul in care a fost punctat ca si criteriu de
evaluare.

Punctul de referinta nr. 8 - Realizare in 360 de
zile de la Data de incepere a Activitati de
Proiectare, asa cum este aceasta mentionata in
Ordinul Administrativ de incepere a Activitatii de
Proiectare, si presupune indeplinirea urmatorilor
indicatori:
e Indicatorii definiti la punctul de referinta
nr. 7 sunt realizatj;
e Activitatea de expropriere pentru supra-
fetele suplimentare care trebuie realizata de
catre Antreprenor conform Cerintelor Benefi-
ciarului este finalizata;
e Personalul cheie al Antreprenorului este
mobilizat pe Santier;
e Organizarea de Santier a Antreprenorului
este finalizata si functional3;
e Noul Program de Executie detaliat al in-
tregului contract (Graficul Gantt impreuna cu
Raportul Descriptiv, metodologia de lucru si
resursele) cu prezentarea activitatilor si re-
surselor aferente executiei Lucrarilor, pre-
cum si, daca este cazul, noul Program de
Executie completat si/sau corectat, este/sunt
acceptate de catre Supervizor, devenind as-
tfel noul Program de Referinta.
e Ultilajele, echipamentele, resursele tehni-
ce si materiale ale Antreprenorului asa cum
sunt mentionate in Programul de Exe-
cutie/Referinta sunt mobilizate;
e Panourile publicitare ale Contractului sunt
instalate;
e Jurnalul de Santier este constituit de ca-
tre Antreprenor conform Clauzei 39 din Con-
ditile Generale, in formatul agreat de Super-
vizor; Jurnalul de santier va respecta forma-
tul cadrul prevazut in Anexa 13.
e Laboratorul Antreprenorului de analize si
incercari in constructii este asigurat in con-
formitate cu Cerintele Beneficiarului;
e Planul de management al traficului este
aprobat de catre Supervizor si Beneficiar;
e Planul de Management de Mediu este
aprobat de catre Supervizor.

Punctul de referinta nr. 6 - Realizare in 240 de
zile de la Data de Incepere a Activititi de
Proiectare, asa cum este aceasta mentionata in
Ordinul Administrativ de incepere a Activitatii de
Proiectare, si presupune indeplinirea urmatorilor
indicatori:
e |Indicatorii definiti la punctul de referinta
nr. 4 sunt realizatj;
e Activitatea de expropriere pentru supra-
fetele suplimentare care trebuie realizata de
catre Antreprenor conform Cerintelor Benefi-
ciarului este finalizata;
e Personalul cheie al Antreprenorului este
mobilizat pe Santier;
e Organizarea de Santier a Antreprenorului
este finalizata si functional3a;
e Noul Program de Executie detaliat al in-
tregului contract (Graficul Gantt impreuna cu
Raportul Descriptiv, metodologia de lucru si
resursele) cu prezentarea activitatilor si re-
surselor aferente executiei Lucrarilor, pre-
cum si, daca este cazul, noul Program de
Executie completat si/sau corectat, este/sunt
acceptate de catre Supervizor, devenind as-
tfel noul Program de Referinta.
e Utilajele, echipamentele, resursele tehni-
ce si materiale ale Antreprenorului asa cum
sunt mentionate in Programul de Exe-
cutie/Referinta sunt mobilizate;
e Panourile publicitare ale Contractului sunt
instalate;
e Jurnalul de Santier este constituit de ca-
tre Antreprenor conform Clauzei 39 din Con-
ditiile Generale, in formatul agreat de Super-
vizor; Jurnalul de santier va respecta forma-
tul cadrul prevazut in Anexa 13.
e Laboratorul Antreprenorului de analize si
incercari in constructii este asigurat in con-
formitate cu Cerintele Beneficiarului;
e Planul de management al traficului este
aprobat de catre Supervizor si Beneficiar;
e Planul de Management de Mediu este
aprobat de catre Supervizor.

Nota 1: Indicatorii si duratele prevazute in cadrul Punctului de referinta nr. 1 si Punctului de referinta
nr. 2 sunt identice, atat pentru realizarea intregului Tronson 4, inclusiv infrastructura pe teriroriul Re-
publicii Moldova, cét si pentru Antreprenorul care a obtinut punctaj pentru criteriul de evaluare ,Pri-
oritizare si finalizare lucréri cuprinse intre Nod Golaiesti (km 90+500) — Vaméa (Pod peste Prut

Ungheni) (km 93+270)”

Nota 2: Punctul de referinta nr. 3, Punctul de referinta nr. 4 si Punctul de Referinta nr. 6 sunt aplica-
bile exclusiv in cazul in care ofertantul a obtinut punctaj pentru criteriul de evaluare ,Prioritizare si
finalizare lucrari cuprinse intre Nod Golaiesti (km 90+500) — Vama (Pod peste Prut Ungheni) (km
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93+270)”. Pentru acest segment se aplica doar termenele modificate, fara a afecta termenele
standard ale punctelor de referinta pentru restul tronsonului DN24 (lasi) (km 77+800) — Vama (Pod
peste Prut Ungheni) (km 93+270). Indicatorii aferenti punctelor de referintda raman neschimbati si
trebuie Tndepliniti integral.

Nota 3: Punctul de Referintd nr. 6 si Punctul de Referinta nr. 8 se aplica fie pentru toate Lucrarile,
fie in baza prevederilor Clauzei 1 — Definitji, litera ww) — Sectoare de Lucrari din Acordul Contractu-
al, pentru fiecare Sector in parte. Astfel, in conditile in care Beneficiarul acorda Antreprenorului
Dreptul de acces pe Santier si punerea in posesia acestuia, etapizat, pe Sectoare astfel incat sa
poata fi demarate lucrarile de executie pentru un Sector sau pentru mai multe Sectoare, indicatorii
din cadrul Punctului de referinta nr. 6 si Punctului de referinta nr. 8 se aplica in mod corespunzator,
fiecarui Sector in parte.

In cazul in care Antreprenorul nu reuseste sa atingd vreun punct de referintd (1 - 8) la termenul
stabilit (ludnd Tn considerare si revizuirile efectuate) sau nu reuseste sa indeplineasca vreun
indicator din cadrul punctului de referinta (1 - 8) la termenul stabilit, sau daca Antreprenorul
inregistreaza intarzieri in atingerea unuia dintre punctele de referinta nr. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 sau 8 sau
inregistreaza intarzieri in indeplinirea unuia dintre indicatorii din cadrul punctelor de referinta (1 - 8),
Supervizorul va fi indreptatit sa retina din fiecare Certificat de Plata 10% din totalul sumelor aferente
punctelor (a) si (b) din Sub-clauza 50.1 [Situatia de Lucrari].

Retinerea din fiecare Certificat de Plata a 10% din totalul sumelor aferente punctelor (a) si (b) din
Sub-clauza 50.1 [Situatia de Lucrari] nu se aplica pentru intarzierea in atingerea indicatorului
"Programul de Executie detaliat" prevazut la Punctul de referinta nr. 2 si nici a indicatorului "Noul
Program de Executie detaliat" prevazut la Punctul de referinta nr. 8 sau Punctul de referinta nr. 6
pentru care se va aplica penalitatea prevazuta in Acordul Contractual art. 5.1 - clauza 17
"Programul de Executie" - sub-clauza 17.6 "Suma retinutd pentru intarzierea transmiterii
Programului de Executie".

In cazul in care Antreprenorul reuseste sa finalizeze Lucrarile cu incadrarea in Durata de Executie,
refinerile aplicate in conformitate cu prevederile prezentei subclauze vor fi restituite Antreprenorului
in primul Certificat Interimar de Plata emis dupa data Receptiei la Terminarea Lucrarilor.

Puncte de referinta nr. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 si 8 precum si termenele aferente acestora, vor fi revizuite
in mod corespunzator in cazul in care este aprobatd o Modificare in conformitate cu prevederile
clauzei 37 [Moadificari] din Conditile Generale si ca urmare a aplicarii prevederiler clauzei 35
[Prelungirea Duratei de Executie] din Conditiile Generale.

In cazul in care Antreprenorul nu reuseste s& atinga vreunul dintre punctele de referinta (9 - 11) la
termenul stabilit (ludnd Tn considerare si revizuirile efectuate) sau nu reuseste sa indeplineasca
vreun indicator din cadrul punctului de referinta (9 - 11) la termenul stabilit, sau daca Antreprenorul
inregistreaza intarzieri in atingerea unuia dintre punctele de referinta nr. 9, 10, sau 11 sau
inregistreaza intarzieri in indeplinirea unuia dintre indicatorii din cadrul punctelor de referinta (9 -
11), Supervizorul va fi indreptatit sa retina din fiecare Certificat de Plata 10% din totalul sumelor
aferente punctelor (a) si (b) din Sub-clauza 50.1 [Situatia de Lucrari].

In cazul in care Antreprenorul reuseste sa finalizeze Lucrarile cu incadrarea in Durata de Executie,
retinerile aplicate Tn conformitate cu prevederile prezentei subclauze vor fi restituite Antreprenorului
in primul Certificat Interimar de Plata emis dupa data Receptiei la Terminarea Lucrarilor.

Puncte de referinta nr. 9, 10 si 11, precum si termenele aferente acestora, vor fi revizuite Tn mod
corespunzator In cazul in care este aprobata o Modificare in conformitate cu prevederile clauzei 37
[Modificari] din Conditiile Generale si ca urmare a aplicarii prevederiler clauzei 35 [Prelungirea
Duratei de Executie] din Conditiile Generale.

12.40. Penalitati de intarziere

1. Daca Antreprenorul nu finalizeaza Lucrarile in Durata de Executie, dupa cum poate fi prelungita
in conformitate cu prevederile clauzei 35 [Prelungirea Duratei de Executie] sau daca Antreprenorul
nu reuseste sa respecte prevederile Duratei de Executie, Beneficiarul, cu condifia respectarii
prevederilor clauzei 69b [Revendicarile Beneficiarului] si fara a afecta alte remedii prevazute in

WWW.cnir.ro

155



J|SINIR

de Investitii Rutiere

Contract, va percepe de la Antreprenor, cu titlu de daune-interese moratorii, penalitati de intarziere
pentru fiecare zi care se scurge intre finalul Duratei de Executie dupa cum poate fi prelungita in
conformitate cu prevederile clauzei 35 [Prelungirea Duratei de Executie] si data efectiva de
finalizare a Lucrarilor, mentionata in procesul-verbal de Receptie la Terminarea Lucrarilor aprobat
de Benéeficiar.

2. Daca Antreprenorul nu indeplineste prevederile alin. (1) de mai sus, Antreprenorul va plati
Beneficiarului penalitati de intarziere in valoare de 1.700.000 lei pentru fiecare zi de intarziere care
se scurge intre finalul Duratei de Executie dupa cum poate fi prelungita in conformitate cu
prevederile Clauzei 35 [Prelungirea Duratei de Executie] si data efectiva de finalizare a lucrarilor
mentionata in Procesul Verbal de Receptie la Terminarea Lucrarilor aprobat de catre Beneficiar.

3. Penalitatile de intarziere, asa cum sunt stabilite mai sus, vor fi singurele penalitati datorate de
Antreprenor pentru intarzierea in finalizarea Lucrarilor, in afara penalitatilor si despagubirilor in cazul
rezilierii contractului potrivit prevederilor Sub-Clauzei 64 [Rezilierea de catre Beneficiar].

4. Perceperea de catre Beneficiar a penalitatilor de intarziere nu va exonera Antreprenorul de
obligatia de a termina Lucrarile sau de alte sarcini, obligatii sau responsabilitati pe care le are
conform prevederilor Contractului, s$i nu va exonera Beneficiarul de obligatiile sale contractuale.

12.41. Receptia Finala

Antreprenorul va pune la dispozitia Beneficiarului toate documentele care completeaza Cartea
Construcitiei ce a fost predata Beneficiarului la Terminarea Lucrarilor.

De asemenea Anteprenorul va pune la dispozitie Beneficiarului inclusiv testele si masuratorile
parametrilor functionali si structurali (planeitate, rugozitate a stratului de uzura, capacitate portanta)
efectuate Tnaintea organizarii Receptiei Finale.

13. PERSONALUL $I1 UTILAJELE ANTREPRENORULUI

13.1. Antreprenorul va raspunde de propriile utilaje. Din momentul aducerii pe santier, utilajele
Antreprenorului vor fi considerate ca fiind in intregime destinate executarii lucrarilor. Antreprenorul
nu va retrage de pe santier niciun utilaj important fara consimtamantul Supervizorului. Nu este
necesar consimtamantul pentru vehiculele care transporta bunuri sau personal al Antreprenorului Tn
afara santierului.

13.2 Supervizorul va dispune Antreprenorului, prin Ordin de Mobilizare, mobilizarea utilajelor
Antreprenorului incluse in Programul de Lucrari (care ulterior sunt incluse in Programul de Executie,
care va fi definit dupa aprobarea Beneficiarului ca Program de Referinta) in conformitate cu Dreptul
de Acces pe Santier si posesia Santierului acordata de catre Beneficiar. Astfel, in conditiile in care
Beneficiarul a acordat Dreptul de Acces pe Santier si posesia acestuia, etapizat, pe Sectoare,
Antreprenorul are obligatia de a mobiliza numai acele utilajele aferente executiei lucrarilor pentru
Sectorul/Sectoarele respectiv/respective.

13.3 Prin Ordinul de Mobilizare se intelege instructiunea emisa de catre Supervizor Antreprenorului
in care sunt mentionate categoriile de utilaje ale Antreprenorului necesar a fi mobilizate si care sunt
precizate in Programul de lucrari/Programul de referinta. In Ordinul de Mobilizare se pot specifica i
perioadele in care vor raméane mobilizare categoriile de utilaje ale Antreprenorului. Numarul maxim
de utilaje ce poate fi solicitat in Ordinul de Mobilizare rezulta din programul de executie. In conditiile
in care Beneficiarul a acordat Antreprenorului Dreptul de Acces pe Santier si posesia acestuia,
etapizat, pe Sectoare, categoriile de utilaje ale Antreprenorului care vor fi mobilizate sunt numai
acelea aferente executiei lucrarilor pentru Sectorul/Sectoarele respectiv/respective.

13.4. Antreprenorul va mobiliza categoriile de utilaje ale Antreprenorului, mentionate in Ordinul de
Mobilizare, Tn termen de maxim 5 zile de la data transmiterii Ordinului de Mobilizare de catre
Supervizor.

13.5. In situatia in care Antreprenorul nu respectd acest termen, Beneficiarul este indreptétit sa
perceapa penalitati conform Acordului Contractual incepand cu a 6-a zi de la data transmiterii
Ordinului de Mobilizare si pana la data mobilizarii categoriilor de utilaje ale Antreprenorului
mentionate in Ordinul de Mobilizare.
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13.6. In cazul in care, oricand pe parcursul deruldrii contractului, Beneficiarul percepe penalititi
potrivit prezentei cerinte, iar, ulterior, Antreprenorul reuseste sa recupereze intarzierea si sa se
incadreze in programul de executie aprobat de catre Beneficiar si sa respecte Durata de Executie a
Lucrarilor, Antreprenorul are dreptul de a solicita Beneficiarului restituirea valorii platite pentru
aceste penalitati.

13.7. Antreprenorul va lua toate masurile necesare pentru angajarea personalului si a fortei de
munca, precum si pentru plata, cazarea, masa si transportul acestuia in conformitate cu Dreptul de
Acces pe Santier si posesia Santierului acordata de catre Beneficiar. Astfel, in conditiile in care
Beneficiarul a acordat Dreptul de Acces pe Santier si posesia acestuia, etapizat, pe Sectoare,
Antreprenorul are obligatia de a mobiliza numai personalul aferent executiei lucrarilor pentru
Sectorul/Sectoarele respectiv/respective.

13.8. Antreprenorul va angaja personal cheie conform propunerii din Oferta inclusa in Contract si il
va mentine pe toatd durata contractului. in cazul in care Antreprenorul nu indeplineste aceasta
obligatie, Beneficiarul va fi indreptatit sa aplice penalitati conform Acordului Contractual, pentru
fiecare persoana inlocuita. Orice Tnlocuire a personalului cheie se va face cu personal care sa
indeplineasca cerintele din Documentatia de Atribuire si cu respectarea prevederilor articolului 162
din Hotararea de Guvern nr. 395/2016. In aceasta situatie Antreprenorul are obligatia de a transmite
pentru noul personal cheie documentele solicitate prin Documentatia de atribuire.

13.9. Reprezentantul Antreprenorului si toate persoanele pe care Antreprenorul le imputemiceste,
confirmate pe astfel de pozitii la semnarea Contractului ca si personal cheie, vor fi mentinute pe
toata durata executarii Lucrarilor, cu exceptia situatiei in care Supervizorul cere inlocuirea din
motive intemeiate sau atunci cand este necesara inlocuirea din alte motive care nu tin de puterea
Antreprenorului (ex, demisie Tn baza Legii 53/2003, incapacitate fizica/psihica dovedita, deces,
desfacerea disciplinara a contractuiui de munca, etc.).

13.10. In aceste situatii, Antreprenorul are obligatia ca in termenii prevézuti in Acordul Contractual
de la data producerii evenimentului sa solicite concomitent Supervizorului si Beneficiarului
aprobarca inlocuirii oricaruia dintre membrii personalului cheie pentru pozifia asumata in Contract,
transmitand totodata toate documentele precizate in paragraful anterior.

13.11. Supervizorul va aproba sau va respinge personalul inlocuitor propus si va informa cu privire
la respingere sau va supune aprobarii Beneficiarului personalul inlocuitor propus, in termen de
maxim 5 zile de la data primirii din partea Antreprenorului a solicitarii de inlocuire a personalului
cheie. Beneficiarul are dreptul de a aproba sau de a respinge motivat personalul inlocuitor propus si
va comunica Supervizorului hotararea sa in termenul prevazut in Acordul Contractual, de la data
primirii deciziei Supervizorului cu privire la acesta.

13.12. Daca Beneficiarul respinge personalul inlocuitor propus de catre Antreprenor, Beneficiarul va
fi indreptatit, iar Antreprenorul va fi obligat la plata unor penalitati in cuantum conform Acord
Contractual care vor curge incepand conform Acord Contractual de la data producerii evenimentului
si pana la data comunicarii aprobarii de catre Beneficiar a unui nou personal cheie propus de
Antreprenor.

13.13. In situatia n care Antreprenorul transmite Beneficiarului solicitarea sa cu privire la noul
personal cheie in termen de 20 zile de la data producerii evenimentului, iar Beneficiarul intarzie
aprobareal/respingerea personalului inlocuitor propus peste terrnenele prevazute mai sus,
penalitatea corespunzatoare zilelor de intarziere cauzate de Beneficiar va fi scazuta din penalitatea
ce va fi aplicata Antreprenorului conform paragrafului anterior.

13.14. Costurile suplimentare generate de inlocuirea personalului incumba Antreprenorului.

13.15. Supervizorul va dispune Antreprenorului, prin Ordin de mobilizare, mobilizarea Personalului
inclus in Programul de lucrari (care ulterior sunt incluse in Programul de executie care va fi definit
dupa aprobarea Beneficiarului ca Program de Referinta). Astfel, in conditiile in care Beneficiarul a
acordat Antreprenorului Dreptul de Acces pe Santier si posesia acestuia, etapizat, pe Sectoare,
personalul Antreprenorului care va fi mobilizat este numai acela aferent executiei lucrarilor pentru
Sectorul/Sectoarele respectiv/respective.
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13.16. Prin Ordinul de mobilizare se intelege instructiunea emisa de catre Supervizor
Antreprenorului in care sunt mentionate categoriile de Personal necesar a fi mobilizate si care sunt
precizate in Programul de lucréri/executie. In Ordinul de mobilizare se pot specifica si perioadele in
care vor ramane mobilizate categoriile de Personal. Numarul maxim de personal ce poate fi solicitat
in Ordinul de mobilizare rezulta din Programul de lucrari/executie.

13.17. Antreprenorul va mobiliza categoriile de Personal, mentionate in Ordinul de mobilizare, in
termen de maxim 5 zile de la data transmiterii Ordinului de mobilizare de c&tre Supervizor. in
situatia in care Antreprenonul nu respecta acest termen, Beneficiarul este indreptatit sa perceapa
penalitati in valoare conform Acordului Contractual incepand cu a 6-a zi de la data transmiterii
Ordinului de mobilizare si pana la data mobilizarii categoriilor de Personal mentionate in Ordinul de
mobilizare.

13.18. In cazul in care, oricand pe parcursul deruldrii contractului, Beneficiarul percepe penalitéti
potrivit prezentei cerinte, iar, ulterior, Antreprenorul reuseste sa recupereze intarzierea si sa se
incadreze in programul de executie aprobat de catre Beneficiar si sa respecte Durata de Executie a
Lucrarilor, Antreprenorul are dreptul de a solicita Beneficiarului restituirea valorii platite pentru
aceste penalitati.

14. RISCURI EXCEPTIONALE

14.1. Daca, pe durata executarii Lucrarilor, Antreprenorul se confrunta cu conditii fizice adverse,
naturale sau artificiale, inclusiv munitii neexplodate sau utilitati subterane, precum si alte obstacole
fizice sau factori poluanti, care, in mod rezonabil, nu ar fi putut fi prevazute de un antreprenor
diligent la data depunerii Ofertei, Antreprenorul va transmite, de indata ce a luat cunostinta de
aceasta situatie, o notificare Supervizorului in careva descrie aceste conditii sau obstacole, va
furniza detalii privind efectele anticipate ale acestora, masurile pe care le ia sau intentioneaza sa le
ia, impactul anticipat asupra executiei Lucrarilor precum si solicitarile Antreprenorului in conformitate
cu prevederile contractuale. Nu se aplica in cazul conditiilor meteorologice.

14.2. Tn executarea Contractului, Antreprenorul va respecta Legea si reglementérile in vigoare
legate de securitatea muncii, inclusiv, daca este cazul, reglementarile specifice de securitate si
siguranta ale Beneficiarului, conform Anexei 6.

14.3. Pe propria raspundere si cheltuiala, Antreprenorul va lua toate masurile necesare impuse de
buna practica in constructii si, prin natura circumstantelor, pentru a proteja proprietatile adiacente
santierului sau oricarei zone in care activeaza Antreprenorul si pentru a evita perturbarea acestora.

In acest sens, Antreprenorul va executa orice Lucrari Provizorii (inclusiv drumuri, trotuare, parapete
si garduri) care pot fi necesare, datorita executiei Lucrarilor, pentru utilizarea de catre public si
protectia publicului, a proprietarilor si ocupantilor terenurilor adiacente.

14.4. Antreprenorul se va asigura ca executia Lucrarilor si activitatile sale aferente nu afecteaza
traficul si nu obstructioneaza caile de comunicatie, cu exceptia masurii prevazute in Conditiile
Speciale si in Specificatii. Se vor avea in vedere, in special, restrictile de greutate si de gabarit la
alegerea rutelor si vehiculelor.

15. PROGRAMUL DE EXECUTIE. PROGRAMUL ZILNIC DE LUCRARI.

15.1. Antreprenorul va transmite Programul de executie Tn conformitate cu contractul. Clauza 17
Programul de Executie

15.2. Suplimentar, Antreprenorul va transmite spre informarea Supervizorului, si spre stiinta
Beneficiarului, zilnic, la inceperea programului, dar nu mai tarziu de ora 830, programul zilnic de
lucrari. Programul zilnic de lucrari va avea la baza Programul de executie, si reprezinta programarea
zilnica a lucrarilor de catre Antreprenor.

Programul zilnic de lucru va contine minim urmatoarele informatii:

e Categoria si Tipul de lucrari programate a se executa in ziua respectiva, pe pozitii
kilometrice;

e Lucrarile ce se vor executa si vor deveni Lucrari ascunse, pe pozitii kilometrice;
e Faze determinante programate pentru ziua in curs;
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e Teste programate pentru ziua in curs;
e Mobilizarea Antreprenorului efectiva la punctele de lucru din santier, ce va contine
informatiile:
e Numar Muncitori;
*  Numar Ingineri;
* Numar utilaje la punctul de lucru, care include si utilajele care transporta materiale in
santier la punctul de lucru (autobetoniere, autobasculante).

Mobilizarea se va transmite pe categorii de utilaje (Autobasculante, Buldozer, Autograder, Cilindri
compactori, Finisor, Autobetoniere, etc.);

e Mobilizarea Antreprenorului in organizarea de santier sau in alte locuri si activeaza in scopul
contractului;

e Numar muncitori;
*  Numar ingineri;
» Utilaje transport aprovizionare materiale;
e Subantreprenori mobilizati pe puncte de lucru si lucrari;
e Prestatori mobilizati Tn cadrul contractului pe puncte de lucru si lucrari;
e Materiale in santier.
15.3. In cazul in care Supervizorul constaté faptul c& programul zilnic de lucru, nu corespunde/nu se

incadreaza/nu este respectat de catre Antreprenor, raportat la programul de executie aprobat,
Supervizorul va solicita Antreprenorului clarificari privind corelarea activitatjlor.

15.4. Clarificarile transmise de catre Antreprenor vor face obiectul analizei Supervizorului cu privire
la respectarea Programului de Executie de catre Antreprenor, urmand a actiona conform
contractului in vederea respectarii de catre Antreprenor a duratei de executje.

15.5. Supervizorul va notifica in cadrul jurnalelor de santier modul in care Antreprenorul a realizat
activitatile propuse in programul zilnic de lucrari si va specifica, daca este cazul, deficientele de
mobilizare sau intarzieri ale Antreprenorului.
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