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DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTII

(Conf. Continut cadru HG 907/2016, Anexa Nr. 5)

CAPITOLUL A: Piese scrise

(1) Informatii generale privind obiectivul de investitii :

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
“RANFORSARE DJ 586, OCNA DE FIER - INTERSECTIE DJ 581 “

1.2. Ordonatorul principal de credite
MINISTERUL LUCRARILOR PUBLICE, DEZVOLTARI S| ADMINISTRATIEI

1.3. Ordonatorul de credite ( secundat/tertiar)
DIRECTIA DE DRUMURI JUDETENE CARAS-SEVERIN

1.4. Beneficiarul investitiei
DIRECTIA DE DRUMURI JUDETENE CARAS-SEVERIN

1.5. Elaboratorul documentatiei
S.C. MANU CONSULTING S.R.L. Resita
J11/400/2006 ; RO18662060

(2) Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii :

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Zonele rurale si urbane din Romania prezintd o importanta deosebitd din punct de
vedere economic, social si cultural. Dezvoltarea durabild a acestora este indispensabila in
procesul de imbunitatire a conditiilor existente si a serviciilor de baza, prin dezvoltarea
infrastructurii si a unui cadru legislativ favorabil acesteia.

S-a constatat necesitatea ludrii unor masuri care s asigure un climat investitional
atractiv pentru localititile Romaniei, care s& duca la cresterea numarului de locuri de
muncd, precum si necesitatea asigurarii standardelor de calitate a vietii, necesare
populatiei.

in conformitate cu reglementarile cuprinse in planul de amenajare a teritoriului
national, atat diverse administratii cat si alte autoritati publice deruleaza diverse programe
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de investitii In infrastructura locald cu caracteristici diferite privind eligibilitatea, finantarea,
decontarea si monitorizarea acestora, toate avand ca scop dezvoltarea durabila a
societdtii. Obiectivul comun al acestor programe vizeaza dezvoltarea echilibratd a
infrastructurii rezultand in revitalizarea comunelor si a satelor componente ale municipiilor
si oraselor.Pentru o utilizare mai eficientd a fondurilor publice sunt necesare o coordonare
si o implementare unitard a dezvoltarii infrastructurii locale, prin integrarea programelor
actuale de dezvoltare a infrastructurii in mediul rural si in cel urban.

Potentialului Romaniei de crestere este foarte ridicat iar solutia cheie constituie o
serie de interventii care sa vizeze nevoile specifice ale zonelor dezvoltate si a celor slab
dezvoltate. Acest ansamblu de masuri trebuie planificate si promovate de autoritatile
administratiei publice locale si centrale.

Necesitatea investitiei : Proiectele de perspeciva prevad in special modernizarea
infrastructurii, sprijinirea activitatilor economice, comerciale si turistice, ameliorarea
conditiilor igienico-sanitare, ameliorarea calitatii mediului si dinimuarea surselor de poluare.

Analizand necesitatile de dezvoltare identificata, atat in domeniul economic cat si in
domeniul educational si cultural, modernizarea infrastructurii reperezinta un element de
baza in ceea ce priveste crearea de legaturi comunicationale.

Pe termen mediu si lung, investita va avea un impact major in dezvoltarea
economico-sociala a zonei, prin sporirea conectivitatii, cresterea gradului de atractivitate
pentru investitori, cesterea sigurantei circulatiei in raport cu situatia existenta, reducerea
costurilor in sectorul de activitate locala si cresterea cometitivitatii si dezvoltarea comunei
din punct de vedere urbanistic si al infrastructurii rutiere.

Necesitatea investitiei este evidenta pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie si
in general asupra mediului, influentele investitiei filind doar pozitive.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Situat in partea de sud-vest a Romaniei, judetul Carag-Severin se incadreaza intre
urmatoarele coordonate: 21°21'16"- 22°42'41” longitudine esticd, 44°35'12" - 45°38'30"
latitudine nordica.

Drumul judetean DJ 5886, care face obiectul prezentei documentatii, asigura legatura
cu Ocnha De Fier, intersectandu-se apoi cu drumul judetean DJ 581. Din DJ 586, prin
drumul judetean DJ 586 A , se asigura legatura cu localitatea Dognecea, care a devenit un
punct de interes turistic si de agrement pentru locuitorii din zona.

In tema de proiectare, s-a scos in evidenta starea actuald a DJ 586 Ocna de Fier -
intersectie DJ 581, fiind caracterizata ca necorespunzdtoare pentru desfagurarea
circulatiei in deplind siguranta si confort.

Starea drumului judetean este precard din punct de vedere al practicabilitatii,
prezentand o pietruire variabila, cu numeroase defectiuni.

Traficul in acesta zona este in continué crestere, activitatea economica localé este in
plind dezvoltare, find necesara realizarea lucrarilor cuprinse in prezenta Documentatie de
Avizare a Lucrarilor de Inetrventie, care ar aduce cu sine o serie de avantaje precum:

- imbunatatirea stérii de viabilitate a drumului
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- asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale

- sporirea sigurantei circulatiei si conditiilor de confort

- cresterea vitezelor de circulatie si implicit scurtarea duratelor de transport
- reducerea cheltuielilor de transport.

strada L[m] Situatie existenta
DJ 586 Ocna de Fier — 6.150 Pietruire cu grosimi variabile; latime insuficienta pe alocuri;
intersectie DJ 581 ' neconform cerintelor actuale de siguranta si confort
TOTAL 6.150 STARE DE VIABILITATE NECORESPUNZATOARE

in urma parcurgerii tronsonului ce face obiectul prezentei documentatii gi a inspectiei
vizuale, s-a constatat ca drumul este intr-o stare tehnicd necorespunzétoare, impropriu
pentru desfisurarea circulatiei rutiere in conditii de siguranta i confort.

Aceasta interventie este necesara datorita faptului structura rutierd existenta este
necorespunzatoare, iar dispozitivele de scurgere si evacuare a apelor sunt fie degradate,
fie insuficiente, fie lipsesc.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectul prezentei documentatii constd in stabilirea elementelor geometrice ale
traseului de drum mai sus mentionat, in stabilirea solutiei tehnice pentru ranforsare cu
stabilirea straturilor necesare structurii rutiere, dimensionarea structurii rutiere pentru un
trafic exprimat in vehicule etalon si estimarea costurilor pentru realizarea investitiei.

in baza temei de proiectare si a analizei stérii tehnice a tronsonului de drum existent,
in baza studiului geotehnic si a expertizei tehnice, s-a adoptat solutia descrisa in continuare.

Pentru aceasti solutie tehnicd s-au ficut calcule de dimensionare si s-au estimat
cantitatile de lucréri, iar in baza acestora s-au intocmit fise de evaluare , devize pe obiect si
devizul general pentru evaluarea investitiei. Se apreciaza ca reabilitarea lucrarilor cuprinse
in prezenta documentatie are o importantd semnificativa si din punct de vedere socio-
economic, iar realizarea lucrarii va imbunatati considerabil starea tehnica a tronsonului de
drum si implicit confortul si siguranta circulatiei. De asemenea, conditiile de mediu se vor
ameliora prin reducerea prafului si a noxelor eliminate in atmosferd, reducerea zgomotului
produs de circulatia autovehiculelor precum si a cheltuielilor de exploatare suportate de
participantii la trafic.

Dezvoltarea zonei depinde de realizarea acestei investitii.

Dupa executarea lucrarilor, se vor crea conditii civilizate de trai.

{3) Descrierea constructiei existente :

3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare-intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan);
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Drumul judetean DJ 586, care face obiectul prezentei documentatii, are km
0+000.00 in DN 58 B, in localitatea Bocsa, asigurand legatura cu Ocna De Fier,
intersectandu-se apoi cu drumul judetean DJ 581. Din DJ 586, prin drumul judetean DJ 586
A, se asigura legatura cu localitatea Dognecea, care a devenit un punct de interes turistic
si de agrement pentru locuitorii din zona.

Amplasamentul cercetat este situat in apropierea Muntiilor Dognecei, care fac parte
din grupa Muntilor Banatului (Carpatii Occidentali), fiind delimitati de Culoarul Poganisului
(in nord), Culoarul Resitei (est), Valea Carasului (in sud) si Dealurile Dognecei (in vest).

Muntii Dognecei reprezinté o unitate montana joasa, cu altitudini de dealuri.

Valea Barzavei taie acesti munti pe directia est-vest, imparindu-i astfel in doua
compartimente: unul nordic si altul sudic. Compartimentul sudic este extins si mai inalt,

ajungéand la 617 m n Véarful Culmea Mare.

fn cadrul acestui compartiment se impune in relief valea raului Dognecea, orientata
pe directia nord-sud, care separéd o culme vestica si alta estica, cea din urma ajungéand
pani la Culoarul Resitei. Compartimentul nordic este mai izolat i mai redus ca altitudine
(549 m in Varful Cula Arenisului), unitatea fiind cunoscuta si sub numele de Muntii
Arenisului sau Munceii Arenigului.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente silsau céi de acces posibile;
Obiectul documentatiei este DJ 586 Ocna de Fier — intersectie DJ 581, acesta

asigurand legaturi cu : DN58 B, DJ581 (apoi, prin acesta cu DNS8, DN57, DN57B),
DJ586A, astfel conectand zona cu reteaua de drumuri judetene si nationale.

c) datele seismice si climatice;

Seismicitatea

aren
P

i‘ >z

é

P

| e —— 1 uTcs, 2012
Kaomes
N uln = at ) =l iy

Zonarea valorilor de vArf ale acceleratiei terenului pentru proiectare a, cu IMR = 225 ani i 20% probabilitate de depdsire
in 50 de ani



SC MANU CONSULTING SRL
“RANFORSARE DJ 586, OCNA DE FIER — INETRSECTIE D) 581 “

Proiect nr. 527/2024

¥

Te=07s
4

g
) ot \
™ e~ s -
o S0 100 150 200 250 Dt s ,
[ — ] ures, 2011
M—

.t e aver arxx e awve o B =irs

Zonarea teritoriului Roméniei in termeni de perioada de control T¢ a spectrului de raspuns

Conform Codului de proiectare seismica P 100/1-2013, acceleratia terenului pentru
proiectare (pentru componenta orizontald a migcarii terenului) este ag = 0,15 g, iar perioada
de colt este T, = 0,70 sec, conform figurilor de mai sus.

Clima, regimul pluviometric

Este de tip continental-moderat cu influente mediteraneene pe timpul verii.
Temperatura medie anuald variaza in functie de altitudine, inregistrandu-se astfel 10-11
grade Celsius in zona deluroasa si de campie si 4-9 grade Celsius la munte. Precipitatiile
cresc de la 700 mm/mp n zonele joase la 1400 mm/mp in Muntii Tarcu si Godeanu.

d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementdrilor tehnice in vigoare;

Studiul geotehnic s-a realizat pentru stabilirea structurii rutiere existente, pentru a
stabili caracteristicile fizico-mecanice ale pdmantului din patul drumului.

Principalele elemente prezentate in referatul geotehnic se refera la:

- incadrarea sub aspect geologic, seismic, hidrologic, climateric si pluviometric;

- lucrari de investigare geotehnica executate;

- natura, starea si principalele caracteristici geotehnice ale padméntului prezent n
patul drumului pe sectorul investigat.

Toate caracteristice geotehnice pentru amplasamentul studiat se regéseste in
documentatia atasaté prezentei documentatii.

(i) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupé caz;

Studiul topografic a fost realizat conform normelor in vigoare prin sistemul de
proiectie STEREO 1970.

Ridicgrile topografice au fost executate la ore de maxima vizibilitate. Nu au fost
consemnate situatii exceptionale. Conditiile atmosferice s-au inscris n parametrii normali,

8
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la temperaturi cuprinse ntre +20 si +30 grade C.

e) situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente;

in frontul stradal nu regasesc retelele electrice / retelele tehnico-edilitare.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Geologia si geomorfologia zonei

Amplasamentul cercetat se regaseste, jud. Caras-Severin,

Aflat in sud-vestul Romaniei, Judetul Caras-Severin are o suprafatad de 8.520 km?,
care reprezintd 3,6% din suprafata totald a tarii. Judetul se Tnvecineaza cu Judetul Timis,
Judetul Hunedoara, Judetul Gorj, Judetul Mehedinti iar in sud vest se fnvecineaza cu
Serbia. Organizarea administrativd a judetului se compune din: 8 orase, 69 comune si 287
sate. Municipiul Resita, resedinta judetului Caras-Severin, este amplasat in sud-vestul
Romaniei, in partea de nord-vest a judetului, pe cursul mijlociu al raului Barzava, intr-o
zona geograficid de un pitoresc deosebit si cu obiective turistice atragatoare. Resita este
cel mai vechi centru siderurgic al Romaniei si una din cele mai importante cetati industriale

din sud-estul Europei.

Hidrografia

Raul Barzava taie transversal Muntii Dognecei .

Celelalte rauri sunt scurte (Dognecea, Moravita, Bocsita, Ferendia, Tau s.a.) si se
varsa direct ori indirect in Barzava, Poganis si Caras.

Apele anumitor rauri au fost utilizate in trecut in scop industrial, prin constructia unor
lacuri de acumulare, precum: Vartoape si Vartop (pe Valea Ferendia), Lacul Mare si Lacul
Mic (pe Valea Dognecei si afluentul sdu Cauna Micd) si Danila pe Valea Moravitei. |
prezent, Lacul Vartop de pe Valea Ferendia nu mai exista, fiind integral colmatat.

Adéancimea de inghet
Adancimea de inghet in zona cercetatd este de 60 cm...70 cm, conform STAS

6054.

ROMANIA
ZONAREA DUPA ADANCIMEA

e — -.I__eﬂ_‘_h.e/_‘_:“ﬂﬂm ,



SC MANU CONSULTING SRL
“RANFORSARE D) 586, OCNA DE FIER — INETRSECTIE DJ 581 “

Proiect nr. 527/2024

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat fnvecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu existd interferente cu monumente istorice, de arhitecturd sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinata.

3.2. Regimul juridic:
a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptiune;

Terenul studiat se afla pe domeniul public in proprietatea Statului roman cu drept de
administrare — Directia de Drumuri Judetene Caras Severin.
b) destinatia constructiei existente;

Folosinta actuala : cale de circulatie rutiera.
Destinatie : folosinta actuala ramane neschimbata.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zone construite protejate, dupa caz :
Nu este cazul. _
d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,dupa caz:
Nu este cazul.
3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) categoria si clasa de importanta;

in conformitate cu H.G. Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii, anexa nr. 2 a, Regulamentului privind
conducerea si asigurarea calitdti in constructii, drumurile comunale si strazile
investigate se incadreazd in categoria de importanta ,C" — constructii de importanta

Normala.

fn conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 1296/2017 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si reabilitarea drumurilor, drumul
judetean 586 este un drum de clasd tehnicad IV, fiind fintr-o stare de Vviabilitate

necorespunzatoare.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de executie a lucrarilor estimata este de 8 luni.

d) suprafata construita;

Suprafata terenului ce urmeaza a fi ocupata este de aproximativ 67.000 mp
10
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e) suprafata construitd desfagurata : Nu este cazul.
f) valoarea de inventar a constructiei : Nu este cazul.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente: Nu este
cazul.

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor
care beneficiazi de regimul de protectie de monument istoric gi al imobilelor aflate in
zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se
vor evidentia degradirile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu:
degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, taséri diferentiate,
cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala
gresiti sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

in aceasts faza de proiectare, tindnd cont de cerintele beneficiarului, s-au analizat
urmétoarele elemente privind starea constructiei existente:
— starea suprafetei de rulare si a imbrécémintei rutiere;
— elementele geometrice Tn plan in profil transversal si longitudinal ale tronsoanelor de

drum;
— dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafata pe tronsoanele de drum

proiectate;
— elementele privind de siguranta circulatiei.

fn ceea ce priveste situatia existentd a obiectivului de investitie, in urma inspectiei
vizuale efectuate pe teren si a investigatiilor geotehnice, s-au constatat urmatoarele:
— drumul are o platforma cu latimevariabila, cu pietruie degadarta de grosimi vriabile
— apele pluviale de pe platforma drumului sunt parfial evacuate de pe suprafata
carosabild, santurile sau rigole lipsesc pe majoritatea sectoarelor
— podetele existente suntintr-o stare tehnica necorespunzatoare, sunt colmatate, cu

coronamente degradate sau lipsesc
- pe traseu lipsesc elementele de siguranta circulatiei.

3.5. Starea tehnici, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

in urma parcurgerii traseului si a investigatiilor facute privind starea de degradare a
structurii rutiere, s-a constatat ca tronsonul finvestigat are o stare de viabilitate

necorespunzatoare.
De asemenea pe traseu podetele existente sunt intr-o stare tehnica

necorespunzitoare, sunt colmatate §i cu coronamente degradate sau lipsesc, iar
dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafata, respectiv sanfurile sunt

hecorespunzatoare sau lipsesc.
La proiectare s-au avut in vedere prevederile standardelor i normativelor in vigoare,

din care amintim:
- Ordinul nr.119/2014 al Ministerului Sanatatii privind Normele de igiena;

11
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- STAS 2900-89 Latimea drumurilor,

- STAS 863-85 Elemente geometrice ale traseului;

- STAS 1598/1-89 incadrarea imbracamintilor la lucrari de constructii noi i modernizari
de drumuiri;

- STAS 1598/2-9 Incadrarea imbracamintilor la ranforsarea sistemelor rutiere existente;

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezhet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier;

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuiri.
Prevenirea si remedierea degradérilor din inghet-dezghet;

- STAS 10796/1-77 Lucrdri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare;

. STAS 10796/2-79 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor- rigole,
santuri si casiuri;

. ORDIN nr. 50/ 1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile rurale;

- STAS 10144/1-90 Strézi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare;

- STAS 10144/2-91 Strizi. Trotuare, alei de pietoni si piste de cicligti. Prescriptii de
proiectare;

- SR 10144/4-1995 Amenajarea intersectiilor pe strézi.Clasificare i prescriptii de
proiectare;

- ORDIN 45/1998 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor;

- PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple i semirigide;

- P 19-2003 Normativ privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple pt. strazi;

- STAS 9824/3-74 Masuritori terestre. Trasarea pe teren a drumurilor publice proiectate;

. STAS 2914-84 Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate;

- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate;

- SR ENV 13282 Lianti hidraulici rutieri. Compozitie, specificatii si criterii de conformitate;

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor,
utilizate la constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic;
SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
lucrari de inginerie civila si in constructia de drumuri
SR EN 12620 Agregate pentru beton;
STAS 5088-75 Lucriri de arti. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare si executie;

- AND 605 Lucrari de drumuri. Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectare, prepararea si punerea in opera;

- SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice;

- SR 8877 Emulsii bituminoase cationice cu rupere rapida pentru lucrarile de drumuri;

- SR 1848/1-2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare;

- SR 1848/2-2011 Semnalizare rutiers. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Prescriptii generale;

. SR 1848/3-2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Scriere, mod de alcétuire;

- SR 1848/7-2015 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiera,
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- SR EN 1824-2012 Produse pentru marcarea rutiera. Incercari rutiere;
- Alte standarde referitoare la lucrari specifice obiectivului de investitie.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz. : Nu este cazul.

((4) Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare :

a) clasa de risc seismic : Nu este cazul.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Variantele se prezinta conform expertizei tehnice intocmite de S.C. TRISKELE
S.R.L. Timigoara, prin prof. dr. ing. lon COSTESCU verificator proiecte cu certificatul
nr.1359/1995 si expert tehnic MLPAT cu certificatul nr. 678/1995 pentru domeniile de

competenta A4, B2 si C.

VARIANTA 1:

Pentru partea carosabila:

e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605

e 15,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 10,0 cm (min.) adaos de piatra sparta (reprofilare)
[scarificare pietruire existenta]

Pentru casete / largiri : suplimentar 40 cm piatra sparta

Acostamnete : pietruite 25 cm

VARIANTA 2:

Pentru partea carosabila:

e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605
e 25,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 35,0 cm strat balast : conform SR EN13242

Acostamnete : pietruite 35 cm
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c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventii;

Avand in vedere inspectia vizuald, investigatile de teren si laborator (studiul
geotehnic), starea de degradare si starea actuald a drumului judetean s-au formulat
urméatoarele concluzii:

- drumul judetean 586 este pietruit pe sectorul investigat; are o stare de degradare
avansata si de viabilitate total necorespunzatoare, iar pe acest sector capacitatea portanta
a structurii rutiere este redusd, in consecintd se necesitd sporirea acesteia;

- pe intregul traseu pietruirea pe latimea platformei este variabild, dimensiuni
necorespunzitoare pentru desfisurarea unei circulatii rutiere in conditii de siguranta si
confort;

- calculul complexelor rutiere pentru structurile rutiere noi proiectate se va efectua in
conformitate cu normativul pentru dimensionarea structurilor rutiere suple sau mixte
(Indicativ PD 177-01). Verificarea complexelor rutiere considerate se va efectua in baza
prevederilor SR 10779/1-90 si SR 10779/2-90. Pentru dimensionare, se vor utiliza
inclusiv rezultatele furnizate de studiul geotehnic (tip teren de fundare, grosimea efectiva a
pietruirii existente, regimul apelor subterane etc.);

- Iatimea partii carosabile, elementele din plan si profil longitudinal vor fi proiectate
in conformitate cu standardele si normativele in vigoare, cu amenajarea
corespunzitoare a racordarilor in plan si spatiu si cu pastrarea platformei existente.
Se recomandd proiectarea elementelor geometrice specifice drumurilor publice cu
doud benzi de circulatie de clasa tehnica V,

- scurgerea apelor de suprafatd din zona sectorului de drum judetean se va studia si
corela in profil transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia
concreta din teren, cu respectarea limitelor de proprietate existente. Se va acorda o atentie
deosebitad descarcarii santurilor (rigolelor) si asigurarii continuitaii vailor traversate de
catre drum prin proiectarea de podete transversale corespunzatoare sau inlocuirea
(repararea) podetelor tubulare existente nefunctionale sau deteriorate.

- se vor proiecta lucrdrile necesare de amenajare a intersectilor cu strazile
(drumurile) laterale si a acceselor la proprietétile adiacente sectorului de drum expertizat, in
conformitate cu recomandarile beneficiarului si cu prevederile temei de proiectare.

- se vor adopta solufi conforme normelor in vigoare pentru amplasarea
dispozitivelor de siguranta circulatiei (parapete, marcaje, semnalizare verticald).

- din sondajele efectuate ( vezi studiul geotehnic) a rezultat ca grosimea pietruirii existente
este variabila pe latimea parti carosabile, iar pdméntul din patul drumului este un
pamant cu coeziune mare de tipul, argild prafoasa nisipoasa, praf argilos tipul P5 cu un
modul de elasticitate dinamic E =70 MPa, care in perioada de exploatare a
structurii rutiere poate crea probleme dacd nu se iau masuri pentru colectarea si

evacuarea apelor de suprafata.
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d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Conf. expertiza tehnica:

Ranforsarea drumului judetean 586 se va face functie de tema de proiectare, de
capacitatea portantd a structurii rutiere existente, de starea de degradare, de natura
pamantului din patul drumului si de traficul rutier prognozat.

in profil transversal, avdnd in vedere situatia existenta din teren si importanta
drumului  analizat, se recomandd proiectarea unor elemente  geometrice
corespunzétoare unor drumuri de clasé tehnica V cu una sau doud benzi de circulatie,
conform “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si Modernizarea drumurilor’
(Ordinului  Ministrului  Transporturilor nr. 1296/2017 publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei).

in plan si profil longitudinal, se recomandé proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de proiectare adecvata, cu pastrarea traseului existent
si cu calcularea i amenajarea racordarilor, conform STAS 863-85.

Structura de rezistentd proiectatd pentru ranforsarea sectorului, cu o
imbriciminte bituminoas3d in doud straturi, rezultd in baza calcului de dimensionare
efectuat de citre proiectant. Structura rutierd proiectatd se va verifica la actiunea de
inghet-dezghet (SR 10779/1-90 si SR 10779/2-90).

Se recomanda amenajarea strazilor (drumurilor) laterale pe o latime de min. 3,00 m
si o lungime de min. 10,00 m, cu racordarea corespunzitoare a marginilor partii
carosabile si cu indepartarea apelor de suprafata din aceste zone.

Referitor la scurgerea apelor de suprafata, se recomanda urmatoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd in conformitate
cu situatia existentd (rigole, santuri, rigole dreptunghiulare acoperite cu dale carosabile
sau deschise etc., STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88), astfel
incat apele sa fie colectate rapid de pe platforma si evacuate lateral;

- protejarea peretilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata sau pastrarea
lor din pamant se va efectua pe baza prevederilor normale in vigoare, functie de valoarea
declivitatilor pe care le urmaresc aceste dispozitive si funclie de modalitatile concrete
de evacuare a apelor din zona sectorului de drum public analizat;

- in zona intersectilor cu drumurile sau strizile laterale se va asigura
continuitatea scurgerii apelor de suprafata prin santurile (rigolele) proiectate, prevazandu-
se podete tubulare sau dalate de dimensiuni adecvate sau dirijand apele in lungul strazilor
(drumurilor) cu care se intersecteazé (daca este posibil acest lucru);

- apele din sanfuri sau rigole se vor descérca transversal prin podete
corespunzitoare (rezistentid si stabilitate, l&time, capacitate de scurgere etc.). se vor
inlocui podetele tubulare existente nefunctionale, cu structura necorespunzatoare sau
degradate cu podete tubulare noi sau dalate;

- adaptarea la teren a podetelor tubulare sau dalate utilizate se va efectua in
conformitate cu prevederile Normativului PD19-2003.
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Se vor respecta prevederile SR 1948/1-91, SR 1948/2-2011 si Indicativul AND
591-05 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei rutiere la drumuri gi
autostrazi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv prevederile
SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/7-2015 pentru realizarea semnalizarii
orizontale si verticale.

Acostamentele vor putea fi completate cu materiale granulare locale, deseuri
de carierd, pe masura realizarii fiecarui strat rutier, cu compactarea corespunzatoare
a acestora si cu asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitafii de pe partea
carosabild, prin pante transversale adecvate, sau cu aceeasi structurd rutiera care
este folositd pe partea carosabild, urmand ca in final cotele acostamentelor sa fie la
acelasi nivel cu cele ale imbracamintei rutiere.

(5) Identificarea scenariilor / optiunilor tehnico-economice (minimun
doua) si analiza detaliata a acestora:

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:- consolidarea elementelor,
subansamblurilor sau a ansamblului structural;- protejarea, repararea elementelor
nestructurale si/lsau restaurarea elementelor arhitecturale si a componentelor
artistice, dupd caz;- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si
antropice existente valoroase, dupa caz;- demolarea partiala a unor elemente
structurale/ nestructurale, cu/fird modificarea configuratiei si/sau a functiunii
existente a constructiei;- introducerea unor elemente structurale/nestructurale
suplimentare;- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea
raspunsului seismic al constructiei existente;

VARIANTA 1:

Pentru partea carosabila:

e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605

e 15,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 10,0 cm (min.) adaos de piatra sparta (reprofilare)
[scarificare pietruire existenta]

Pentru casete / largiri : suplimentar 40 cm piatra sparta

Acostamnete : pietruite 25 cm
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A. Realizarea platformei drumului

in conformitate cu H.G. Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii, anexa nr. 2 a, Regulamentului privind
conducerea si asigurarea calitdti n constructii, drumurile comunale si strazile
investigate se incadreazd in categoria de importantd ,C" — constructii de importanta
Normala.

in profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren si importanta
drumului analizat, se proiecteaza elemente geometrice corespunzatoare unor drumuri de

clasd tehnicd V , conform “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea i
Modernizarea drumurilor’” (Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 1296/2017 publicat in

Monitorul Oficial al Romaniei).

Drumul judetean supus prezentei documentatii are o lungime de : 6.150 m

strada L[m]
DJ 586 Ocna de Fier — intersectie DJ 581 6.150
TOTAL 6.150

Elementele geometrice ale tronsoanelor de drum in profil transversal sunt
urmatoarele:

- partea carosabila: 550 mm
- panta transversald a partii carosabile 2,5%

- acostamente 2x0,75m
- panta transversala acostamente 4%

- sant nepereat

in profil longitudinal, linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor
STAS 10144/3-91 si ORDIN 50/1998 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localititile rurale si ORDIN 45/1998 Norme tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor.

Traseul proiectat urmareste pe cét posibil declivitatile existente ale drumurilo/strazilor,
urmarindu-se urméatoarele criterii:

- urmirirea cat mai fideld a declivitatilor existente, acolo unde este posibil;

- realizarea unor declivit&ti cu lungime cat mai mare;

- realizarea racordarilor verticale cu raze mari,

- respectarea eventualelor punctelor de cota obligate.

Pe traseul DJ586 se vor amenaja si 7 buc drumuri laterale cu o latime de 400msio
lungime medie de 20,00 m, cu o suparafata de 90mp/ buc (incluzand racordui la carosabil).
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B. Realizarea suprastructurii

Pentru partea carosabila:

e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605

e 15,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 10,0 cm (min.) adaos de piatra sparta (reprofilare)
[scarificare pietruire existenta]

Pentru casete / largiri : suplimentar 40 cm piatra sparta

Acostamnete : pietruite 25 cm
Pentru drumuri laterale:

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 15,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 10,0 cm (min.) adaos de piatra sparta (reprofilare)
[scarificare pietruire existenta]

C. Scurgerea si evacuarea apelor

Colectarea apelor de suprafatd de pe partea carosabila se va face prin panta
profilului transversal, iar in plan longitudinal apele pluviale se vor colecta in santurile
nepereate proiectate. Lungime sant nepereat nou : 6.150 m

Dispozitivele de scurgere a apelor de suprafatd s-au proiectat in conformitate cu
situatia existents, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88.

Apele astfel captate si dirijate vor fi evacuate prin intermediul podetelelor tubulare
nou propuse avand diametrul de 600 mm.

in baza studiilor topografice si a verificarilor pe teren privind starea tehnica a
podetelor, se propune amplasarea a 6 podete tubulare noi de subtraversare Dn 600 mm .

Podetele tubulare sunt se executate din tuburi din polietilena de inalta densitate cu
perete dublu, asezate pe un strat din nisip cu grosimea de 10 cm si o fundatie din agregate
naturale cu grosimea de 30 cm.

D. Siquranta circulatiei

in vederea reglementdrii circulatiei si asigurdrii sigurantei in trafic, s-au prevazut
marcaje longitudinale (18,5 km), indicatorare rutiere conform SR 1848-1 (20 buc) si s-au
prevazut 1.000 m parapet de protectie.

Valori conform devizului general pentru varianta 1 :
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Valoare fara Val
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de a4 T\;Z . TVA a gsr: o
crt. cheltuieli - - =
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 12.476.156,14 2.347.865,03 | 14.824.021,17
dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+2+41+42+51 A) 10.815.610,83 | 2.054.966,06 | 12.870.576,89

Dupa calculul de aproximare al costului acestei variante a iesit o valoare totala
inclusiv. TVA a investitiei de 14.824.021,17 lei si o valoare totala a constructii-montaj de

12.870.576,89 lei

VARIANTA 2:

Pentru partea carosabila:

e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605
e 25,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 35,0 cm strat balast : conform SR EN13242

Acostamnete : pietruite 35 cm

A. Realizarea platformei drumului

in conformitate cu H.G. Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in construcii, anexa nr. 2 a, Regulamentuiui privind
conducerea si asigurarea calitati in constructii, drumurile comunale si strazile
investigate se incadreaza in categoria de importanta ,C" — constructii de importanta
Normala.

in profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren si importanta
drumului analizat, se proiecteaza elemente geometrice corespunzatoare unor drumuri de
clasa tehnicid V , conform “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea i
Modernizarea drumurilor’ (Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 1296/2017 publicat n

Monitorul Oficial al Romaniei).

Drumul judetean supus prezentei documentatii are o lungime de : 6.150 m

strada L[m]
DJ 586 Ocna de Fier — intersectie DJ 581 6.150
TOTAL 6.150
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Elementele geometrice ale tronsoanelor de drum 1in profil transversal sunt
urmatoarele:

- partea carosabila: 550mm
- panta transversald a partii carosabile 2,5%

- acostamente 2x0,75m
- panta transversald acostamente 4%

- sant nepereat

in profil longitudinal, linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor
STAS 10144/3-91 si ORDIN 50/1998 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localititile rurale si ORDIN 45/1998 Norme tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor.

Traseul proiectat urmareste pe cat posibil declivitatile existente ale drumurilo/strazilor,
urmarindu-se urmatoarele criterii:

- urmérirea cat mai fideld a declivitatilor existente, acolo unde este posibil;

- realizarea unor declivitdti cu lungime cat mai mare;

- realizarea racordarilor verticale cu raze mari;

- respectarea eventualelor punctelor de cota obligate.

Pe traseul DJ586 se vor amenaja si 7 buc drumuri laterale cu o latime de 4,00 m sio
lungime medie de 20,00 m, cu o suparafata de 90mp/ buc (incluzand racordui la carosabil).

B. Realizarea suprastructurii

Pentru partea carosabila:

e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605
e 25,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 35,0 cm strat balast : conform SR EN13242

Acostamnete : pietruite 35 cm
Pentru drumuri laterale:

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605
e 25,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242
e 35,0 cm strat balast : conform SR EN13242

C. Scurgerea si evacuarea apelor

Colectarea apelor de suprafatd de pe partea carosabild se va face prin panta
profilului transversal, iar in plan longitudinal apele pluviale se vor colecta in santurile
nepereate proiectate. Lungime sant nepereat nou : 6.150 m
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Dispozitivele de scurgere a apelor de suprafatd s-au proiectat in conformitate cu
situatia existents, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88.

Apele astfel captate si dirijate vor fi evacuate prin intermediul podetelelor tubulare
nou propuse avand diametrul de 600 mm.

in baza studiilor topografice si a verificdrilor pe teren privind starea tehnica a
podetelor, se propune amplasarea a 6 podete tubulare noi de subtraversare Dn 600 mm .

Podetele tubulare sunt se executate din tuburi din polietilena de inalta densitate cu
perete dublu, asezate pe un strat din nisip cu grosimea de 10 cm si o fundatie din agregate
naturale cu grosimea de 30 cm.

D. Siquranta circulatiei

in vederea reglementrii circulatiei si asigurarii sigurantei n trafic, s-au prevazut
marcaje longitudinale (18,5 km), indicatorare rutiere conform SR 1848-1 (20 buc) si s-au
prevazut 1.000 m parapet de protectie.

Valori conform devizului general pentru varianta 2 :

Valoare fara Val c
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA TVA :—3‘: .
crt. cheltuieli - _ .
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 16.664.671,44 | 3.135.843,93 | 19.800.515,37
dincare:C+M(1.2+13+1.4+2+41+4.2+ 5.1.1) 14.566.334,88 | 2.767.603,63 | 17.333.938,51

Dupa calculul de aproximare al costului acestei variante a iesit o valoare totala
inclusiv. TVA a investitiei de 19.800.515,37lei si o valoare totala a constructii-montaj de

17.333.938,51 lei

b) descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolatji, termoizolatii, reparareafinlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,demontéri/montari,
debransgari/brangiri, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de
fundare, precum si lucriri strict necesare pentru asigurarea functionalitatii
constructiei reabilitate: Nu este cazul.

c) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbiri climatice ce pot afecta investitia: Nu este cazul.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Lucrarile se efectueaza pe traseul existent.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizérii
lucrarilor de interventie.
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VARIANTA 1:

Din punct de vedere al legii calitatii nr. 10/1995 si al ,Regulamentului de verificare gi
expertizare tehnica a proiectelor, a executiei lucrarilor i constructiilor”, aprobat prin HG nr.
925/20.11.1995, proiectul va respecta exigentele urmatoare:

- rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dinamice, inclusiv la cele seismice — Aq.
- siguranta in exploatare — B>. ;
- sanatatea si protectia mediului — D.

Caracteristicile principale ale constructiei:

Lungime :6.150 m

Latime parte carosabila : 5,50m

Latime acostamente : 2x0,75m

Lungime sant nepereat : 6.150 m

Podete tubulare de subtravresare Dn600mm : 6 buc
Drumuri laterale : 7 buc (630 mp)

Parapet de protective :1.000 m

Marcaje longitudinale : 18,5 km

Indicatoare : 20 buc

Suprafete :
SUPRAFATA CAROSABIL (CU RAC. SI SUPRAL.), ACOSTAMENTE 46.433 mp
SUPRAFATA SANTURI, PODETE, DRUMURL.LAT. 10.567 mp
SUPRAFATA CONSTRUITA 57.000 mp
Cantitati :

REPROF. CU ADAQOS P.SP.-10 CM MP 4.478,43

P. SP.IN CASETE - 40 CM MC 600,00

PIATRA SPARTA-15CM MC 6.179,83

ACOSTAM. PIETR. - 25 CM MC 2.306,25

BETON ASFALTIC BAD22,4-6 CM TO 5.875,81

BETON ASFALTIC BA16-4CM MP 37.478,10

Descrierea in:
1.In plan tronsnul de drum care face obiectul prezentei documentatii, urmareste

traseul existent, fiind compus din aliniamente ce se racordeaza intre ele cu curbe circulare
a caror raze de curbura sunt conform normativelor in vigoare.
2.In profil longitudinal - se va pastra traseul existent .declivitatile se incadreaza in

limitele STAS .
3.In profil transversal - strazile sunt situate la nivelul terenului. Din punct de vedere
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al caracteristicilor geometrice :
Elementele geometrice ale tronsoanelor de drum in profil transversal sunt

urmatoarele:

- partea carosabila: 550 m

- panta transversalé a partii carosabile 2,5%

- acostamente 2x0,75m
- panta transversala acostamente 4 %

- sant nepereat

4. Scurgerea apelor

Colectarea apelor de suprafatd de pe partea carosabila se va face prin panta
profilului transversal, iar in plan longitudinal apele pluviale se vor colecta Tn santurile
nepereate proiectate. Lungime sant nepereat : 6.150 m.

Dispozitivele de scurgere a apelor de suprafatd s-au proiectat in conformitate cu
situatia existents, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88.

Apele astfel captate si dirijate vor fi evacuate prin intermediul podetelelor tubulare
nou propuse avand diametrul de 600 mm.

in baza studiilor topografice si a verificarilor pe teren privind starea tehnica a
podetelor, se propune amplasarea a 6 podete noi de subtraversare Dn 600 mm.

Podetele tubulare sunt se executate din tuburi din polietilena de inalta densitate cu
perete dublu, asezate pe un strat din nisip cu grosimea de 10 cm si o fundatie din agregate
naturale cu grosimea de 30 cm.

5. Siguranta circulatiei

in vederea reglementérii circulatiei si asigurarii sigurantei in trafic, s-au prevazut
marcaje longitudinale (18,5 km), indicatorare rutiere conform SR 1848-1 (20 buc) si s-au
prevazut 1.000 m parapet de protectie.

DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat pe baza "Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)", indicativ PD 177-2001.

S-au luat in considerare urmétoarele etape in cadrul acestei dimensionari:

1. Verificarea structurii din punct de vedere al deformatiei specifice de intindere

admisibile la baza straturilor bituminoase.
2. Verificarea structurii din punct de vedere al deformatiei specifice verticale

admisibile la nivelul pamantului de fundare.
3. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la actiunea fenomenului de

inghet-dezghet, conform STAS 1709/1, 2, 3-1990.

Structura propusa:
e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605

e 15,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 10,0 cm (min.) adaos de piatra sparta (reprofilare)
[pietruire existent- asimilat 36 cm balast]
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1. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor
bituminoase

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
este respectat dacé rata de degradare prin oboseald (RDO) are o valoare mai mica sau
egald cu (RDO) admisibila, care, pentru drumuri judelene si comunale, are valoarea max.
1,0.

RDOz¢gm = max. 1,0

RDO = N,

adm

in care:
N, - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;

Se va considera un trafic de calcul de tip mediu sub 0.3 m.o.s. (pentru o perioada de
perspectiva de 10ani) , trafic T4.

Nc =0,3 m.o.s
Nagm - numdrul de solicitdri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzitor starii de deformatie la baza acestora.

N, =427x10°x&>" (m.o.s.)
in care:
g, = deformatia radiala la baza straturilor bituminoase (in microdeformatii)
Pentru sectorul corespunzitor drumului provizoriu, pentru structura rutierd propusa,
prin rularea programului CALDEROM 2000, au rezultat urmatoarele:

Parametrii problemei sunt

Sarcina 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul  4200. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea  10.00 cm
Stratul 2: Modulul 600. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea  25.00 cm
Stratul 3: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea  35.00 cm
Stratul 4: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE

R Z RADIAL RADIALA VERTICALA
cm cm MPa microdef microdef

.0 -10.00 .523E+00 95 E+03 -211E+03

.0 10.00 -.906E- 01 124E+03  -.787E+03

.0 -35.00 .133E+00 253E+03  -.459E+03

.0 35.00 .285E- 01 253E+03 -.731E+03

.0 -70.00 .663E- 01 188E+03  -.220E+03

0 70.00 .914E- 03 188E+03  -.441E+03

Pentru &, = 95 a rezultat Nagm = 8.980 m.o.s.
= R.D.0. = 0,05 < R.D.O. adm=1
= structura este verificati din punct de vedere al respectirii criteriului deformatiei
specifice de intindere la baza straturilor bituminoase.
2. Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul paméntului de

fundare
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Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare
este respectat daca este indeplinité conditia :
gz < az adm

unde :
¢, este deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul pAmantului de fundare,

in microdeformatii, conform tabelului cu rezulitate ;
e, - deformatia specificé verticald admisibila la nivelul pamantului de fundare, n

microdeformatii, conform relatiei :

gzadm = 600'Nc_0'27
astfel : ¢,,, =600x0.37% = 822 microdeformatii
Avand in vedere ca ¢, = 675 microdeformatii

= structura este verificati din punct de vedere al respectérii criteriului deformatiei
specifice verticale admisibile la nivelul piméantului de fundare.

3. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990

Conform STAS 1709/1 respectiv STAS 1709/2, etapele de calcul sunt urmétoarele :

Adancime de inghet Z=60 cm

Se calculeaza adancimea de inghet in complexul rutier :
Zcr=Z + AZ (cm)
unde : Z este adancimea de inghet in padmantul de fundatie;
AZ = Hst — He;
Hst — grosimea structurii rutiere;
He — grosimea echivalents de calcul la inghet a structurii rutiere.

Astfel,
Hst =10+ 25+ 35 =70 cm;
He =10x 0,50 + 25x 0,75 + 35 x 0,8 =5+18,75+28=51,75¢cm;
AZ =Hst—He=70-51,75=18,25 cm;
Zer=Z+ AZ =60+ 18,256 =78,25cm ;

Avand in vedere ca :
Hst < Zcr < Naf

ne gdsim in situatia e din tabelul 3, STAS 1709/2, deci este necesar calculul de verificare.

Se calculeaza gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

K= He = 51,75 :0,66
Zcr 78,25
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Se considerd cd o structurd este rezistentd la inghet-dezghet daca gradul de
asigurare la patrunderea inghetului K, are, conform tabelului 4, STAS 1709/2, valoarea

minima 0,50.

— structura este verificati din punct de vedere al rezistentei la actiunea fenomenului
de inghet-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990.

VARIANTA 2:

Din punct de vedere al legii calitatii nr. 10/1995 si al ,Regulamentului de verificare i
expertizare tehnica a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor”, aprobat prin HG nr.
925/20.11.1995, proiectul va respecta exigentele urmatoare:

- rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dinamice, inclusiv la cele seismice — Aa.
- siguranta n exploatare — B3 ;
- sanitatea si protectia mediului — D.

Caracteristicile principale ale constructiei:

Lungime :6.1560 m

Latime parte carosabila : 5,50m

Latime acostamente : 2x0,75m

Lungime sant nepereat : 6.150 m

Podete tubulare de subtravresare Dn600mm : 6 buc
Drumuiri laterale : 7 buc (630 mp)

Parapet de protective :1.000 m

Marcaje longitudinale : 18,5 km

Indicatoare : 20 buc

Suprafete :
SUPRAFATA CAROSABIL (CU RAC. Sl SUPRAL.), ACOSTAMENTE 46.433 mp
SUPRAFATA SANTURI, PODETE, DRUMURI.LAT. 10.567 mp
SUPRAFATA CONSTRUITA 57.000 mp
Cantitati :

BALAST - 35 CM MP 15.674,51

PIATRA SPARTA - 25 CM MC 10.299,71

ACOSTAM. PIETR. - 35 CM MC 3.228,75

BETON ASFALTIC BAD22,4 -6 CM TO 5.875,81

BETON ASFALTIC BA16 -4 CM MP 37.478,10
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Descrierea in:
1.In plan tronsnul de drum care face obiectul prezentei documentatii, urmareste

traseul existent, fiind compus din aliniamente ce se racordeaza intre ele cu curbe circulare
a caror raze de curbura sunt conform normativelor in vigoare.

2.In profil longitudinal - se va pastra traseul existent ,declivitatile se incadreaza in
limitele STAS .

3.In profil transversal - strazile sunt situate la nivelul terenului. Din punct de vedere
al caracteristicilor geometrice :

Elementele geometrice ale tronsoanelor de drum fin profil transversal sunt

urmatoarele:

- partea carosabila: 550 m

- panta transversala a partii carosabile 2,5%

- acostamente 2x0,75m
- panta transversald acostamente 4 %

- sant nepereat

4. Scurgerea apelor

Colectarea apelor de suprafatd de pe partea carosabild se va face prin panta
profilului transversal, iar in plan longitudinal apele pluviale se vor colecta in santurile
nepereate proiectate. Lungime sant nepereat : 6.150 m.

Dispozitivele de scurgere a apelor de suprafatd s-au proiectat in conformitate cu
situatia existenta, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88.

Apele astfel captate si dirijate vor fi evacuate prin intermediul podetelelor tubulare
nou propuse avand diametrul de 600 mm.

in baza studiilor topografice si a verificarilor pe teren privind starea tehnica a
podetelor, se propune amplasarea a 6 podete noi de subtraversare Dn 600 mm.

Podetele tubulare sunt se executate din tuburi din polietilena de inalta densitate cu
perete dublu, asezate pe un strat din nisip cu grosimea de 10 cm si o fundatie din agregate
naturale cu grosimea de 30 cm.

5. Siguranta circulatiei

in vederea reglementarii circulatiei si asigurarii sigurantei in trafic, s-au prevazut
marcaje longitudinale (18,5 km), indicatorare rutiere conform SR 1848-1 (20 buc) si s-au
prevazut 1.000 m parapet de protectie.

DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat pe baza "Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)", indicativ PD 177-2001.

S-au luat in considerare urmétoarele etape in cadrul acestei dimensionari:

1. Verificarea structurii din punct de vedere al deformatiei specifice de intindere
admisibile la baza straturilor bituminoase.

2. Verificarea structurii din punct de vedere al deformatiei specifice verticale
admisibile la nivelul pAmantului de fundare.

3. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la actiunea fenomenului de
inghet-dezghet, conform STAS 1709/1, 2, 3-1990.
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Structura propusa:
e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 603

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605
¢ 25,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242
e 35,0 cm strat balast: conform SR EN13242

1. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor
bituminoase

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
este respectat daca rata de degradare prin oboseald (RDO) are o valoare mai mica sau
egala cu (RDO) admisibila, care, pentru drumuri jude]ene si comunale, are valoarea max.
1,0.

RDOagm = max. 1,0

RDO = e
N adm

in care:
N, - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;

Se va considera un trafic de calcul de tip mediu sub 0.3 m.o.s. (pentru o perioada de
perspectiva de 10ani) , trafic T4.

Nc =0,3 m.o.s
Nagm - numdrul de solicitdri admisibil, In m.o.s., care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzétor starii de deformatie la baza acestora.

N :4.27><108><5r'3'97 (m.o.s.)
in care:
¢, = deformatia radiald la baza straturilor bituminoase (fn microdeformatii)
Pentru sectorul corespunzitor drumului provizoriu, pentru structura rutiera propusa,
prin rularea programului CALDEROM 2000, au rezultat urmatoarele:

Parametrii problemei sunt

Sarcina 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul  4200. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 600. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea  25.00 cm

Stratul 3: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea  35.00 cm
Stratul 4: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE

R Z RADIAL RADIALA VERTICALA
cm cm MPa microdef microdef

.0 -10.00 .523E+00 95 E+03 -211E+03

.0 10.00 -.906E- 01 124E+03  -.787E+03

.0 -35.00 .133E+00 253E+03  -.459E+03

.0 35.00 .285E- 01 253E+03  -.731E+03

.0 -70.00 .663E- 01 188E+03  -.220E+03

.0 70.00 .914E- 03 188E+03  -.441E+03

Pentru g, = 95 a rezultat Nagm = 8.980 m.o.s.
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= R.D.O. = 0,05 < R.D.O. adm=1
— structura este verificati din punct de vedere al respectérii criteriului deformatiei
specifice de intindere la baza straturilor bituminoase.

2. Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul paméantului de
fundare

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul paméantului de fundare
este respectat daca este indeplinita conditia :

g, %€

z adm

unde :
¢, este deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul pAmantului de fundare,

n microdeformatii, conform tabelului cu rezultate ;
¢, - deformatia specifica verticald admisibila la nivelul pamantului de fundare, in

microdeformatii, conform relatiei :

8zadm = 600.Nr:0.27
astfel : ¢, =600x0.37% =822 microdeformatii
Avand in vedere c8 ¢, = 675 microdeformatii

= &, = 675 < & agm = 822

— structura este verificata din punct de vedere al respectirii criteriului deformatiei
specifice verticale admisibile la nivelul pAmantului de fundare.

3. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990

Conform STAS 1709/1 respectiv STAS 1709/2, etapele de calcul sunt urmatoarele :

Adancime de inghet Z=60 cm

Se calculeazi adancimea de inghet in complexul rutier :
Zer=Z + AZ (cm)
unde : Z este adancimea de inghet in pamantul de fundatie;
AZ = Hst - He;
Hst — grosimea structurii rutiere;
He — grosimea echivalenta de calcul la inghet a structurii rutiere.

Astfel,
Hst =10+ 25+ 35 =70 cm;
He =10x0,50 + 25x 0,75 + 35 x 0,8 =5+18,75+28=51,75cm;
AZ =Hst—He =70-51,75=18,25 cm;
Zcer=Z + AZ =60+ 18,25 =78,25cm;

Avand in vedere ca :
Hst < Zcr < Naf
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ne gasim in situatia e din tabelul 3, STAS 1709/2, deci este necesar calculul de verificare.

Se calculeazs gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

K= He = 51.75 =0,66
Zcr 78,25
Se considerd cd o structurd este rezistentd la inghef-dezghef dacéd gradul de
asigurare la patrunderea inghefului K, are, conform tabelului 4, STAS 1709/2, valoarea
minima 0,50.

— structura este verificata din punct de vedere al rezistentei la actiunea fenomenului
de inghet-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990.

5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estiméri privind depasirea consumurilor
initiale de utilititi si modul de asigurare a consumurilor suplimentare : Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

VARIANTA 1:

Pentru realizarea investitiei se estimeaza o durata de 11 luni.
Pentru realizarea lucrarilor de constructii montaj se estimeaza o durata de 8 luni.

Graficul de realizare a investitiei:

- o~ © < 0 © ~ ) o e e
«© © o] © © © © o © © ©
c = c c c c c c c c c
3 3 =1 3 =] S 3 3 3 5 S
- - - - - - < - - a A
ACTIVITATEA |
ACTIUNEA PRINCIPALA 1 | 1 | 1 SN2 2NN 2) 2l el 2
ACTIVITATEA 1 PROIECTARE
ACTIVITATEA 2 EXECUTIE LUCRARI DE CONSTRUCTII MONTAJ

Graficul de realizare a LUCRARILOR DE CONSTRUCTII MONTAJ

. o 82| « n 0 N © o S =
Nr. | Activitate/Principalele &5 ‘,‘:’ © © © g © o ©
Crt faze de executie S| 3 5 3 3 3 3 g g
(=l = - -l = - = 3 3
1 terasamente, scarificare 3
santuri si podete 3
3 adaos piatra sparta, piatra sparta 3
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straturi betonane asfaltice

acostamente, parapet de protectie

marcaje si indicatoare

RECEPTIA LA TERMINAREA
LUCRARII

DIN ||| D
N~ N

RECEPTIA FINALA

VARIANTA 2:

Pentru realizarea investitiei se estimeaza o durata de 11 luni.
Pentru realizarea lucrarilor de constructii montaj se estimeaza o durata de 8 luni.

Graficul de realizare a investitiei:

- o ™
(5] 1] (1]
c c [ =
=3 = -
-l | |
ACTIVITATEA
ACTIUNEA PRINCIPALA 1.1 9] 4
ACTIVITATEA 1 PROIECTARE
ACTIVITATEA 2 EXECUTIE LUCRARI DE CONSTRUCTII MONTAJ

Graficul de realizare a LUCRARILOR DE CONSTRUCTII MONTAJ

. o 8| « n © N ® o ] b
Nr. Activitate/Principalele ® S ] m ) © © ©

. s 3 c € c c c c © o

Crt faze de executie 3 o 3 35 5 5 S 5 £ £

(= BN - - - - - - 3 =
1 terasamente, 3
2 santuri si podete 3
3 strat din blast 3
4 strat din piatra sparta 3
5 straturi betonane asfaltice 5
6 acostamente, parapet de protectie 2
7 marcaje si indicatoare 1
8 RECEPTIA LA TERMINAREA 1

LUCRARII

9 RECEPTIA FINALA 7

54. Costurile estimative ale investitiei:- costurile estimate pentru realizarea
investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii similare;- costurile
estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei.
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A [
VARIANTA 1:
TOTAL GENERAL 14.824.021,17 lei
dincare:C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 12.870.576,89 lei
VARIANTA 2 :
TOTAL GENERAL 19.800.515,37 lei
dincare:C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 17.333.938,51 lei

NOTA : Pentru varianta optima aleasa (VARIANTA 1) :

Devizul general, Devizele pe obiect, Fisele de evaluare si calculul cantitatilor se
lucrari, Centralizatorul datelor tehnice si Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de
realizare a investitiei, sunt anexate prezentului studiu in partea economica.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

Pentru ambele variante : Realizarea investitei va avea un impact pozitiv asupra
vietii sociale si culturale din zona. Dupa executarea lucrarilor, se vor crea conditii civilizate
de trai si se va stimula cresterea economica si dezvoltarea zonala.

b) estimari privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Pentru ambele variante :

Realizarea proiectului va avea efecte in ceea ce priveste revigorarea economica a
zonei cu consecinte asupra crearii de noi locuri de muncé, in domeniul prestarilor de servicii,
n sectorul de alte activitati productive si al turismului. in ceea ce priveste numarul de locuri
de munci create odatd cu executia lucrarilor se pot afirma urmatoarele:

Numdr de locuri de muncé create in faza de executie

Executarea lucrarilor se va face cu personal calificat, angajat in cadrul firmelor de
executie din domeniu, deci nu se vor crea locuri de munca pe perioadd nedeterminata.
Exista posibilitatea ca firma care va executa lucrdrile s& angajeze pe perioada executiei
lucrérilor, adici pe perioada determinaté, fortd de munca locala.

Numdr de locuri de muncé create in faza de operare

intretinerea si exploatarea lucrarilor executate se va face prin contract de prestari
servicii cu o firma specializatd n domeniu, caz in care personalul este angajat in cadrul

acesteia.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz.

Pentru ambele variante :
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Lucrdrile proiectate nu modificd situatia existentd a microclimatului, apelor de
suprafaté, vegetatiei si peisajului. In timpul executiei lucrérilor se vor respecta limitele legale
conform STAS 12574-87 privind calitatea aerului, normele legale privind protectia fonica
STAS 10009-88 si Ordinul nr. 44/98 al M.L.P.A.T. privind protectia mediului ca urmare a
impactului drum-mediu nconjurator.

Modernizarea tronsoanelor de drum va influenta factorii de mediu prin scaderea
nivelului de poluare a aerului, apei, a vegetatiei din zona, prin reducerea emisiilor de gaze

de esapament si praf.

5.6. Analiza financiara si economica aferenti realizarii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;

Pentru ambele variante :

Necesitatea, investitiei, asa cum a fost prezentatd si in punctele anterioare, este
impusa de lipsa lucrérilor de reabilitare/modernizare pentru sectorul de drum care face
obiectul prezentei documentatii, aspect care conduce, pe langa disconfortul si desfagurarea
traficului rutier in conditii mediocre de sigurantd si confort, la o lipsa de interes pentru
dezvoltarea comunitatii.

Politica Uniunii Europene in domeniul infrastructurii rutiere, potrivit caruia
transporturile reprezinti una din cheile succesului pentru Piata unica, intrucat contribuie
semnificativ la obiectivului major al acesteia: libera circulatie a bunurilor si a persoanelor.

Strategia Romdniei in domeniul infrastructurii de transport urmdreste tendinta

stabilitd de catre Uniunea Europeana.
Investitiile in infrastructura rutiera vor trebui sa vizeze, concomitent, indeplinirea

urméatoarelor trei obiective:

— s3 contribuie la cresterea economica atét direct, prin cresterea cererii pe termen scurt,
cat si indirect, prin efectele asupra ofertei (care vor modifica structura costurilor
agentilor economici);

— s& promoveze integrarea Romaniei in economia internationala, prin promovarea
circulatiei transfrontaliere de persoane si marfuri;

— s& asigure pe termen lung o crestere economica durabild, din punctul de vedere al
protectiei mediului inconjurator.

Proiectul care face obiectul documentatiei de fata se incadreazd in sectorul
infrastructurii de transport, in Romania politicd, in acest domeniu reprezentand una din
atributiile Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Principalele obiective vizate la nivel sectorial in Roménia sunt prezentate in
Documentul pentru politici sectoriale, aprobat de MTCT NR.948/2005 astfel: politica in
domeniul infrastructurii rutiere de interes national urmareste punerea la dispozitia
utilizatorilor o retea de drumuri publice care sé satisfacé cerintele acestora cu privire la
siguranta circulatiei si gradul de confort, prin incurajarea si implementarea principiilor
economiei de piatd pentru executarea lucrarilor si prestarea serviciilor necesare realizarii

scopului prioritar.
Astfel, strategia in domeniul infrastructurii rutiere vizeaza trei componente:
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— satisfacerea deplina a utilizatorului;
— interconectarea si interoperabilitatea retelei de drumuri din Romania cu reteaua

de drumuri din UE;

— corelarea dezvoltrii retelei de drumuri publice cu prioritatile dezvoltérii economice a
Romaniei, dezvoltarea retelei de drumuri publice din Roménia si imbunatatirea indicilor
calitativi (densitate, lungime, imbracaminte moderne) efectuandu-se in conditii de
siguranta si confort si cu asigurarea protectiei mediului .

Obiectivul general al acestui proiect este dezvoltarea economicé, sociala, durabila si
echilibrata teritorial, potrivit nevoilor si resurselor specifice, cu accent pe dezvoltarea
infrastructurii de legétura catre principalele cai de transport rutiere.

Obiective specifice:

1. cresterea gradului de siguranta si confort al utilizatorilor acestor sectoare de drumuri
publice si a locuitorilor;
2. alinierea la cerintele UE cu privire la siguranta in trafic;

3. reducerea poluarii;
4. desfasurarea in conditii de siguranta si confort a circulatiei rutiere si pietonale.

Se poate afirma c4 atat la nivel national, cat si la nivel regional si local, constructia
de drumuri si strézi in cadrul infrastructurii rutiere este considerata o premisa strict
necesard pentru valorificarea potentialului economic, dezvoltarea turismului i

imbunétatirea nivelului de trai al populatiei.
Obiectivul specific este reabilitarea/modernizarea drumurilor publice, ce va aduce
dup3 sine o modificare consistenta in modul de circulatie, din punct de vedere al distributiei

fluxurilor si al valorilor de trafic.
Modul de rezolvare a circulatiei si cu efectele acestei modificari sunt ilustrate in

prezenta documentatie. Conform documentatiei intocmite si in concordanta cu tema de
proiectare, realizarea investitiei poate satisface necesitatea de mobilitate atat in cazul

traficului actual, cat si a celui de perspectiva

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Nu este cazul .
c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

VARIANTA 1:

1. Ipoteze luate in considerare la realizarea analizei financiare:
Urmatoarele ipoteze de lucru au fost luate in considerare la realizarea analizei
financiare:
- perioada de previziuni este de 30 ani, iar perioada de implementare a proiectului
este de 11 luni - din care perioada efectiva de executie a investitiei este de 8 luni;
- rata de actualizare recomandata este de 8% pentru ron;
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2. Investitia de capital
INVESTITIA DE CAPITAL PENTRU “RANFORSARE DJ 586, OCNA DE FIER -
INETRSECTIE DJ 581 “ :

Valoarea totala cu TVA = 14.824.021,17 lei
3. Evolutia prezumata a costurilor de operare
Principalele categorii de costuri de operare (exploatare) a acestei investitii sunt
urmatoarele:
— costuri de personal: 2 persoane angajate in faza de operare - pentru intretinere
_ costuri de intretinere si reparatii: mai putin primii 2 ani cand investitia este in perioada
de garantie, costurile suportandu-se de catre executant.

S-au luat in considerare urméatoarele categori de costuri:

a) Intretinere, care include: plombare, curatare santuri i desfundare podete, etc;

b) Tn plus, s-au luat in calcul cheltuieli cu personalul administrativ pe toata
perioada de referintd an 1 — an 30, aici intrAnd toate cheltuielile salariale cu
personalul angajat pentru administrare.

La evaluarea lucrarilor de intretinere s-a luat in calcul un procent de la 1% (in anul
3) pani la 3,00 % (in anul 30) din valoarea investitiei de baza (C+M).

Caracterul crescator al cheltuielilor de intretinere rezulta atat din tendinta generala
de crestere a preturilor de materiale si manopera, cét si din evolutia degradarilor care
implica interventii mai costisitoare de la an la an.

Costurile cu intretinerea sunt evidentiate in tabelul de mai jos;
(valori in “mii lei”)

Categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

costului

intretinere 0 0 108156 109,887 113,183 117,711 123,596 130,304 138,217 147,893
Total 0 0 108,156 109,887 113,183 117,711 123,596 130,394 138,217 147,893

Categoria 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

costului

intretinere 152,320 158,423 167,136 172,986 179,040 183,516 192,692 202,327 210,420 213,786
Total 152320 158,423 167,136 172,986 179,040 183,516 192,692 202,327 210,420 213,786

Categoria

b 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

Intretinere 220,200 229,008 238,168 253,649 266,332 280,980 289,409 302,433 314,530 324,468

Total 220,200 229,008 238,168 253,640 266,332 280,980 289,409 302,433 314,530 324,468

La capitolul cheltuieli cu personalul administrativ s-a considerat salariile brute a 2
angajati, estimate la 4.582 lei brut /lund. La acesta s-a aplicat o crestere de 5 % din doi in
doi ani.

35




SC MANU CONSULTING SRL

AC
ey S Proiect nr. 527/2024

“RANFORSARE DJ 586, OCNA DE FIER — INETRSECTIE DJ 581 “
e
TING

MANU CONSUL

4. Evolutia prezumata a veniturilor

Costurile curente din momentul receptiei finale vor cadea exclusiv in grija
beneficiarului. Reabilitarea si modernizarea drumurilor nu genereaza venituri din
exploatarea acestora, astfel incat veniturile din exploatare se vor constitui din sumele
transferate din bugetul local, venituri ce vor fi utilizate pentru sustinerea cheltuielilor de
exploatare. Toate aceste ipoteze luate in calcul se regasesc in tabelele urmatoare.
5. Calculul indicatorilor VAN, RIR si raportul cost/beneficii

Indicatorii care reflecta eficienta investitiei luati in considerare au fost VAN, RIR si

raportul beneficii/costuri actualizate.
Valoarea actualizata neta (VAN) se determina ca diferenta intre beneficiile nete

viitoare actualizate si capitalul investit.

Indicatorul, prin continutul sau, caracterizeaza avantajul economic al unui proiect de
investitii dat, prin compararea beneficiului net total actualizat degajat de acesta pe durata
de viata economica cu efortul investitional total, generat de acest proiect, actualizat.

Relatia de calcul a VAN este:

30
VAN = -1+ _BN .,
~ (1 +e'

unde: VAN — valoarea actualizata neta;

| — investitia, considerata cu semnul ,minus” si aferenta perioadei ,zero”;

BN — fluxul de beneficii nete degajat pe parcursul perioadei de previziune de 30 ani, care
se determina ca diferenta intre beneficiile totale si costurile totale;

e — rata de actualizare: in cazul investitiei analizate rate de actualizare selectata pentru

calculul VAN este de 8%.
t — numarul de ani ai perioadei de previziune, luati in considerare pentru calculul VAN; ia valori

de la 1 la 30;

Rata interna de rentabilitate este acea rata de actualizare la care valoarea fluxului
de beneficii nete actualizate este zero, respectiv incasarile actualizate sunt egalate de
platile actualizate.

Aceasta rata exprima capacitatea medie de valorificare a resurselor utilizate pe
durata luata in considerare pentru ca fiind perioada de viata a investitiei.

Deci: RIR =e daca:

30 FBt

2.

“Z(l+e)t
unde: FBt — flux beneficiilor nete;
e — rata de actualizare;
t — numarul de ani, ia valori la 0 la 30
Pentru calculul operativ al RIR se apeleaza la metoda interpolarii, formula de

calcul fiind urmatoarea:

RIR = €min T (emax ~C€hin )
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unde: emin — rata mica de actualizare care face fluxul beneficiilor nete actualizate pozitiv,

dar apropiat de zero;
emax — rata mare de actualizare care face fluxul beneficiilor nete actualizate negativ

dar aproape de zero;
FBemin : FBemax — fluxul beneficiilor nete actualizate cu rata mica, respectiv rata

mare de actualizare.
Raportul beneficii/costuri actualizate se determina raportand suma beneficiilor

actualizate cu coeficientul de actualizare de mai sus cumulate la suma costurilor
actualizate cu coeficientul de actualizare de mai sus cumulate.

6. Analiza financiara
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(valori in “mii lei”)
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SC MANU CONSULTING SRL
“RANFORSARE DJ 586, OCNA DE FIER — INETRSECTIE DJ 581 “

Proiect nr. 527/2024

Prezentarea indicatorilor

VAN -14.691.975 Negativ <0
RIR =200 % <8%
Raportul C/B < 1 pe intreaga perioada analizata 1-30 ani

Dupa cum se poate observa observa din tabelele de mai sus, luand in considerare
intreaga valoare a investitiei, indicatorii de fezabilitate obtinuti din calcul sunt total
nesatisfacatori: valoarea actualizata neta este negativa, rata interna de rentabilitate este
negativa, iar raportul cost-beneficii are o valoare situate sub cea critica de 1.

Investitia propusa este o investitie intr-un obiectiv social, care nu genereaza venituri,
valorile calculate ale indicatorilor erau previzibile.

Beneficiile proiectului sunt de natura sociala (raspunde unor nevoi stringente ale
localitatii, creaza locuri de munca suplimentare atat in faza de executie cat si in faza de
operare). Aceste rezultate ne demonstreza foarte clar ca proiectul de fata necesita
interventie financiara nerambursabila (100%), VAN fiind negativ, RIR mai mic decat 8%, iar
raportul cost-beneficii fiind subunitar.

Rezultatele de mai sus au fost obtinute considerandu-se ca intreaga valoare a
investitiei este suportata de catre beneficiar. Daca avem in vedere faptul ca se urmareste
ca proiectul investitional sa fie finantat din fondurile publice, beneficiarul va avea de
suportat doar o parte din cheltuielile proiectului.

7.Analiza de senzitivitate:

Concluzia analizei cost-beneficiu se bazeaza numai pe un singur set de valori pentru
fiecare factor, pe fiecare an. Un numar de factori s-ar putea schimba eventual, pe parcursul
proiectului si aceasta va afecta situatia.

Prin urmare, este necesar a se testa cat de sensibile sunt valorile indicatorilor de
eficienta a proiectului investitional (VAN, RIR si raportul beneficii actualizate/costuri
actualizate) la schimbarile parametrilor cheie reprezentati de variabilele critice ( variatia de
+/- 10% a costurilor de operare, a beneficilor din implementarea proiectului si a cheltuielilor

investitionale).
Analiza de sensitivitate pentru proiectul investitional este prezentata in tabelul

urmator:

Indicator [ VAN (lei) | RIR(%) | BAICA
Variatia cheltuielilor din exploatare
- crestere +10% -14.985.815 -176 0,22
- reducere -10% -12.928.938 -58 0,23
Variatia efectelor benefice ale implementarii proiectului
- crestere +10% -14.971.123 -163 0,20
- reducere -10% -14.427.520 -57 0,23
Variatia cheltuielilor investitionale
- crestere +10% -14.486.288 -220 0,21
- reducere -10% -13.222.778 -153 0,23
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Din tabelul de mai sus se observa ca indiferent de scenariul simulat (optimist sau
pesimist), valoarea actualizata neta obtinuta este tot negativa, la fel si valoarea lui RIR
(negativ), iar valoarea raportului cost-beneficii ramane subunitara. Aceste rezultate arata
inca o data ca proiectul de fata necesita interventie financiara nerambursabila.

d) analiza economicé; analiza cost-eficacitate;

Nu este cazul deoarece valoarea investitie este sub 25.000.000 Euro, deci nu este
vorba de o investitie publica majora.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

La fel ca orice alt proiect si prezentul proiect poate fi amenintat de anumite riscuri
interne si externe. Riscurile si masurile de prevenire a acestora sunt prezentate in
continuare:

e Riscuri interne

1. Riscul de abandonare a lucrarii de catre constructor.

Masuri de prevenire a riscului: caietele de sarcini prezentate in cadrul proiectului
trebuie s3 fie foarte bine intocmite pentru a se stabili drepturile si obligatiile constructorului.
De asemenea relatiile conrtactuale si clauzele din contract trebuie intocmite corespunzator.

2. Riscul de executie necorespunzétoare a lucrarilor contractate.

Masuri de prevenire a riscului: selectarea constructorului prin procedura de achizitie
publicd va avea in vedere ca acesta sa aiba resursele si capacitatea tehnicd de a se
incadra in conditiile de executie si se va desemna un diriginte de santier cu experienta in
domeniul tipului respectiv de executie tehnica;

3. Riscul de a nu se respecta graficul de executie.

Masuri de prevenire a riscului: in contract se vor stipula penalitati pentru orice
intarzieri datorate constructorului si plata contravalorii totale a lucrarii se va face dupa
receptia finala.

4. Riscuri referitoare la resursele necesare modernizérii strézilor din orasul Petrila:
costuri mai mari decat cele anticipate, calitate necorespunzétoare sau indisponibilitatea
unei cantitati suficiente.

Masuri de prevenire a riscurilor: constructorul poate gestiona riscul prin contracte de
aprovizionare pe termen lung cu clauze specifice privind asigurarea calitatii materialelor.

5. Riscul unei calitéti necorespunzitoare a proiectérii gi/sau a lucrarilor efectuate.

Masuri de prevenire a riscului: investitorul va introduce n contractele pe care le va
incheia cu proiectantul tehnic si cu constructorul clauze de garantie a lucrarilor efectuate.

6. Riscul ca beneficiarul s3 nu poatd asigura resursele financiare la timp si in
cuantumuri suficiente

Masuri de prevenire a riscului: efectuarea unei analize de catre investitor a
angajamentelor sale in care sa se tind cont de programarea investitiei de amenajarea a
drumurilor.

e Riscuri externe

1. Riscuri externe de naturd economici care vizeaza efectele negative ale cresterii

ratei inflatiei si cresterii preturilor la materialele de constructii.
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Masuri de prevenire a riscurilor: executantul va Tncerca s&@ mentioneze in contractul
incheiat cu beneficiarul, o clauza de indexare a pretului sau s&-si cuprinda in cadrul
procentului aferent cheltuielilor indirecte o ratd de evolutie a preturilor pe perioada de

implementare a proiectului.
2. Riscuri externe de naturd sociald care vizeazd cresterea costurilor fortei de

munca sau anumite miscéri sindicale din domeniul constructiilor.

Masuri de prevenire a riscurilor: beneficiarul se va asigura la demararea procedurii
de achizitie publica cd poate castiga contractul doar o companie de constructii cu o
anumita reputatie si experienta in domeniu.

VARIANTA 2:

1. Ipoteze luate in considerare la realizarea analizei financiare:
Urmatoarele ipoteze de lucru au fost luate in considerare la realizarea analizei
financiare:
- perioada de previziuni este de 30 ani iar perioada de implementare a proiectului
este de 12 luni - din care perioada efectiva de executie a investitiei este de 8 luni;
- rata de actualizare recomandata este de 8% pentru ron;

2. Investitia de capital
INVESTITIA DE CAPITAL PENTRU “RANFORSARE DJ 586, OCNA DE FIER -

INETRSECTIE DJ 581 “ :
Valoarea totala cu TVA =19.800.515,37 lei

3. Evolutia prezumata a costurilor de operare
Principalele categorii de costuri de operare (exploatare) a acestei investitii sunt

urmatoarele:
— costuri de personal: 2 persoane angajate in faza de operare - pentru intretinere
— costuri de intretinere si reparatii: mai putin primii 2 ani cand investitia este in perioada
de garantie, costurile suportandu-se de catre executant.
S-au luat in considerare urmétoarele categori de costuri:

c) Intretinere, care include: plombare, curatare santuri i desfundare podete, etc;
d) Tn plus, s-au luat in calcul cheltuieli cu personalul administrativ pe toata
perioada de referintd an 1 — an 30, aici intrdnd toate cheltuielile salariale cu

personalul angajat pentru administrare.

La evaluarea lucrarilor de intretinere s-a luat in calcul un procent de la 1% (in anul
3) pana la 3,00 % (in anul 30) din valoarea investitiei de baza (C+M).

Caracterul crescator al cheltuielilor de intretinere rezultd atat din tendinta generala
de crestere a preturilor de materiale i manopera, cét si din evolutia degradarilor care
implica interventii mai costisitoare de la an la an.

Costurile cu intretinerea sunt evidentiate in tabelul de mai jos;
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Categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

costului

Intretinere 0 0 145,663 147,004 152,434 158,531 166,458 175613 186,150 199,180
Total 0 0 145,663 147,904 152,434 158,531 166,458 175,613 186,150 199,180

Categoria 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

costului

intrefinere 205,156 213,362 225,007 232,975 241,129 247,157 259,515 272,491 283,301 287,925
Total 205156 213,362 225,007 232,975 241,120 247,157 250,515 272,491 283,391 287,925

Categoria 22 23 24 25 26 27 28 29 30

costului

Intretinere 296,563 308,425 320,762 341,612 358,692 378,420 380,773 407,313 423,605 436,990

Total 206,563 308,425 320,762 341,612 358,692 378,420 389,773 407,313 423,605 436,990

La _capitolul cheltuieli cu personalul administrativ s-a considerat salariile brute a 2

angajati, estimate la 4.582 lei brut /luné. La acesta s-a aplicat o crestere de 5 % din doi in

doi ani.

4. Evolutia prezumata a veniturilor
Costurile curente din momentul receptiei finale vor cadea exclusiv in grija

beneficiarului. Reabilitarea si modemizarea drumurilor nu genereaza venituri din
exploatarea acestora, astfel incat veniturile din exploatare se vor constitui din sumele
transferate din bugetul local, venituri ce vor fi utilizate pentru sustinerea cheltuielilor de
exploatare.Toate aceste ipoteze luate in calcul se regasesc in tabelele urmatoare.

5. Calculul indicatorilor VAN, RIR si raportul cost/beneficii

Indicatorii care reflecta eficienta investitiei luati in considerare au fost VAN, RIR si
raportul beneficii/costuri actualizate.

Valoarea actualizata neta (VAN) se determina ca diferenta intre beneficiile nete
viitoare actualizate si capitalul investit.

Indicatorul, prin continutul sau, caracterizeaza avantajul economic al unui proiect de
investitii dat, prin compararea beneficiului net total actualizat degajat de acesta pe durata
de viata economica cu efortul investitional total, generat de acest proiect, actualizat.

Relatia de calcul a VAN este:

30
VAN = -1+3 PN+
= (1 +e'

unde: VAN — valoarea actualizata neta;

| — investitia, considerata cu semnul ,minus” si aferenta perioadei ,zero”;

BN — fluxul de beneficii nete degajat pe parcursul perioadei de previziune de 30 ani, care
se determina ca diferenta intre beneficiile totale si costurile totale;
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e — rata de actualizare: in cazul investitiei analizate rate de actualizare selectata pentru

calculul VAN este de 8%.
t — numarul de ani ai perioadei de previziune, luati in considerare pentru calculul VAN; ia valori
de la 1 la 30;

Rata interna de rentabilitate este acea rata de actualizare la care valoarea fluxului
de beneficii nete actualizate este zero, respectiv incasarile actualizate sunt egalate de
platile actualizate.

Aceasta rata exprima capacitatea medie de valorificare a resurselor utilizate pe
durata luata in considerare pentru ca fiind perioada de viata a investitiei.

Deci: RIR =e daca:

30 FBt

2

Z(l+e)t
unde: FBt — flux beneficiilor nete;
e — rata de actualizare;
t — numarul de ani, ia valori la 0 la 30
Pentru calculul operativ al RIR se apeleaza la metoda interpolarii, formula de

calcul fiind urmatoarea:
FB

e

X
FBemin +

FB,,.|
unde: emin — rata mica de actualizare care face fluxul beneficiilor nete actualizate pozitiv,

dar apropiat de zero;
emax — rata mare de actualizare care face fluxul beneficiilor nete actualizate negativ

dar aproape de zero;
FBemin : FBemax — fluxul beneficiilor nete actualizate cu rata mica, respectiv rata

mare de actualizare.

Raportul beneficii/costuri actualizate se determina raportand suma beneficiilor
actualizate cu coeficientul de actualizare de mai sus cumulate la suma costurilor
actualizate cu coeficientul de actualizare de mai sus cumulate.

RIR = €nin + (emax —Chin )

6. Analiza financiara
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FLUX CUMULAT

RANFORSARE DJ586

1. Venituri si cheltuieli

I. Tabel de calcul al veniturilor nete

jzsusy

= GZe'/82 | 965°0LL
0
<
2 L6£'€8Z | 965°0L1 186°€St
é 0
= 0 L6v'zie | €L¥'C9) 796 vEY
<
= 0 G16'6GC | €4¥'T91 886°L2Y
<
= 0 IS1'IvZ | 9eL'vSi £68°L0F
5 .
0 0 6CLIrT | 9€L'vS) G98'G6E
<
S 0 G/6'zeT | 89¢'Lvl £¥£'08¢
<
= 0 160°6ZZ | 89¢€'ivl ¥ov'TLE
<
N zog'clz | ose'ovl ZLi'ese
0 0
<
- 0 9G1'soz | 0se‘orl 20S'Ge
< g
E 1 ] ")
= > 0 081'661 199'cel Ly8ece
< w
< >
4
5 o 0 051'981 199°¢el 9186l
g |E
o
= €19'G/L | 20€'LZ1 §16'20¢
9 4 0
= =
< <
a
e 0 85+'991 Z0g'LT) 6G2'€6¢
<
© 1£G'8G 1 ore'Lel 1LL6.2
< 0
<
n 0 yer'est ove'Lel vi9'€le
<
< 0 V66°L¥L 99l 0or‘€9z
<
“ 0 €99'GY1 Q9v'GLL 0eL 192
<
o~ 0 896'601 896601
= 0
<
< 0 896'601 896601
= 0
<
2 @ —= 0 =
</ 859 ¢g= 5 =SS B |[BS =
- -:9 = O g ® = O W'ﬁo.cd.):: Q = _—
ol o® |85 T E30 00lo@E 25 08 $]
2EIEE £La Sog |xalg9BEZZ LS ©
=%|58 E? A83 [PE[xSGELEES TS o
= - o~ ™ < o) © ~ ©

51



oLL'9L¥

Liz'ely

I L€G'PSY

8/6'0vY
6.2'8LY
| 6L9'ELY
85¥'G6E
| | czzese

629'89¢

‘ | €G0°19€

Proiect nr. 527/2024

: GZ8'L¥E

SC MANU CONSULTING SRL
“RANFORSARE DJ 586, OCNA DE FIER — INETRSECTIE DJ 581

800°¢cee

| ovoole

INCASARI SPECIFICE INVESTITIEI

6.€£'00¢

a

19€°262

| 686'c82

_“;_-
T
=2 |
@

| oieviz

MANU

1g8‘zle

169'v11

169'v11

INCASARI *
9 | Alocari

52



€S

289189 ¥6l L YEGOV9 S0S°) ¢.'009 L02°6.S LEG 169G _ £¢50€8S 91G'80S YS9 v6¥ lueseou| |ejo L
289°189 ¥61°299 ¥£6°'019 50S°'129 €22°009 L02°'61S 1€S°16G £25'0€5 915'80S 59’ v61 INYD0TV
. 5 i slealpnil - + IIVSVONI
1  I3ILILSIANI 30141D3dS INYSVYON] )
61759 | VEEI¥9 | vISPI9 | VEL'Z6S | LOBSLS | 6LL'9SS | ¥69'625 | S¥8'80S | 19Gi8v | 689GV ijeld 1ejol
) B ajeuoirjesado nisos a)y
Bun| 1S nipaw uaLWLIB)
ad a)ipaJd e| 1zueqop sn(d ajey
a)zodwil 1§ axe
62212 6cl'ire 19E°20Z 19€°202 18¥'161 181°161 £€80'881 €80°881 oZL‘6LL 9zL'6LlL ajelo0s Lieinbise I$ Ilejes
066°9cy | S09'cey | €1e'20v | €12°68€ | 02v'8.€ | 269'86€ | CL9'L¥E | 29.'02€ | Sev'80¢ £95'96¢ ijesedal 1§ assuijenu)
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (e1Bisus) fenn
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Sleusjew IS swud 1usiep
ILvVd
I3LLILSIANI 3214103dS 11V1d
ocuv | ezuv | szuy | szuv | ozuy | szuv | veuv | ezuv | zzuv | izuvy

939U JO|IN}IUBA [ [NJJed 3p [oqel

I1I9IN}9Y2 IS UNYUIA *L

98510 FIUVSYOINVY

(.8 i, uj LiojeA)

1VINNND XN14

¥Z0Z/ LTS "1u 10310dd
» 185 1A J11IISYLINI — 314 3 YNIO ‘985 1A IUYSHOINVY,,
TdS ONILINSNOD NNVYW DS

1NSNOD NNV




12°]

S6S° 96l NVYA 126°GG1 (NAVA) 818U JOJLINHUSA € BjezZi|en)oe ealeojen
699¢ 29692 612759 289189 660°0 0e
1912 098'G2 €€ L9 ¥61°299 20L°0 62
o%0€ 092'92 v29'v719 ¥£6'0v9 9LL0 8¢
90¢ L1€'ve vel 216G S05°L29 S¢L'0 L2
0S€e 918've L06°G.S €2.'009 GeL'o 9¢
[45% 820°'ce 611955 102'6.G orL'0 Ge
90v€ 9€8°Le 769°'62S LES LGS 9510 ¥
G89¢ 8.9°LC S¥8'80S £¢5'0ES 0,10 €
858¢ G96'02 1LGS'/8P 915805 ¥81°0 [44
V1.€ 596'S1L 689'S.LY $59'v6¥ 661'0 24
166€ 8868l 12G'LSY 0L1'9lp G120 0z
(12144 62261 186'€SY L12'ely 2€20 6l
€687 €.5'6) $96'vEY LES'PSY 052'0 8l
JXALS 6868l 886°\LCY 8.6'0vv 0.2'0 L1
0E6Y 688'0l £68'L0Y 6..'8LY 2620 9l
119G v18'L1L G98'G6E 6.9'cLy SLe0 Sl
6ELS SLL'GL £7€'08¢ 8S¥7'G6E 0¥e‘0 ¥l
8919 19291 vov'2LE G2Z'68€E 80¢€°0 €l
2c6s L16'vlL 2lLL'ese 629'89¢ 16€'0 Zl
0499 8yS'Gl 905°SHe £50°'L9¢€ 62v'0 Ll
GE69 8.6V1 Ly82€E G28'.ye €970 ol
9659 z6Lcl 918'61€ 800°cEE 00S°0 6
1602 lel'el S16'20E 9r0'9LE 0¥S'0 8
1S€. 619'C1L 65.'€62 6.€'00¢ €850 L
2e6. 06S'CL 111612 L9E'Z6¢ 0€9'0 9
18€8 SlLe'el $.9'cl2 686'G8¢ 189°0 g
6.6/, 9580} 097°€9¢ olE'viT SeL'0 ¥
0£E6 1G2L1 0g1°192 188°2.C ¥6.'0 €
(45104 62l'y 896'601 169'vLL 1680 [4
6.E¥ 62l't 896601 169711 926'0 I
E| 3 a 2 g v
8jsu ajezjjenjoe UNHUaA | Jesowinu ap [nxnjgd | npeid [ejol eseouy [ejo] {1d) atezienyoe ap eyey uy
51500961 : (IA) 1onnsaAul ealeoep %8 ﬂ :alezjjenjoe ap Jojoedq

» 185 1A 311IISYLINI — 4314 3A YNIO ‘985 fd IHVSHOINVY,,

$20T/4ZS "1u 310id

TdS ONILTINSNOD NNVYW OS

ONILTASNOD NNVYIN
—— e

|




GG

v20T /LTS "iu 1dloid
» T8S Q 31LI3ISULINI — ¥3I4 30 VNDO ‘98S 1Q IUYSYOINVY,,

TIS ONILTINSNOD NNV IS

..‘ u

Um.ﬁ.:wZOU ANVAF 7

|

19€'86 §Ze°60L L¥27801 LEBELL €GELLL 869'¥Z1 ole'6zl £190°2¢€1 ey ovl eyl 801 ¥SL 9jezijenjoe 1UN)so)
S12'0 z£2'0 0S2'0 0.2°0 2620 S1£'0 o¥e'0 89€'0 16€'0 6er'0 €90 alezijenjoe
ap |NIU3IDNY0DH
%8 elejoueul)
aJlezijenjoe
ap ejey vy
88681 6226l £/6'61 686°Q1L G88'91 ¥18°21 GLL'G) 19491 L16'vl 8¥S'Gl 8/6'FL a)ou aleloueuly
lloyouag ¢
oLL'9b 2\2'elt 28S'vSP 8/6'0VF 64.'8L¥ 6.9'Cl¥ 8G1'G6E G22'68¢ 629'89¢ £60°19¢ GZ8'.PE alejoueul
l1oyausg ‘g
125" 251 186'cSY ¥96°'vEd 886°L2Y £68°L0Y 598'G6¢ c¥E'08¢ Yo¥'TLE ZLL'ESE 905'GY¢ lve‘eee 9]e303 NS0 |
0¢ |nue 6L ihue gl inue ll |hue gl |nue gl |[nue 1 |nue €l Inue Zl nue Ll [nue oL Inue |nuy
0960 8660 6560 1960 166'0 096'0 2660 6S6'0 6S6'0 ga/0 [nyodey
i
NVA
€Ly 2c26L- | 600'VPL64- | 00L'LG/6L- | 26V'8G/6L- | 88€'09/6L- | GLi'Vv.II6L- | ¥S2'28/6L- | ¥B0'Z6.61- | IEL'96/61- | GLG'00861- ajenwing Nouauag
9659 160°L 16¢'L ze6'L 18¢'8 626°L 0€£6 Z50'P 6.8 51500861- ajezijenjoe
ajou 11o1jeusg
¥05'991 599041 619821 18L°¥81 8G/'v61 229'102 199'91¢ G62'86 602'901 0 a)ezijenjoe 11oaudg
80665 $16'¢9} 29C'LLIL 96z'0/1 2le'o81 £r9'e6l 18€°10T YT V6 0€8°L0} 51500861 ajezienjoe LIN}s0Y)
00S°0 0¥S'0 €860 0€9'0 1890 GeL'0 ¥6.°0 2680 9Z6°'0 000°t alezijenjoe
9p |NjuI2B0H
%8 eJejoueuly
aJjezjjenjoe ap ejey ‘v
6l'el LEL'EL 619°C1 06521 G1Le'21 9¢8'0l 1G2'LL 62’V 62.'Y 61500861~ 2j9u
ajeloueuyy 11oydUSY "¢
800°€Ee 9%0'91¢ 6/£'90¢ 19g'z6e 686°G82 91E'v.e 1882LC 169°'FLL 16911 0 aleioueuly [1oy8uUdg 7
918'6L¢ §16'20¢ 65.'€62 122'612 v19'¢le 09%'€92 0€L192 896601 89660} G1LG0086 ) 9]e30) IN}S0) °|
6 |[nue g |[nue L |[nue g |nue G |[nue ¥ Inue ¢ |nue Z Inue L [nue 0 Inue |nuy
"BluLIBal Bp 18peouad
|e ue asedal ul Aizod puly |o ‘ejezijeue epeouad ad Jelewnu ap jnxn)) el 9| aled ad sjUojeA BAI9SO sjeod 8s Injnjege} wiojuod




oG

L> 610 voO/ve InHodey

096'0 1960 6560 196°0 6560 096'0 0960 656'0 656'0 296'0 g/0 Inpodey
% | ¥ee- A

S65'vP961- NYA

S6S'vP96L- | $9Z'Lv961- | 1€0'06961- | £20°€5961- | P21 96961~ | ¥2¥'66961- 9€8'2996 |- Zye'99961- | /26'69961- | 68.'€/961- aje|nwing l1o1jauag
699 19L°C 9r0‘c 9v0'c 0se‘c zog'e o0¥'e G89'S 858'¢ vil'S ojezjjenjoe
ajau loIsusg

98v°19 0612 8ve'vL 8891/ 860°18 $95'v8 6£0°08 68106 295°¢6 o9ch'86 ajezijenjoe loljousg
21899 €29°89 z0€°1L2 ro'vL Lypl'lL 20e'L8 2£9'28 Y0508 60.'68 79976 ajezijenjoe 1in}soyH
6600 2010 oLL‘0 SzL'o GeL'o orL'0 oGL'0 0LL'0 ¥8L°0 66L°0 alezijenjoe
ap [NJuaIole0n

%8 elEIOUBULY

alezjjenjoe ap ejey ‘¥

296'92 098'se 092'9¢ Lig've 918'v2 8Z0'¢ce ogeg'Le 8/9°12 G96°'0Z GO6'81 ajeu
aleioueuly Ioyauag "¢

289°L89 P61°199 £6'019 S0G'129 €2.°009 102'615 1€G°166 £€25'0€S 916'806 ¥S9'v6Y aleloueuly nojaudg 'z
612.v59 yee 19 29719 vel'/66 L06°G.LS 641°9G6S ¥69'62S S¥8'80G 16G'28p 689G/ a|ejo} unysoH °|
0¢ [nue 6¢ Inue 8¢ Inue 12 |[nue 9¢ |nue §¢ |nue ¥Z Inue ¢€¢ Inue Z¢ |nue L2 |[nue Inuy
196°0 6560 156'0 166'0 096'0 2660 2960 156'0 096°0 1G6'0 1660 a/9 |nuodey
diy

NVA

6GG° 22961 | §9S°'18961- | 210'98961- 01606961~ | LE0'96961 | 896°00261 | 6.G'00.61- | 8LL'LLIG)L | 988°21261 | 808'CTi6) | 8.¥'0SL61- 9je|nwnd ldljousg
166' Lov'y €68V LZL's 0c6'y LL9's 6EL'S g9l‘g 226°c 0199 G£6'9 ajezjjenjoe
2jau 11d1jouayg

voe‘eol 987601 yeY'CLL 790’611 X TAAAN 60e‘0el 9SHveElL GETEYL ore'orl T68'¥S1 €¥0°191 9jez|jenjoe |1dljsusg

20T/ L2S "1u P3loid
» T8S 1a 31LDISYLINI — Y314 3a YNIO ‘98S 1d IUVSHOINVY,
THS DNILTNSNOD NNV OS

ONILTNSNOD NNVIN




LS

eleioueuly Ll
ajejljiqejual ap eulajul ejey
88125961 | 16616961 | L62V9961 | LvLLL96L | €4182961 | 6S/¥8961 | O0FZC6961 | 16886961 | 69.90.61 | LZ2FLL6) | 89¥CZ.L61 (-NvA)einwno ol
- - - - - - - - - - - wixew °J N9 jezienjoe N4D
29.S 9¥e9 1689 9¢0.L G899 8yl 1G99 8481 6Sv.L ovee 88¢8 wixeuw "1 no jezienjoe N4O 6
1£'0 €20 Se'0 €0 6€0 er'o 70 ¥ g0 €50 95'0 tIXew alez|jenoe ap 10Ipu| )
%009 BUIIXEW 9JEZI[BNJOE Bp BleYy 2
8G6/¥G6L | LOZEYS6) | 19161561 | 0966561 | ¥SGLI96L | 90652961 | 922LP96L | LLePG961 | 92169961 | 20¥28961 | S6E96961 (+NYA)1eINWNIUIWL [s}
- B g - - : - - - - - "1 no jezienjoe N49
1N A 09651 crvol LG6S1L [A*1% 42 0ceSt oslel 0S.ivl 9.2¢l £66¢1 0gogel wiuiw °1 nJ jezienjoe N4D ]
280 €8'0 ¥8'0 780 G8'0 980 180 880 680 60 16°0 Lwiuiw alezijenioe sp s01pu| 14
%00’} BUWIUILW 2JeZI|en]oe ap ejey Z
88G°8l 6226l €.G'61 686'8l G88°'0l y18'L1 SLL'SI 19201 L16'71 875'GlL 8167l Jelawinu ap jau xn|4 l
(114 6l 8l Ll 9l 211 145 €l rA% L (178
nuy ajejjiqeues | UOUN
ap auldul 19jel Base|n9je
eiRIOURUIS DJE)|IqRIUD] AP BUIB)UI BIRY Ll
GG80C/61-| 6€98€.61-| L169VL6L-| 99€GG.L6)-| 62L¥9.61-| GLPCLLEL-| 16618L61-| 298L6.61-| 0L096.61- 61500861~ | (-NWVA)leinwno wixew ‘1 no jezijenjoe N4 0L
€811 €.28 141814 £188 9¢¢6 9/68 1286 802 444 S1600861- wixew "1 no jezilenjoe N40 6
6S'0 €90 190 L0 GL'0 6.°0 ¥8'0 68'0 $6'0 00'L WIXew 2Jezi[enjoe ap 101pu| 8
%009 BUWiXew aJezijen)oe ap ejey .
M\Cc VZOF m.cn.n.hc_. |_L._..n.hov ._...uu_xho_‘ .deﬂd.jl.mdﬂthv wuchha_‘ M‘.Ovdhcv v£856261- G1S00861- A+Z<>¥N_DE30 IUIW 1 N Jezijenjoe N4D 9
00Z1 180CI 9elLlL 7E8LL 00LL1 Ler0lL 86¢L1 145014 189Y G1S00861- wiuiw “J N9 1ezijenjoe N49D S
160 26'0 £6°0 ¥6'0 S6'0 96'0 16'0 86°0 660 00'L Wil aJezijen)oe ap s21pu| ¥
%00} eUIUIL @Jezifen)oe ap ejey Fa
z6l'cl 1ELEL 619'C1 065¢l G122l 958°0l LS. L1 62L'y 6cl'y G1500861- Jesswinu ap Jau xn|4 I
6 8 L 9 S 14 € r4 L 0
nuy ajelljigeiual ap aulajul Iajel eaie|ndjes | ‘Lo IN

¥T0T/ LTS "1u dloid
» T8S 1A J1LIASYLINI — ¥31d 3 YNDO ‘985 [d IHVSHOINVY,,
TS ONILTNSNOD NNV JS

ajeyl|igelusas ap sulajul 19)ey [NojeD




8G

% vee- eieldueul 9)ejijiqeIual ap eulajul Bjey LL

6SE66561 | €V6E096) | L6G8096) | 6VBEL96) | 19681961 | LThPe9I6l | €2.62961 | Z8LSE96) | 6180V96L | 6899¥961 | (-NYANRINWND WIXEW " ND jeziienjoe N4 ol

85y GGot [ASTA*] 8L1S 6SPS 9625 6SPS 929G 0.8S 00SS wixew "1 nd jezijenioe N49 6

10 8L'0 Z'o 12’0 zeo £2'0 ge'o 9z'0 82'0 620 wixXew aJezjjenjoe ap Io1pu| 8

%009 BWiXBW 8Jezijenioe ap ejey ]

GSCO9e61) | 28298€61L | ¢89S0V6L | O¥9STY6L | COLPPY6L | 022€9v6l | 2€2L8Y61 | 28PB6V6) | GZ8SLG6L | 26G2ES6L | (+NWA)IBINWND WIUILW "4 Nd jezijenjoe N4D 9

25661 G6E6L 86661 ¢es8l 80161 296.1 1GcL) ZveLl ¢L191 L9estL wiulw "1 nJ jezienjoe N4O g

rL'0 SL'0 9.0 92'0 12L'0 8.0 6.0 8'0 80 18°0 WIuiL @Jezijen)or ap aolpu| ¥

%00°L BLIUIL 21ezZ|[enjoe ap eley Z

296'9Z 098'cz 092'92 128've 918've 820°¢cZ oeg'le 8/9'Le 69602 G96'81 JeJawinu ap 1au xn|4 L
0¢ 6¢ 14 12 9z 114 144 €C ze (K4

nuy 9jejljIqeiual ap aulajul 19jel ease|noje) | 'HOTIN

20T /4TS "1u Ydlodd

» T8S 1A 311I3SULINI - 314 3 YNDO ‘985 1A FYVSHOINVY,,
TIS ONILTINSNOD NNV IS

ONLLINSNOD NNVW




SC MANU CONSULTING SRL
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l . ® Proiect nr. 527/2024

Prezentarea indicatorilor

VAN - 19.644.595 Negativ <0
RIR =224 % <8%
Raportul C/B < 1 pe intreaga perioada analizata 1-30 ani

Dupa cum se poate observa observa din tabelele de mai sus, luand in considerare
intreaga valoare a investitiei, indicatorii de fezabilitate obtinuti din calcul sunt total
nesatisfacatori: valoarea actualizata neta este negativa, rata interna de rentabilitate este
negativa, iar raportul cost-beneficii are o valoare situate sub cea critica de 1.

Investitia propusa este o investitie intr-un obiectiv social, care nu genereaza
venituri, valorile calculate ale indicatorilor erau previzibile.

Beneficiile proiectului sunt de natura sociala (raspunde unor nevoi stringente ale
localitatii, creaza locuri de munca suplimentare atat in faza de executie cat si in faza de
operare). Aceste rezultate ne demonstreza foarte clar ca proiectul de fata necesita
interventie financiara nerambursabila (100%), VAN fiind negativ, RIR mai mic decat 8%,
iar raportul cost-beneficii fiind subunitar.

Rezultatele de mai sus au fost obtinute considerandu-se ca intreaga valoare a
investitiei este suportata de catre beneficiar. Daca avem in vedere faptul ca se urmareste
ca proiectul investitional sa fie finantat din fondurile publice, beneficiarul va avea de
suportat doar o parte din cheltuielile proiectului.

7.Analiza de senzitivitate:

Concluzia analizei cost-beneficiu se bazeaza numai pe un singur set de valori
pentru fiecare factor, pe fiecare an. Un numar de factori s-ar putea schimba eventual, pe
parcursul proiectului si aceasta va afecta situatia.

Prin urmare, este necesar a se testa cat de sensibile sunt valorile indicatorilor de
eficienta a proiectului investitional (VAN, RIR si raportul beneficii actualizate/costuri
actualizate) la schimbarile parametrilor cheie reprezentati de variabilele critice ( variatia de
+/- 10% a costurilor de operare, a beneficilor din implementarea proiectului si a cheltuielilor

investitionale).
Analiza de sensitivitate pentru proiectul investitional este prezentata in tabelul

urmator:

Indicator | VAN (lei) \ RIR | BAICA
Variatia cheltuielilor din exploatare
- crestere +10% -20.037.487 -197 0,19
- reducere -10% -17.287.243 -65 0,20
Variatia efectelor benefice ale implementarii proiectului
- crestere +10% -20.017.842 -183 0,17
- reducere -10% -19.290.992 -64 0,20
Variatia cheltuielilor investitionale
- crestere +10% -19.369.570 -246 0,18
- reducere -10% -17.680.135 -171 0,20
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Din tabelul de mai sus se observa ca indiferent de scenariul simulat (optimist sau
pesimist), valoarea actualizata neta obtinuta este tot negativa, la fel si valoarea lui RIR
(negativ), iar valoarea raportului cost-beneficii ramane subunitara. Aceste rezultate arata
inca o data ca proiectul de fata necesita interventie financiara nerambursabila.

d) analiza economicd; analiza cost-eficacitate;

Nu este cazul deoarece valoarea investitie este sub 25.000.000 Euro, deci nu este
vorba de o investitie publica majora.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

La fel ca orice alt proiect si prezentul proiect poate fi amenintat de anumite riscuri
interne si externe. Riscurile si méasurile de prevenire a acestora sunt prezentate in
continuare:

e Riscuri interne

1. Riscul de abandonare a lucrarii de catre constructor.

Masuri de prevenire a riscului: caietele de sarcini prezentate in cadrul proiectului
trebuie s3 fie foarte bine intocmite pentru a se stabili drepturile si obligatiile constructorului.
De asemenea relatile conrtactuale si clauzele din contract trebuie intocmite
corespunzator.

2. Riscul de executie necorespunzétoare a lucrarilor contractate.

Masuri de prevenire a riscului: selectarea constructorului prin procedura de achizitie
publicd va avea in vedere ca acesta sd aibd resursele si capacitatea tehnica de a se
incadra in conditile de executie si se va desemna un diriginte de santier cu experienta in
domeniul tipului respectiv de executie tehnica;

3. Riscul de a nu se respecta graficul de executie.

Masuri de prevenire a riscului: in contract se vor stipula penalitati pentru orice
intarzieri datorate constructorului si plata contravalorii totale a lucrérii se va face dupa
receptia finala.

4. Riscuri referitoare la resursele necesare modernizérii strézilor din orasul Petrila:
costuri mai mari decét cele anticipate, calitate necorespunzatoare sau indisponibilitatea
unei cantitati suficiente.

Masuri de prevenire a riscurilor: constructorul poate gestiona riscul prin contracte
de aprovizionare pe termen lung cu clauze specifice privind asigurarea calitatii
materialelor.

5. Riscul unei calititi necorespunzétoare a proiectarii si/sau a lucrarilor efectuate.

Masuri de prevenire a riscului: investitorul va introduce in contractele pe care le va
incheia cu proiectantul tehnic si cu constructorul clauze de garantie a lucrarilor efectuate.

6. Riscul ca beneficiarul s3 nu poatd asigura resursele financiare la timp si in
cuantumuri suficiente

Masuri de prevenire a riscului: efectuarea unei analize de catre investitor a
angajamentelor sale in care s& se tind cont de programarea investitiei de amenajarea a

drumurilor.
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e Riscuri externe
1. Riscuri externe de naturd economica care vizeaza efectele negative ale cresterii

ratei inflatiei si cresterii preturilor la materialele de constructii.

Masuri de prevenire a riscurilor: executantul va incerca sd mentioneze in contractul
incheiat cu beneficiarul, o clauza de indexare a pretului sau s&-si cuprindd in cadrul
procentului aferent cheltuielilor indirecte o ratd de evolutie a preturilor pe perioada de

implementare a proiectului.
2. Riscuri externe de naturd sociald care vizeazd cresterea costurilor fortei de

muncé sau anumite miscari sindicale din domeniul constructiilor.
Masuri de prevenire a riscurilor: beneficiarul se va asigura la demararea procedurii
de achizitie publica ci poate castiga contractul doar o companie de constructii cu o

anumita reputatie si experienta in domeniu.

(6)Scenariu / optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a):

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

VARIANTA 1:

Pentru partea carosabila:

e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605

e 15,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 10,0 cm (min.) adaos de piatra sparta (reprofilare)
[scarificare pietruire existenta]

Pentru casete / largiri : suplimentar 40 cm piatra sparta

Acostamnete : pietruite 25 cm

TOTAL GENERAL 14.824.021,17 lei
dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+51.1) 12.870.576,89 lei
VARIANTA 2:

Pentru partea carosabila:

e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605
e 25,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 35,0 cm strat balast : conform SR EN13242
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Acostamnete : pietruite 35 cm

TOTAL GENERAL 19.800.515,37 lei
dincare: C+M (1.2 +1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 17.333.938,51 lei

Facand un calcul aritmetic simplu, varianta 1 este mai ieftina fata de varianta 2 cu
4.824.021,17 lei.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Solutia adoptata este VARIANTA 1 :

Pentru partea carosabila:

e 4,0 cm strat din beton asfaltic BA 16 : conform AND 605

e 6,0 cm strat din beton asfaltic BAD 22,4 : conform AND 605

e 15,0 cm strat piatra sparta: conform SR EN13242

e 10,0 cm (min.) adaos de piatra sparta (reprofilare)
[scarificare pietruire existenta]

Pentru casete / largiri : suplimentar 40 cm piatra sparta

Acostamnete : pietruite 25 cm

Alegerea variantei amenajarii aferente variantei ,1” in defavoarea variantei ,2" se
justifica prin considerentele economice: valorare mai scazuta a investitiei - varianta 1
este mai ieftina fata de varianta 2 cu 25%.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitji,
exprimati in lei, cu TVA si, respectiv, farad TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

TOTAL GENERAL 14.824.021,17 lei
dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 12.870.576,89 lei
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente

fizicelcapacititi fizice care s3 indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
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dupi caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare;

Lungime :6.150 m

Latime parte carosabila : 5,50m

Latime acostamente : 2x0,75m

Lungime sant nepereat : 6.150 m

Podete tubulare de subtravresare Dn600mm : 6 buc
Drumuri laterale : 7 buc (630 mp)

Parapet de protective :1.000 m

Marcaje longitudinale : 18,5 km

Indicatoare : 20 buc

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in
functie de specificul i tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Valoarea totald (inclusiv T.V.A.): 14.824.021,17 lei

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata estimaté de realizare a investitiei este de 11 luni, in care 8 luni C+M.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementérile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor

tehnice

in conformitate cu H.G. Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructi, anexa nr. 2 a, Regulamentului privind
conducerea si asigurarea calititi in constructii, drumurile comunale si strazile
investigate se incadreaza in categoria de importantd ,C" — constructii de importanta
Normala.
in profil transversal, avdnd in vedere situatia existentd din teren si importanta
drumului analizat, se proiecteaza elemente geometrice corespunzétoare unor drumuri
de clasa tehnica V , conform “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
Modernizarea drumurilor’ (Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 1296/2017 publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei).

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Fonduri guvernamentale / fonduri europene
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(7) Urbanism, acorduri si avize conforme:

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificatul de urbanism - obtinut in urma intocmirii documentatiei solicitate.

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiul topografic

7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege : Se ataseaza extrase CF.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentérii capacitatii existente
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri

de diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a

prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica
Acordul de mediu se va obtine in urma intocmirii documentatiei solicitate de catre

Agentia de Protectia Mediului Caras Severin.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile

tehnice, precum:
a) studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienta

ridicatd pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Nu este cazul.
c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.
e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Studiul geotehnic

'-_‘"___'__“‘--_
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