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REFERAT
privind Expertiza tehnica pentru obiectivul:
“Modernizare striizi in comuna Gura Ocnitei”, judetul Dambovifa

I.GENERALITATI

1.1, Denumirea lucririi; “Modernizare striizi in comuna Gura bovita
1.2. Faza EXPERTIZA TEHNICA

1.3. Investitor: COMUNA GURA OCNITEL J

1.4. Expertizare: ing. Catalin POPESCU

2. METODA EXPERTIZARII

2.1. Stabilirea situatiei existente a strizilor pe care se vor realiza lu

2.2. Solutii recomandate pentru modernizarea strizilor din comuna

Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmétoarele:

* Date tehnice si statistice furnizate de catre beneficiar;

» Culegere de date si inspectic vizuald a amplasamentului strazilor realizate de catre claborator

* Studiul geotehnic intocmit in anul 2019 si confirmat in anul 2024 ca fiind inca valabil:

+ Specificatii tehnice de specialitate;

Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd in data de 30.09.2016;

- HG nr. 343/2017 - modificarca HG nr. 273/1994 privind aprobarca Regulamentului de recepfie a
lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunic 2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizific publicid/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016
privind achizifiile publice

- H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tchnico-cconomice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

- HG. nr. 742/2018 privind modificarca Hotararii Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea
Regulamentului de verificare gi expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a exccufici lucrdrilor §i a
constructiilor

- AND 605-2016 editia 2023 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii technice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarca sistemelor rutiere suple si semirigide (Metoda analitica), indicativ PD
177 din 2001

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarca “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”

- STAS 10144/3-91 “Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”™

- STAS 863-85 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucrari de drumuri. Lagimea drumurilor,

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetiri si incerciri geotehnice. Identificarea si clasificareca pamanturilor.
Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice™;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea 1: Betoane
asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarca suprafetelor utilizate
constructia goselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie
civild g1 in constructii de drumuri.

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton.

- CP 012/1 - 2007 Cod de practicd pentru producerca betonului.
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- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare i mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri
si amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor. Prescrip{ii generale de
proicctare.

- STAS 1709/1-90 Actiunca fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Adancimea de inghef in

complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunca fenomenului de inghef-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea gi remedierca

degradarilor din inghef-dezghef. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.

- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proicctarea drumurilor din punct de vedere al

capacitatii portante si al capacitatii de circulatie.

- Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier.

3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI

Realizarea investitiilor propuse din comuna Gura Ocnifei este impusid de necesitatea de a realiza o
infrastructurd la standarde curopene, astfel incit accesul locuitorilor din zona catre centrul de comund si catre
reteaua nationali si judeteand de transport si se desfasoare in conditii maxime de siguranti si confort.

Prin realizarca acestui proiect, se urmareste sa se asigure accesibilitatea unor zone cu potential la nivel de
regiune. unde conditiile economice au impiedicat dezvoltarea regionala, economisirea timpului si a carburantilor,
reducerea costurilor de operare a autovehiculelor, imbunététirea capacitétii portante a drumului.

Investitia cuprinde modernizarea unor strizi rurale din intravilanul comunei Gura Ocnitel, satele Gura
Ocnitei, Ochiuri, Adanca si Sacuieni, cu o lungime totala de aproximativ 5754 m:

Sat Gura Ocnitei

str. Morii 141 ml
aleca Gorgoteni Tronson 4 58 ml
aleea Gorgoteni Tronson 3 23 ml
str. Democratiei 202 ml
str. Gorgoteni Tronson 2 26 ml
str. Victoriel : 115 ml
aleea Nisipuri Tronson 4 62 ml
str. Bisericii Tronson 3 53 ml
str. Calea Targovistei 43 ml
str. Slanicului 96 ml
str. Gorgoteni tronson 5 60 ml
str. Camine Tronson 2 154 ml
str. Oproiu 285 ml
str. Nisipuri Tronson 3 166 ml
151 ml
str. Ghindelor 629 ml
str. Cimitirului 51 ml
str. Pitigoiului 91 ml
str. Varniti Tronson 2 243 ml
Total sat Gura Ocnitei 2498 ml
Sat Ochiuri
str. Padurii 131 ml
str. Branduselor 106 ml
str. lzvorului 57 ml
str. Stejarului 122 ml
Total sat Ochiuri 416 ml
EXPERT TEHNIC .
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Sat Adanca
str. Unitatii 67 ml
str. Slt. Geambasu Marin 119 ml
str. Veteranilor 110 ml
str. Militarilor 78 ml
str. Fantanii 337 ml
str. Dogarilor Tronson 5 28 ml
str. Dogarilor Tronson 4 140 ml
str. Dogarilor Tronson 3 150 ml
Total sat Adanca 1029 ml
Sat Sacuieni
str. CAP 244 ml
str. Balastierei 53 ml
str. Erou Giloi 356 ml
str. Stadion Tronson 2 242 ml
str. Inv. G. Popescu Tr. 3 168 ml
str. Bacioesti Tronson 2 300 ml
str. La Pompe 181 ml
str. Prof. Gheorghe 87 ml
Total sat Sacuieni 1631 ml
TOTAL COMUNA GURA OCNITEI 5574 ml

Strazile rurale supuse expertizei prezintd degradari: gropi, deniveldri, véluriri. Ele nu mai corespund
necesitatiilor comunei, atat din punctul de vedere al exploatarii si intretinerii fondului agricol, cat si din punctul de
vedere al dezvoltarii economice. Sunt inadecvate exploatarii de catre mijloacele de transport de orice fel.
Circulatia vehiculelor agricole se face cu mare dificultate.

Prin urmare se impun masuri de interventie pentru cresterea nivelului de viabilitate al acestor strazi rurale.

In consecinta este necesara intocmirea unei expertize tehnice de specialitate.

In conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, actualizata la 6 iulic 2015 cu

Legea 177/2015 in art. 18 alin 2 precizeaza cd interventiile la constructiile existente ce se referd la lucrari de
construire, reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate, desfiinfare partiald, consolidare, reparafie,
modificare, extindere, desfiingare totald se efectueazi in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic
atestat si cuprind proiectarea, executia gi receptia lucrarilor care necesita emiterea in conditiile legii a autorizafiei
de construire sau de desfiintare, dupa caz.

In aceeasi lege la art. 21 lit. h) se precizeaza ci investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanjeaza

si realizeaza investitii sau interventii la constructiile existente in sensul legii §i au obligatia de expertizare a
constructiilor prin experti tehnici atestafi, in situatiile in care la aceste constructii se executa lucriri de natura celor
prevazute la art. 18 alin. 2.

Expertiza tehnica stabileste cauzele carc au generat defectiunile existente pe strdzile rurale §i propunc
solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea arterelor rutiere la o stare de viabilitate corespunzitoare
exploatarii in condifii normale, care implicit sa conduca la dezvoltarea zonei.

4. INFORMATII PRIVIND LUCRAREA

4.1. Amplasament lucrare

Comuna Gura Ocnifei si localitatile invecinate — Ochiuri, Sdcuieni si Adanca se afld localizate in partea
central-esticd a judefului Dambovita, la 10 km — sud-vest de oragul Moreni, la 8 km — est de orasul de regedinta al
judetului — Municipiul Targoviste, respectiv la circa 12 km - vest de limita administrativa cu judetul Prahova.

Principalele cai de comunicatic de nivel teritorial ce asigura comunicatiile si transportul in cadrul
teritoriului administrativ. dar si in afara acestuia cu reteaua generala de localitati a judetului sunt :

CF - Targovigte — Ploiesti

DN72 - Gaesti — Targoviste — Sacuieni — Adanca — Ploiesti

EXPERT TEHNIC
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DJ720 — Razvad (DN72) — Gura Ocnitei — Moreni

DJ720A - Gura Ocnitei (DJ720C) — Adanca — Marcesti — Postarnacu (DN1A)

DJ720B — Ulmi (DN71) — Nisipuri — Gura Ocnitei

DJ720C — Gura Ocnitei (DJ720) - Ocnita

DC20 — Gura Ocnitei (DJ720) — Sacuieni (DN72)

Din punct de vedere administrativ comuna Gura Ocnitei se situeaza in partea de est a judetului Dambovita
si prezinta urmatoarele vecinatati: la N - Mun, Moreni; la V - Comuna Razvad: la S - Comuna Comisani; la E -
Comuna I.L. Caragiale.

Fig. 1 — Plan de amplasare in zona

4.2, Caracteristici geomorfologice si geofizice ale terenului din amplasament

1. Dpdv_morfologic — (conform Enciclopediei Geografice a Roméniei) — sectoarcle de drum din zona
Comunei Gura Ocnifei se inscriu pe zona - depresionard - de lunci si terase ale paraului Ocnita (afluent stinga al
lalomitei) si apartin subunitifii morfologice piemontane .. Cdmpia Tdrgovistei” din cadrul marii unitagi
geomorfologice ..Cdmpia Romdnd™, la limita nordicd cu unitatca de dealuri subcarpatice ., Subcarpatii lalomifei”.
Altitudinea terenului in zond este cuprinsa intre 270 m gi 290 m,

Campia inaltd - piemontand a 7drgovigtei, situatd pe partea stangd a Raului Arges, la nord-est de acesta, cste
rezultatd din unirea conurilor piemontane ale raurilor Dambovita, Iifov si lalomita, fiind caracterizatd in principal
de extinderea foarte mare a zonelor de lunci, care devin uneori comune pentru cele trei rauri (doud céte doud).

In zona ce face obiectul expertizei este formati in mare parte dintr-un . .cAmp”, ce inclind usor pe directia NV - SE,
a cirei suprafatd este brizdati de numeroase vii cu scurgere semi-permanentd gi desfagurare divergentd — afluenti
ai Raului lalomita.

Zona depresionara (denumita depresiunea Ocnifa — Gura Ocnifei) in care este situatd comuna (situatd in
lungul paraului Ocnita — cunoscut in aval sub denumirea de Pdrdul Regca) este formatd pe seama eroziunii
diferentiale generati de albia cursului; Depresiunea face trecerea spre regiunile joase - de cimpie sub forma unui
golf al acesteia din urma, care patrunde adanc in zonele externe ale subcarpatilor.

EXPERT TEHNIC
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« Procesele geomorfologice actuale si degradarca terenurilor in zonele depresionare (dintre care si
depresiunca Ocnifa — Gura Ocnifei pe care se inscrie arealul studiat) prezintd un potenfial modelator cu caracter
agresiv gi, implicit, o mare capacitate de degradare a terenurilor. Din multitudinea de procese prezente in regiunea
piemontand - subcarpatici apar ca specifice si predominante: pluvio-denudarea §i eroziunea in suprafafd,
eroziunea fluvio-torentiald si alunecdrile de teren; Pluvio-denudarea si eroziunea in suprafajd, asociate si cu
ravenarea se exerciti pe un fond natural favorabil, in conditiile in care versantii, predominant despéaduriti, prezintd
inclinari medii — uncori mari; Procesele mai sus mengionate sunt declansate si mentinute de ploile torentiale a caror
intensitate atinge uneori valori mari (2,5 mm / minut).

Actiunea eroziunii fluvio-torenfiale este concentratd in lungul vailor cu caracter permanent (dintre care
valea lalomitei — aflatd in vecindtatea sudica a zonei studiate) i in talvegul viilor torentiale — sezoniere (printre
care péraiele Ocnita/Resca si Pascov — afluenti ai Réului lalomita); Valorile ridicate ale ratei de eroziune
(scurgerea solidd medie specificd) cuprinsd intre 5 + 10 t/ ha / an, releva agresivitatea acestor procese, indeosebi
in timpul dezghetului - primdvara, respectiv, al viiturilor din timpul verii.

Alunecdrile de teren, asociate versantilor si bazinetelor torengiale, cu procesele de eroziune in suprafafd si
ravenare, intilnesc in zona studiati conditii prielnice de dezvoltare, datoritd cumulului mare de factori defavorabili
si anume: prezenfa in substrat a intercalatiilor de roci plastice — impermeabile cu roci moi (argilo-nisipoase) -
permeabile, defrigirile masive din ultimul timp, secionarea adancd a versantilor si supraumectarea rocilor de catre
apele provenite din ploi sau topirea zipezilor.

In lungul viilor Ocnita, Pascov (si cea mai importanta - lalomita — la sud de zona studiata), unde procesele
dominante sunt cele ffuviatile. Acestea se manifestd prin acumularea permanenta si ritmicd de material aluvial, in
albia minori si in lunci, colmatarea albiei majore, respectiv prin eroziunea laterald a malurilor,

2. Dpdy geologic — Comuna Gura Ocnitei i zonele adiacente acesteia se desfigoarad pe formagiuni recente
de varstd cuaternard (Holocen si Pleistocen mediu - superior) alcituite din depozite aluvionare (pietriguri i
nisipuri) si loessoide ale luncii si teraselor extinse ale Réului Ialomita si afluentilor acestuia (paraiele Ocnifa i
Pascov). Formatiunile cuaternare sunt asezate peste formafiuni de vérsti Levantin, constituite litologic din
alternante de nisipuri, argile nisipoase, argile cu intercalaii cirbunoase; Sporadic pot fi intdlnite si formatiuni de
varstd Aquitanian — Helvefian — Burdigalian, constituite din depozite de molasa argilo-nisipoasd cu conglomerate.

3. Dpdv hidrologic — zona studiati este situatd in lungul luncii si terasclor pardului Ocnifa, afluent
secundar — stanga al rdului lalomifa, intreaga refea hidrografica (constituitd din paraie cu caracter permanent sau
sezonier — dintre care mai importante - mentionim paraicle Piscov si Slanic — aflate in vecinatatea comunei) fiind
tributard — bazinului lalomitet.

Raul lalomita izvoriste de pe versantul sudic al masivului Bucegi si pirdseste teritoriul judefului in
amonte de confluenta cu Cricovul Dulce (localitatea Crivitu); Prezintd o suprafatd de bazin S = 1.208 km?,
traverseazi judetul pe directia NV — SE pe o lungime L = 132 km si cu o pantd medie de 17,5 /oo, drendnd, in
intregime, impreund cu afluentii sdi principali- Sldnic, Piscov si Crivat, partea central-estica a Judetului
Dambovita.

Rdul Péascov — afluent principal — stAnga, al cirui curs se desfagoara la est de teritoriul Comunei Bucgani
(in imediata vecinitate a acesteia), prezintd o suprafatd de bazin S = 75 km” gi o lungime L = 27 km,

4. Dpdyv climatic — zona comunei Gura Ocnitei se incadreaza in sectorul cu clima continentald (apar{inand
tinutului climatic al CAmpiei Roméne la limita nordicd cu tinutul climatic al Subcarpatilor) caracterizat prin veri
relativ cilduroase si destul de umede, respectiv ierni ricoroase, bogate in precipitatii i strat de zdpada stabil pe
perioade destul de mari.

* Temperatura medie anuald a acrului se situcaza in intervalul 9 + 10 °C;

temperatura medie a lunii ianuarie: -2 + -3 °C;

temperatura medie a lunii iulie: 20 + 22°C,

= Precipitatiile medii multianuale sunt cuprinse intre 600 <+ 700 mm/an;

cantitatea medie de precipitatii din luna ianuarie: 30 -+ 50 mm;

cantitatea medie de precipitatii din luna iulie: 60 + 80 mm.

» Conform STAS 6054 - 77 — adancimea maxima de inghet in terenul natural "Z” este de 90 cm.
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= Conform STAS 1709/1-90 — traseul in studiu al strazilor respective apar{ine tipului climatic I (moderat
uscat), cu indicele de umiditate Thornthwaite I, = -20 + 0 [la limita nordica cu tipul climatic II (moderat umed)],
* Valoarca indicelui de inghef in sistemul rutier (conform STAS 1709/1-90), pentru sisteme rutiere

nerigide, clasele de trafic mediu, usor si foarte usor este: I;ij: =350 ("C* zile); Corespunzator acestui indice,

adancimea de inghet in sistemul rutier, corespunzatoare tipului climatic I si conditiilor hidrologice — considerate
Ldefavorabile” la momentul actual (conform STAS 1709 /2 - 90) este de:

- 92 cm pentru tipul de pamant P (pietrig cu nisip);

- 78 cm pentru tipul de padmant P; (nisip, nisip prafos);

- 76 cm pentru tipul de pamant Ps (nisip argilos);

- 73 em pentru tipul de pamant Py (praf, praf nisipos-argilos);

- 65 cm pentru tipul de pamént Ps (argild prafoasa, argila nisipoasa, argila-prafoasa-nisipoasi);

- 62 cm pentru tipul de pimant Ps (argild);

- 55 cm pentru tipul de pamant Ps (argila grasa);

» Conform AND 605, privind imbriacdmintile bituminoase cilindrate, exccutate la cald, zona studiata
apartine zonei climatice I1 (zona rece).

= Conform PD 177 - 2001 - valorile de calcul ale modulului de eclasticitate dinamic al pamantului de
fundare ,Ep” (pentru sisteme rutiere nerigide. tip climatic 1 i conditii hidrologice .defavorabile™) prezinta
urméitoarele valori:

- tip paméant P, - Ep = 100 (MPa);

- tip pamant P; — Ep = 90 (MPa),

- tip pamant Pz — Ep = 65 (MPa);

- tip pdmént P4 — Ep = 70 (MPa);

- tip padmant Ps — Ep = 70 (MPa);

5. Conform normativului NP 126 - 2010 - referitor la identificarca fundarca constructiilor pe pdmanturi cu
umflari g1 contractii mari (PUCM) — este semnalata prezenta acestora acolo unde sunt intalnite formatiuni argiloase
(argile - argile grase); Acestea prezintd un potential de contractie — umflare ,,mare”.

6. Dpdv seismic

* Conform STAS 11100/1-93, referitor la macrozonarca seismica pe teritoriul Romaniei, gradul de
intensitate seismica in zona este 8; (grade MSK) cu o perioada de revenire la 50 ani (1);

» Conform reglementarii tehnice ,,Cod de proicctare seismica - Partea 1 -Prevederi de proiectare pentru
cladiri, indicativ P 100/1- 2013, referitor la proicctarea seismicd a constructiilor: — zonarea valorii de varf a
acceleratici terenului pentru proiectare ,a,”, avand intervalul mediu de recurenta (al magnitudinii) IMR = 225 ani
(s1 20 % probabilitate de depasire in 50 de ani) este de 0,35 iar perioada de colt .,/ Tc™ are valoarea de 1,00 sec.
(zona Gura Ocnitei) si 0,70 (zona satelor Sacueni si Bucsani).

7. Conform GT 006 - 97 — Ghid pentru identificarea i monitorizarea alunecérilor de teren, zona in care se
afla comuna Gura Ocnitei se caracterizeaza prin:

- potential de producere a alunecarilor: ,,redus™ - ridicat™;

- posibilitate de alunecare: , redusda” — , mare™,

- coeficientul ,K”=<0.10-0.51 + 0.80.

* Conform ,Planului de amenajare a teritoriului national”, Sectiunea a-V-a — ,Zone de risc natural”,
publicat in MO al Roméiniei nr. 726/14.X1.2001, anexele nr.6, 6a si 7, comuna Gura Ocnitei si localitatile
invecinate prezintd potential ,scdzut™ — | ridicar” de producere a alunecdrilor gi probabilitate de alunecare . foarte
redusda” — ,mare”.

8. Rezultatele cercetarilor geotehnice

Stratificatia care a fost interceptata prin foraje arata astfel:

In forajele executate (F1) in satul Gura Ocnitei:

0,00 -0,20 (0,30) pamant amestecat cu pietris si bolovanis

0,20(0,30) -2,00 argila cenusie nisipoasa plastic tare
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In forajele executate (F2) in satul Ochiuri:

0,00 -0,20 (0,30) pamant amestecat cu pietris si bolovanis

0,20(0,30) -2,00 argila cenusic plastic vartoasa.

In forajele executate (F3) in satul Adanca:

0,00 -0,20 (0,30) pamant amestecat cu pietris si bolovanis

0,20(0,30) -2,00 argila cenusie galbuie plastic vartoasa tare.

In forajele executate (F4) in satul Sacuieni:

0,00 -0,20 (0,30) pamant amestecat cu pietris si bolovanis

0,20(0.30) -2,00 argila cenusie galbuie plastic vartoasa.

5. DESCRIEREA SITUATIEI ACTUALE

Investitia se incadreazi in obiectivul general de imbunatatire a infrastructurii regionale in vederea cregterii
cconomice a zonei.

Aceste strizi asigura accesul locuitorilor la institutiile publice aflate pe DJ720C (Primarie, Politie, societati
comerciale, gradinite, scoli etc.) sau aflate pe alte strazi modernizate anterior (biserici, scoli, gradinite, societati
comerciale, etc).

Str. Morii isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 141 m, asigurandu-se racordarca
la drumul judetean.

Str. Gorgoteni Tronson 4 isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 58m, avand regim
de alee pictonala.

Str. Gorgoteni Tronson 3 isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 23m, avand regim
de alee pietonala.

Str. Democratici isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 202 m.

Str. Gorgoteni Tronson 2 isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 26m.

Str. Victoriei isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 115 m.

Str. Nisipuri Tronson 4 isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 62 m, avand regim
de alee pietonala.

Strada Bisericii Tronson 3 isi are originea in str. Bisericii si se modernizeaza pe o lungime de 53m.,

Strada Calea Targoviste isi are originea in DJ720 si se modernizeaza pe o lungime de 43 m.

Strada Slanicului isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 96 m.

Strada Gorgoteni Tronson 5 isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 60 m.

Strada Camine Tronson 2 isi are originea in DJ720 si se modernizeaza pe o lungime de 154m.

Strada Oproiu isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 285 m.

Strada Nisipuri Tronson 3 isi arc originea in str. Nisipuri si se modernizeaza pe o lungime de 166 m.

Strada Ghindelor isi are originea in DJ720 si se modernizeaza pe o lungime de 629 m.

Strada Cimitirului isi are originea in DJ720A si se modernizeaza pe o lungime de 51 m.

Strada Pitigoiului isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 91 m.

Strada Varnitii Tronson 2 isi are originea in DJ720A si se modernizeaza ca alee pictonala pe o lungime de
184 m si ca alee carosabila pe o lungime de 239 m.

Strada Padurii isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 131 m.

Strada Branduselor isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 106 m.

Strada Izvorului isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 57 m.

Strada Stejarului isi are originea in DJ720C si se modernizeaza pe o lungime de 122 m.

Strada Unitatii isi are originea in DJ720A si se modernizeaza pe o lungime de 67 m.

Strada Slt. Geambasu Marin isi are originea in DJ720A si se modernizeaza pe o lungime de 119 m.

Strada Veteranilor isi are originea in DJ720A si se modernizeaza pe o lungime de 110 m,

Strada Militarilor isi are originea in DJ720A si se modernizeaza pe o lungime de 78 m.

Strada Fantanii isi are originea in str. Dogarilor Tronson 2 si se modernizeaza pe o lungime de 337 m.

Strada Dogarilor Tronson 5 isi are originea in DJ720A si se modernizeaza pe o lungime de 28 m.

Strada Dogarilor Tronson 4 isi are originea in DJ720A si se modernizeaza pe o lungime de 140 m.
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Strada Dogarilor Tronson 3 isi are originea in DJ720A si se modernizeaza pe o lungime de 150 m.

Strada CAP isi are originea la 20 m de margineca DN72 si se modernizeaza pe o lungime de 244 m.

Strada Balasticrei isi are originea la 20 m de marginea DN72 si se modernizeaza pe o lungime de 53 m.

Strada Erou Giloi isi are originea la 5 m de marginea DN72 si se modernizeaza pe o lungime de 356 m.

Strada Stadion Tronson 2 isi are originea in str. Stadion si se modernizeaza pe o lungime de 242 m,

Strada Inv. Ghe. Popescu Tronson 2 isi are originea la 20 m de marginea DN72 si se¢ modernizeaza pe o
lungime de 168 m.

Strada Bacioesti Tronson 2 isi are originea la 20 m de marginea DN72 si se modernizeaza pe o lungime de
300 m.

Strada La Pompe isi are originea in str. Luncii si s¢ modernizeaza pe o lungime de 181 m.

Strada Prof. Gheorghe isi are originea la 5 m de marginea DN72 si se modernizeaza pe o lungime de 87 m.

Traseul in plan

Strazile studiate au trasee ce urmiresc indeaproape proprietitile cetafenilor, avand aliniamente relativ
scurte racordate cu curbe avind valori mici si medii. Traseul nu este geometrizat, curbele nu au supralargiri,
trebuie reconsiderat traseul in lumina prevederilor STAS 863-85.

In profil longitudinal

Din punct de vedere al profilului longitudinal, declivitatile au in general valori mici cuprinse intre 0-2%.
Cu pasul de proiectare nu vor fi probleme deosebite la incadrarca in prevederile STAS 863-85, datorita
declivitatilor mici intalnite.

In profil transversal

Profilul existent este profil de strada la nivelul terenului, cu rigole de pamant situate de o parte si de alta a
partii carosabile, si pe alocuri rigole din beton. Profilul transversal difera foarte mult de la o strada la alta i chiar
de-a lungul fiecareia dintre strazi, astfel incat modernizarea se va face in limitele spagiului existent, poate cu mici
corectil acolo unde se pot muta garduri.

Latimea platformei (carosabil si acostamente) este variabila de la o strada la alta de 3,00 — 7,00 m.

In curbe pantele transversale sunt ca si in aliniament, adica sunt necorespunzatoare.

Sistemul rutier

Din datele culese de pe teren, s-a observat ca grosimea pictruirilor existente este variabila. De asemeneca
latimea pietruirilor difera de-a lungul traseclor. Datorita traficului redus, pe strazile inguste in special, s-a dezvoltat
vegetatie pe zona carosabila.

Nici una dintre strizile studiate nu prezinta fenomene de instabilitate si riscul declansarii unor fenomene
geodinamice este redus.

Datorita circulatici turismelor si a vehiculelor mai grele, au aparut degradiri care impiedica desfisurarea
normala a traficului.

Din punct de vedere al stirii de degradare, s-a realizat o identificare a tipului de degradari. Astfel au fost
identificate urmatoarele tipuri de degradari;

e Gropi cu dezagregarea structurii materialului din strat;

e Fagase longitudinale, denivelari;
e Aglomerarea citre margini a granulelor dislocate din circulatie;
e Uzura neuniforma a stratului de rulare,
Scurgerea si colectarea apelor
Starea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, santuri, rigole, podete este necorespunzitoare atat
din punct de vedere al stirii actuale (colmatate) precum si a sectiunilor se scurgere neadecvate debitelor; s-au
intalnit urmatoarele:
e Rigole colmatate din pamant;
¢ Rigole betonate pe sectoare sporadice;
e Amenajari intrari in curti cu tuburi peste care s-a turnat beton;
e Podefe tubulare necorespunzitoare din punct de vedere al lungimii si asigurdrii scurgerii apelor, si cu
diferite tipuri de degradari — colmatari, timpane degradate, etc.
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Strazi laterale, accese in curti, intersectii

Strizile laterale existente se afla in aceeasi stare, respectiv sunt pline de gropi si la multe din ele lipsesc
podetele pentru continuitatea scurgerii apelor,

Intersectiile cu alte strizi nu sunt amenajate in sensul ca nu sunt racordéri cu arce de cerc §i nu sunt
panouri de semnalizare, urmand ca acestea sa fie realizate si amenajate corespunzator.

Siguranta circulatiel

Lipsesc semnalizirile ruticre verticale, de cele orizontale nu poate fi vorba deoarcce drumurile sunt

pietruite.

Date de trafic

Pe aceste strazi nu sunt disponibile inregistrari privind valorile de trafic.

Se apreciaza ca momentan traficul este redus: in viitor dupé finalizarea lucririlor de modernizare traficul
va creste ugor dar in limitele aceleiagi clase.

Doar pe strada Ghindelor traficul este greu.

Utilitati

Pe strazile care fac obiectul prezenter documentatii de avizare a lucrarilor de interventie exista utilitati
tehnico-edilitare de retele de gaze naturale, apa potabila si canalizare.

De asemenca exista retele aeriene de alimentare cu energie electrica.,

Situatia existenta este evidentiata si de fotografiile relevante care sunt atasate acestui raport de expertiza
tehnica (Anexa | — Foto relevante).

Concluzii:

Scurgerea apelor nu este functionala fiindca nu exista un sistem coerent de-a lungul intregului traseu al
strazilor rurale,

Traficul este preponderent cel local, autovehiculele fiind de tipul turismelor, tractoarclor sau vehiculelor
cu tractiune animald pentru deservirea in zond cu anumite produse sau materiale.

Pe strada Ghindelor din satul Gura Ocnitei circula masini ale PETROM.

Se apreciaza traseul strazilor expertizate ca neconfom cu necesitatile si perspectivele de dezvoltare
cconomica si sociala a comunei Gura Ocnifei, fapt ce impune modernizarea cat mai rapida a acestora pentru
imbunatatirea viabilitatii, precum si a confortului si sigurantei circulatici pentru utilizatori.

In urma parcurgerii traseului si a reviziei tehnice s-a constatat ca strazile supuse expertizei nu corespund
cerintelor pentru desfasurarea in conditii de siguranta si confort a circulatiei rutiere si nici celor de mediu
(genercaza praf si noroi, favorizeaza producerea zgomotului si a poluarii cu noxe emanate de autovehicule datorita
accelerarilor si franarilor repetate si frecvente, favorizeaza poluarea apelor de suprafata).

Pe ansamblu, drumurile publice (strazile) expertizate nu corespund prevederilor ,,Normativului privind
stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor™, indicativ NE 021-2003 si a
Instructiunilor tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv
pentru care se impun lucrari urgente de modernizare a acestora.

6. INVESTIGATII ASUPRA COMPLEXELOR RUTIERE EXISTENTE

Investigatiile geotehnice efectuate asupra strizilor rurale care fac obiectul expertizei tehnice au constat in
sondaje deschise in urma carora s-a determinat alcatuirea complexelor rutier existente, categoria pamantului din
patul drumului si capacitatea portanta la nivelul acestuia, respectiv in evaluarea starii tehnice si a modului de
colectare si evacuarca apelor de suprafata din zona acestor drumuri locale. Investigatiile sus-mentionate au permis
formularea de concluzii privind comportarea actuala sub trafic a complexelor rutiere existente, a conditiilor de
desfasurare a circulatiei rutiere si a modului de scurgere a apelor.

Starea tehnica

Strazile rurale prezintd urméitoarele caracteristici;

e structura ruticra formata din balast si piatrd spartd este contaminata cu pamant si prezintd fagase cu o
planeitate neadecvata desfasurarii unei circulatii rutiere in conditii de siguranta si confort;

e regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajiri complete (sanguri, rigole,
podete);
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e lipsa unor lucrari de intretinere aferente pargii carosabile;

Evaluarea starii de degradare a fost efectuata pe baza metodologici din CD 155 — 2001 “Instructiuni
tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne” si respectiv AND 540-2003, “Normativ pentru
evaluarca starii de degradare a imbracamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide”. Totodata
cvaluarca starii de degradare a fost efectuata si pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata
locului,

De planeitate gi rugozitate nu poate fi vorba deoarece strazile nu au o imbracaminte moderna.

In cadrul expertizei, beneficiarul nu a solicitat efectuarca de investigatii asupra capacitatii portante a
complexului rutier respectiv prin deflectometrie. Acest lucru nici nu este necesar pe sectoare de drumuri pietruite
care necesita proiectarca unei structuri de rezistenta noi, adecvate traficului actual si de perspectiva.

Starca de degradare: cele mai frecvente degradari sunt specifice drumurilor pietruite: fagase cauzate de
siroiri ale apelor de suprafata sau stationarii lor indelungate pe partea carosabila precum si de traficul desfasurat in
cursul timpului.

Gropile au aparut in urma dislocarii pietrelor din stratul de rulare sub actiunea traficului si a apei. Lipsa de
operativitate in actiunca de plombare a gropilor in faza incipientd a condus la extinderea acestora i transformarea
sectorului de drum intr-unul greu practicabil.

Fagasele au aparut sub forma de taséri in profil transversal pe urmele de circulatic frecventd a pneurilor
vehienlelor Ele se daftorese capacitatii portante sciznte a sistemului rutier, uzurii fagiilor mai solicitate, folosirii
unor materiale pietroase cu tendinte de alterare, gelive sau cu un continut ridicat de argila.

Praful rezultd din dislocarea materialului granular fin sub actiunea traficului. In contact cu apa acest
material se transforma in noroi.

S-a putut aprecia starea de degradare, care este o caracteristica structurala a unui drum; aceasta este
caracterizata prin valoarea 1G (Indicele global de degradare), astfel incat drumurile investigate sa poata fi incadrate
corespunzator,

Indicele global de degradare apreciat este 1G= VIESTXIESU. <77 §-4 obtinut calificativul "rau " pe
toate strazile expertizate.

In aceste conditii, proiectantul urmeaza sa efectueze un calcul de dimensionare plecand de la complexele
rutiere existente stabilite in cadrul studiului geotehnic si luind in considerare capacitatca portanta la nivelul patului
drumului, utilizand metodele de calcul standardizate in tara noastra. Calculul de dimensionare va fi parte a
documentatiei tehnice si va scoate in evidenta alcatuirea structurilor rutiere care sunt necesare pentru modernizarca
strazilor analizate.

7. TRAFICUL

Pentru stabilirea sistemelor ruticre se va avea in vedere “Normativul privind alcdtuirea structurilor rutiere
rigide si suple pentru strazi”, indicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numarul 438 bis din 24 mai 2005.

Conform precizirilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului greu
notat cu V.G. care reprezinti un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egala cu 50 kN, acesta fiind
caracteristic pentru circulatie si este un element de referinta pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul se ajunge la o
incadrare in clase de trafic diferite fata de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon NI115, care se
foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judefene si autostrazi.

Dupa cum se stie, volumul de trafic Nc¢ este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru vehiculul cu
sarcina pe osie de 115 kN, in timp ce traficul pentru strizi, conform normativului mentionat mai inainte, este redat
in Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuala (M.Z.A. — 50 kN V.G).

Pentru exemplificare si pentru o mai buna infelegere a modului de stabilire a sistemelor rutiere pentru
strizi, se prezintd tabelul 2 din “Normativul privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”,
indicativ NP 116-04. In tabelul respectiv se precizeaza volumul de trafic pentru o perioada de perspectiva de 10
ani, pentru drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic
pentru striizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic pentru strizi
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exprimat, ca medie zilnica anuala (M.Z.A), Vehicule Grele (V.G.) de 50 kN, tot pentru o perioada de perspectiva
de 10 ani, pe de alta parte.

Analizand situatia strizilor rurale care sunt expertizate din comuna Gura Ocnifel se estimeazi pentru o
perspectiva de 10 ani un trafic mediu zilnic anual cuprins intre 35...70 vehicule grele — 50 kN, care sc incadreaza
in clasa de trafic T4, redus.

Traficul de calcul se va lua Nc(115kN) = 0.03.... 0.10 m.o.s.

Pe strada Ghindelor se va lua in considerare un trafic greu, mai mare de 0.30 m.o.s.

8. SOLUTII DE INTERVENTIE PROPUSE

Drumurile locale (strizile rurale) analizate se incadreaza in catcgoria de importantd C (normald) si in clasa
de importantd I1I, conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. 766/1997 (anexa 3)
referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

Drumurile locale (strizi rurale) care fac obiectul acestei expertize apartin domeniului public al comunei
Gura Ocnitei si pot fi amenajate conform ord. MT nr. 50/85 (Norme tehnice privind proiectarea gi realizarca
strizilor in localitati rurale, pet. 2 ca strizi secundare in localitafi rurale avand o singura banda de circulatie.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 “Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proicctare”,
capitolul 2, strazile investigate din comuna Gura Ocnitei se vor incadra in categoria a IV-a.

Drumurile locale (strazile rurale) se pot incadra insd si ca drumuri de clasa tehnica V., conform OMT nr.
1296/2017 — Ordin pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor”.

O parte din drumurile expertizate sunt foarte inguste, ¢le vor fi amenajate ca alei carosabile sau ca alei
pictonale (cele mai inguste)

Prescriptiile tehnice cer corelarca clementelor geometrice in plan cu clementele geometrice in profil
longitudinal. In consecinta solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreund, aviandu-se in
acelasi timp n vedere situatia terenului in profil transversal. mai exact spus solutiile proicctate ale traseului vor fi
astfel stabilite incat sa rezulte volume minime ale cantitatilor necesare lucrarilor de modernizare.

De asemenca s¢ va urmdri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sd se Inscrie in teren astfel
incat sd se mentind lucrarile existente, accese, intersectii cu drumuri laterale, etc.

Datorita situatiei existente, va fi necesara si proiectarea si realizarea unor mici corectii, atat in plan cat si in
profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

Traseul in plan

Viteza de baza minima, conform prevederilor STAS 863-85 si STAS 10144/3-91 va fi de 25 km/h.

Traseul proiectat va urmari traseul existent, neexistand parasiri mari de traseu.

In acest sens, toate racordarile din plan cu raze mai mici de 250 m vor fi prevazute cu supralargirile
necesare si toate racordarile cu raze mai mici decat raza recomandabila vor fi amenajate prin convertire sau
suprainaltare, conform normelor in vigoare. In cazuri izolate, pentru evitarea demolarilor de cladiri, mutarilor de
instalatii si, implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru
rezolvarea unor racordari in plan.

Ca principii de proiectare, dupa cum s-a mai aratat, trascele drumurilor locale in plan orizontal se vor
stabili avindu-se in vedere cerintele STAS 863-85 si STAS 10144/3-91 “Strizi - Elemente geometrice, prescripfii
de proiectare”.

Pe porfiunile unde viteza de proiectare minima de 25 km/h nu poate fi respectata datorita razelor de
racordare in plan mici (sub 70 m), razelor de racordare in plan vertical mai mici de 500 m pentru racordari
convexe si 300 m pentru racordéri concave se¢ va micsora viteza la 10, 15, 20 km/h cu indicarea acesteia in teren.

Profilul longitudinal

Prin proiectarea in lung se va asigura in primul rind scurgerea apelor. Se va tine secama si de cotele impuse
de racordurile la drumurile laterale precum si de necesitatea asigurérii accesului la proprictafile adiacente strazilor.

Profilul longitudinal va respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare recomandate;

- razele de racordare in plan vertical trebuie sa fie mai mari decit cele minime previzute de STAS 863/85
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si STAS 10144/3-91 corespunzator vitezei de proiectarc recomandate.

Prin trasarea liniei proiectate se va urméri de asemenea realizarea unui volum minim de terasamente.

De asemenea, vor fi necesare ajustari ale profilului longitudinal in zona de intersectic cu DJ720, DJ720A
si DJ720C (modernizate anterior).

Profilul transversal

Se va pleca de la prevederile Ordinului M.T. nr. 50/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind
proiectarea §i realizarea strizilor in localitatile rurale”, precum si de STAS 10144/1-90 ,Strazi. Profiluri
transversale. Prescripfii de proiectare”, pet. 3.1.2., adaptand profilul transversal la situatia existenta. Strazile vor
avea o banda de circulatie.

Ordinul M.T. nr. 50/1998 prevede pentru striizi secundare platforma de 5,00 m cu o parte carosabila de
4,00 m i acostamente de 2x0,50 m apoi rigole cu lagimea de 1,0 m gi spatiu liber pana la garduri de 1,0 m.

STAS 10144/1-90 prevede pentru strizi secundare o platforma de 5,00 m cu parte carosabila de 3,50 m i
acostamente de 2x0,75 m apoi rigole betonate de 1,00 m lagime.

Proiectantul va ciuta sa aplice in proiect aceste gabarite. Daca nu va putea integral sa le respecte, atunci se
va prevala de prevederile ordinului MT nr. 1296 (Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarca
drumurilor) capitolul 5 “Dispozitii finale”, punctul 5.2:

,,f n cazul modernizirii, consolidirii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri existente, care au o structurd
rutierd definitiva fird defecte majore structurale, sunt in rambleuri inalte sau debleuri adinci, au lucréari grele de
sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese §i prezintd elemente geometrice care
nu se incadreaza in cele previzute de norme, iar amenajarca in conditiile normelor ar necesita lucrari de volume
mari §i costisitoare, exproprieri gi/sau demoldri sau ar elimina posibilitifile de acces la riverani, cu acordul
administratorului drumului se pot adopta elemente de proiectare exceptionale reglementate, fard nsd a afecta
siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare”

Concret, recomand proiectantului sa aplice urmatoarele profile transversale tip:

Profil transversal tip nr, I; str. Gorgoteni Tronson 4. Km 0+000-0+038; str. Gorgoteni Tronson 3 si str.
Nisipuri Tronson 4

» alee pictonala cu latimea de 1.50 m, profil cu panta unica de 2.5%, acostamente de 0.25 m pe ambele laturi
ale aleii pictonale si panta de 4 %.

Profil transversal tip nr. II: str. Gorgoteni Tronson 4, Km 0+038-0+058: str. Gorgoteni Tronson 5 si ca
parte carosabila cu latimea de 2.00 m pe str. Veteranilor, Km 0+041-0+047

» alee pietonala cu latimea de 2.00 m, profil cu panta unica de 2.5%, acostamente de 0.25 m pe ambele laturi
ale aleii pictonale si panta de 4 %.

Profil transversal tip nr. III: str. Camine Tronson 2

» alec pictonala cu latimea de 2.00 m latime, profil cu panta unica de 2.5%, acostamente de 0.25 m pe
ambele laturi ale partii carosabile si panta de 4 %, platforme de incrucisare, canal de scurgere trapezoidal
din pamant pe partea dreapta a strizii si parapet metalic directional pe acecasi parte.

Profil transversal tip nr. IV: str. Varniti Tronson 2 Km 0+000-0+184

» alee pietonala cu latimea de 2.00 m, profil cu panta unica de 2.5%, acostamente de 0.25 m pe ambele laturi
ale partii carosabile si panta de 4 %.

Profil transversal tip nr. V: str. Morii, str. Democratiei: str. Gorgoteni Tronson 2; str. Victoriei; str. Oproiu;
str. Nisipuri Tronson 3. Km 0+000-0+015; str. Varniti Tronson 2. Km 0+184-0+243; strada Padurii; str.
Branduselor: str. Stejarului: str. Unitatii; str. Slt. Geambasu Marin; str. Veteranilor, Km 0-+000-0+041 si Km
0+077- 0+110: str. Militarilor: str. Fantanii; str. Dogarilor Tronson 4: str. Stadion Tronson 2: str. Bacioesti
Tronson 2

> partea carosabila cu o banda de circulatie de 3.00 m latime, profil cu panta unica de 2.5%., acostamente de
0.25 m pe ambele laturi ale strizii.
Profil transversal tip nr. VI: str. Pitigoiului si str. CAP

> partea carosabila cu o banda de circulatie de 3.50 m latime, profil cu panta unica de 2.5%, acostamente de
0.25 m pe ambele laturi ale partii carosabile si panta de 4 %.
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Profil transversal tip nr. VII si VIII: str. Slanicului; str. Nisipuri Tronson 3 Km 0+015-0+166: str.
Cimitirului; str. Izvorului; str. Dogarilor Tronson 3: str. Balastierei: str. Erou Giloi: str. Inv. G. Popescu Tronson 3;
str. La Pompe: str. Prof. Gheorghe si str. Ghindelor

» partea carosabila cu o banda de circulatic de 4.00 m latime, profil cu panta unica de 2.5%, acostamente de

0.25 m pe ambele laturi ale partii carosabile si panta de 4 %.

Terasamente

Pentru asigurarca profilurilor tip recomandate, terasamentele se vor realiza, in marea lor parte, prin
efectuarca de sapaturi si umpluturi pentru realizarea platformei la gabaritul necesar, de asemenca lucrari pentru
realizarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale.

Lucririle de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste capacitatea
portantd, gradul de compactare si pantele taluzurilor.

La lucrarile de terasamente pot fi incadrate si lucriri de demolare a unor clemente existente (betoane etc.).

Structura rutieri

In momentul de fata strazile expertizate prezinta o pictruire de 20-30 cm grosime infestata cu pamant, pe
alocuri cu 1arba crescuta pe mijlocul carosabilului.

Avand in vedere aspectul actual al strizilor, solutia ceca mai rationala este realizarea unei structuri rutiere
noi pe toate strazile expertizate. Materialul existent nu este corespunzator, astfel incat eventuala sa folosire partiala
s-ar putea face doar dupa ce materialele ar fi sortate, spalate.

Avand in vedere ca este o investitic care s¢ face pentru o buna perioada de timp ar fi indicat ca toate
straturile care intra in compunerea structurii rutiere sa fi de calitate.

Un alt avantaj major al realizarii unei structuri rutiere noi fara a folosi pietruirea existenta este acela ca se
poate sapa astfcl incat cota finala a structurii rutiere modernizate va fi la cote convenabile care nu vor afecta
intrarile in curti sau scurgerea gravitationala a apelor pluviale.

Structura de rezistenta proiectata pentru modernizarea strizilor ce fac obiectul acestei expertize va putea fi
supla, conform Normativului PD 177-2001, cu o imbracaminte bituminoasa doua straturi, sau rigida, conform
Normativului NP 081-02, rezultata in baza calcului de dimensionare efectuat de catre proiectant. Structura rutiera
proiectata s¢ va verifica la actiunea inghet-dezghetului (STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90).
Grosimea finala va rezulta dupa efectuarea acestor calcule pe care le va face proiectantul.

Se recomandd proiectantului, pornind de la situafia actuala si se realizeze o structura rutiera
corespunzatoare clasei de trafic usor, cu exceptia strazii Ghindelor unde se va lua in considerare o strcutra care sa
faca fata unui trafic greu.

A. str. Gorgoteni Tronson 4, Km 0+000-0+038; str. Gorgoteni Tronson 3 si str. Nisipuri Tronson 4 (profil

transversal tip I); str. Gorgoteni Tronson 4, Km 0+038-0+058; str. Gorgoteni Tronson 5 si ca parte
carosabila cu latimea de 2.00 m pe str. Veteranilor, Km 0+041-0+047 (profil transversal tip II)

e sapatura sistem rutier existent 40-45 cm;

e 5 cm strat filtrant de nisip, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84:

e 25 cm strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;

e |5 cm strat de baza din piatra sparta cu impanare si innoroire, conform SR EN 13242+A1/2008;

e 4 c¢m imbracaminte rutiera din mixtura asfaltica BAPC 16 (AND 605-2016); BA 16 rul 50/70 PC conf. SR

EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare).

B. str. Camine Tronson 2 (profil transversal tip 1I1); str. Morii, str. Democratiei; str. Gorgoteni Tronson

2: str. Victoriei; str. Oproiu; str. Nisipuri Tronson 3, Km 0+000-0+015; str. Varniti Tronson 2, Km
0+184-0+243; strada Padurii; str. Branduselor; str, Stejarului; str. Unitatii; str. Slt. Geambasu Marin;
str. Veteranilor, Km 0-+000-0+041 si Km 0+077- 0+110; str. Militarilor; str. Fantanii; str. Dogarilor
Tronson 4; str. Stadion Tronson 2; str. Bacioesti Tronson 2. (profil transversal tip V); str. Pitigoiului si
str. CAP (profil transversal tip VI)

e sapatura sistem rutier existent 45-50 cm;

e 5 cm strat filtrant de nisip, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;

e 25 cm strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84,
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15 cm strat de baza din piatra sparta cu impanare si innoroire, conform SR EN 13242+A1/2008;
7 cm imbracaminte ruticra din mixtura asfaltica BAPC 16 (AND 605-2016); BA 16 rul 50/70 PC conf. SR

EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare).
C. str. Slanicului; str. Nisipuri Tronson 3 Km 0+015-0+166; str. Cimitirului; str. [zvorului; str. Dogarilor

Tronson 3; str. Balasticrei; str. Erou Giloi; str. Inv. G. Popescu Tronson 3; str. La Pompe; str. Prof.
Gheorghe (profil transversal tip VII)
sapatura sistem rutier existent 45-50 cm;
5 cm strat filtrant de nisip, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;
25 cm strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;
15 ¢cm strat de baza din piatra sparta cu impanarc si innoroire, conform SR EN 13242+A1/2008,;
6 c¢cm strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC 22,4 (AND 605-2016). BA 22,4 leg 50/70 PC conf.
SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare).
4 cm strat de uzurd din mixtura asfaltica BAPC 16 (AND 605-2016); BA 16 rul 50/70 PC conf. SR EN
13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare).
D. str. Varniti Tronson 2, Km 0+000-0+184 (profil transversal tip I'V)
sapatura sistem rutier existent 45-50 cm;
30 cm strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;
Folie de polietilena;
18 cm imbracaminte din beton de ciment din BeR 4.0.
Acostamentele se vor realiza din piatra sparta pe latime de 0.25 m pe una sau pe ambele laturi ale strazilor

si grosime de 10 em.

E. str. Ghindelor (profil transversal tip VIII)

sapatura sistem rutier existent 45-50 cm;

20 cm stabilizarea pamantului din patul drumului cu 2-3% var;

30 cm strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;
Folie de polictilena;

18 cm imbracaminte din beton de ciment din BeR 4.0,

Acostamentele se vor realiza din piatra sparta pe latime de 0.25 m pe una sau pe ambele laturi ale strazilor

si grosime de 10 cm.

Pentru strizile grupate la pet. A, B si C, ca varianta alternativa de structura rutiera, recomand o structura

rutiera rigida similara cu cea recomandata pentru str. Varniti Tronson 2, Km 0+000-0+184 (profil transversal tip
IV), si anume:

sapatura sistem rutier existent 45-50 cm;

30 cm strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;
Folie de polietilena;

18 cm imbracaminte din beton de ciment din BeR 4.0.

Avantajele si dezavantajele structurilor rutiere suple sau rigide (se compara in cazul strazilor grupate la

pet. A, B si C) sunt urmatoarele:

AVANTAIJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA SUPLA

Avantaje

- grosimea imbracamintii asfaltice poate fi ctapizata, putdndu-se realiza in mai multe straturi;

- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decdt in cazul sistemelor rutiere rigide;

- remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai ugor si local.

- valoare de investifie mai mica decdt in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

- se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie

- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face prin tdierea,

decaparea si sdparea strict pe zona de interventie.
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Dezavantaje

- La temperaturi ridicate apar deformatii ale parfii carosabile

- Prepararca betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

- posibilitatea aparitici degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale si de lucru, daca
acestea nu sunt tratate corespunzitor in faza de executie.

AVANTAIJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Avantaje

— atestd rezistenfe mecanice mai mari i prin urmare se preteaza pe drumuri cu trafic foarte intens §i greu;

— sunt rezistente la uzurd si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni cu climat umed;

— avand o culoare deschisé, prezintd o vizibilitate mai bund, ceca ce permite o circulatic mai sigurd in
diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceati etc.);

— la temperaturi ridicate ale mediului inconjuritor si sub actiunea traficului greu chiar in zonele cu frandri
si accelerdri dese, nu sunt sensibile la deformatii (valuriri i figage), cum se constatd uneori in cazul
imbracamintilor bituminoase;

— au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a suprafetei i la viteze mari de
circulatie, siguranta in exploatare;

— nu sunt atacate de carburanti si lubrifiangi, fiind indicate si pentru locuri de parcare §i stafionare a
autovehiculelor;

— permit folosirea Tn mai mare masura a materialelor locale;

— sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avand un consum specific de energie cu 50...90 %
mai mic decat Tmbracamintile bituminoase.

— pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar §i pentru trafic rutier
intens;

— buna parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile si crapaturile, decolmatarea rosturilor sau
exfolicrea suprafetei de rulare) nu deranjeazi desfagurarca normald a circulagiei autovehiculelor, in prima faza a
evolutiel acestora;

— cheltuielile totale de executie si de Intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai reduse decit cele
aferente solutiilor cu imbracaminti rutiere nerigide, pentru aceeasi perioada de timp si acelagi trafic rutier intens gi
greu.

Dezavantaje

— cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari;

— posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbriicimingi rigide, pentru adaptarea lor la un trafic
rutier sporit, impun tehnologii de executic mai complexe;

— existenta rosturilor transversale in imbracimintea rutierd din beton de ciment deranjeazi circulagia
autovehiculelor, atit datoritd colmatirii in exces a acestora cu mastic bituminos, cit si datoritid eventualelor tasari
ale dalelor provocate de neuniformitatea capacitdfii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din
cauza rigiditatii dalelor, imbracdmintile din beton de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in
cazul unor taséri inegale ale terenului de fundatie, dalele fisurcaza, degradandu-se;

— defectiunile care pot si apard in imbracamintea rutierd din beton de ciment din cauza unor eventuale
greseli de execufie sau de subdimensionare a structurii rutiere s¢ elimina foarte greu si cu cheltuieli insemnate;

— imbrdcamintea rutierd din beton de ciment nu se poate da in circulagic decat dupd ce betonul atestd
rezistente mecanice corespunzitoare (de regula 3 saptamani);

— asigurarea conditiilor normale de circulatic pe timp de iarnd impune metode de actionare mai
anevoioase, aviand in vedere cid nu se recomandid utilizarea fondantilor chimici la deszipezire §i combaterea
poleiului;

— nu se preteaza la ameliordri progresive prin consoliddri succesive ale structurii rutiere in functic de
necesititile impuse de trafic;

— este necesard uncori construirea de variante pentru circulafia curenta, care nu se¢ poate desfagura normal
pe sectorul de drum in timpul executiei imbracimintei din beton de ciment.
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In cazul acestei investitii eu recomand adoptarea unei structuri rutiere suple (strazile de la pet. A, B si C).

Pentru strazile de la pet. D si E recomand doar adoptarea unei structuri rutiere rigide.

Structura rutiera va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554,

Drumuri laterale

In vederea protejarii sistemului rutier de pe strizile modernizate se vor amenaja drumurile laterale, astfel:

- pe str. Oproiu drumul lateral de la Km 0+147 stg., L=15.00 m, si acostamente de 0.25 m pe fiecare latura
a drumului lateral;

- pe str. Izvorului drumul lateral de la Km 0+052 dr., L=6.00 m, si acostamente de 0.25 m pe fiecare latura
a drumului lateral;

- pe str. Stejarului drumul lateral de la Km 0+108 stg., L=7.00 m, si acostamente de 0.25 m pe fiecare
latura a drumului lateral;

- pe str. La Pompe drumul lateral cu lungimea de 69.00 m, si acostamente de 0.25 m pe ficcare latura a
drumului lateral.

Acostamente

Pe toate strizile, inclusiv pe drumurile laterale ce fac obiectul prezentei documentatii de avizare a
lucrarilor de interventie acostamentele se vor amenaja din piatra sparta, pe latimea de 0.25m, pe o grosime de 7-10
cm, grosimea imbracamintii.

Scurgerea apelor

Se vor amenaja pante longitudinale si transversale.

Se vor prevede dispozitive de colectare si evacuare a apelor pluviale:

a) Podete din sant de beton armat cu capace carosabile de 0,90 m

- pe str. aleeca Gorgoteni Tronson 4 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de
90 cm, la Km 0+000 cu lungimea de 3.00 m;

- pe str. aleea Gorgoteni Tronson 3 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de
90 cm, la Km 0+000 cu lungimea de 3.00 m;

- pe str. Gorgoteni Tronson 2 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90
cem, la Km 0+000 cu lungimea de 4.33 m;

- pe str. Victoriei va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90 cm, la Km
0+000 cu lungimea de 4.00 m;

- pe str. Nisipuri Tronson 4 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90 cm,
la Km 0+000 cu lungimea de 4.66 m;

- pe str. Bisericii Tronson 3 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90 cm,
la Km 0+000 cu lungimea de 6.00 m;

- pe str. Calea Targoviste va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90 cm, la
Km 0+000 cu lungimea de 5.00 m;

- pe str. Gorgoteni Tronson 5 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90
cm, la Km 0+000 cu lungimea de 3.33 m;

- pe str. Ghindelor s-a prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90 ¢cm, la Km
0+000 cu lungimea de 7.33 m;

- pe str. Pitigoiului va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90 cm, la Km
0+000 cu lungimea de 5.00 m;

- pe str. Varniti Tronson 2 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90 cm,
la Km 0+000 cu lungimea de 4.00 m si un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90 ¢cm, la Km
0+410 cu lungimea de 4.00 m;

- pe str. SIt. Geambasuu Marin va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90
cm, la Km 0+000 cu lungimea de 5.00 m;

- pe str. Dogarilor Tronson 3 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 90
cm, la Km 0+124 cu lungimea de 4.66 m;
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b) Podete din santuri din beton armat cu capace carosabilede 0,60
- pe str. Erou Giloi va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 60 cm, la Km
04356 cu lungimea de 8.00 m;
- pe str. Stadion Tronson 2 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 60 cm,
la Km 0+112 cu lungimea de 5.00 m;
- pe str. Bacioesti Tronson 2 va fi prevazut un podet din sant de beton armat cu capace carosabile de 60
cm, la Km 04300 cu lungimea de 4.00 m;
¢) Santuri din beton armat cu capace carosabile de 0.60 m
Pe strazile pe care sunt necesare lucrari de asigurare a scurgerii apelor in lungul acestora se vor executa
santuri de beton armat cu capace carosabile de dupa cum urmeaza:
- pe str. Erou Giloi va fi prevazut un sant de beton armat cu capace carosabile de 60 cm cu lungimea de
351 m amplasat in interiorul partii carosabile;
- pe str. Inv. G. Popescu va fi prevazut un sant de beton armat cu capace carosabile de 60 cm cu lungimea
de 168 m amplasat in interiorul partii carosabile;
d) Santuri trapezoidale din beton
In vederea asigurarii descarcarii apelor pluviale in lungul strazilor, sa vor executa sant trapezoidal din
beton C25/30 in grosime de 8 cm, asezat pe un pat de nisip in grosime de 5 cm, pe str. Dogarilor Tronson 3, Km
0+000-0+150 dr.
e) Podete dalate
Pentru asigurarea scurgerii apelor dintr-o parte in alta a strazilor, se vor executa podete dalate, astfel:
- pe str. Branduselor se va executa un podet dalat cu L= 5.00 m si deschiderea de 1.50 m la Km 0+059;
- pe str. Prof. Gheorghe se va executa un podet dalat cu L= 8.00 m si deschiderea de 1.50 m la Km 0+000;
J) Podete Dn500
Pentru asigurarea scurgerii apelor la intersectia drumurilor laterale se vor executa podete tubulare Dn500
dupa cum urmeaza:
- pe str. Veteranilor se va executa un podet tubular Dn500 cu L=6.00 m, la Km 0+000;
- pe str. Militarilor se va executa un podet tubular Dn500 cu L=4.00 m, la Km 0+000;
g) Timpane podete existente
In vederea asigurarii starii de viabilitate a podetelor existente, este necesara executarea de timpane de
sustinere a terasamentelor dupa cum urmeaza:
- pe str. Nisipuri Tronson 3 se vor executa timpane podetului Dn400, existent la Km 0+000.
- pe str. Militarilor se vor executa timpane podetului Dn800, existent la Km 0+045.
- pe str. Dogarilor Tronson 3 se vor executa timpane podetului dalat existent la Km 04150,
Platforme de incrucisare
Pentru asigurarea reglementarilor in circulatia rutiera, avand in vedere spatiul disponibil necesar, se vor
executa platforme de incrucisare, astfel:
- pe str. Camine Tronson 2 se vor executa: o platforma de incrucisare la Km 0+074-0+099 stg. cu
lungimea de 25.00 m si o platforma de incrucisare la Km 0+003-0+028 stg. cu lungimea de 25.00 m,
- pe str. Stejarului se va executa o platforma de incrucisare la Km 0+268 dr cu lungimea de 10.00 m;
- pe str. Veteranilor se va executa o platforma de incrucisare la Km 0+029 stg.
Parapet metalic directional
Pe str. Camine Tronson 2 se vor monta 150 ml parapet metalic directional, Km 0+000-0+150 dr. pentru
sporirea masurilor de siguranta rutiera,
Parcari
In vederea asigurarii locurilor de parcare pentru utilizatorin stadionului. pe str. Stadion Tronson 2 se vor
amenaja 11 locuri de parcare auto, fiecare cu lungimea 5.00 m si latimea de 2.50m; parcarea va avea o suprafata
carosabila de circa 200 mp si se va amenaja la Km 0+125 dr.
Ridicare la cota capace carosabile camine de vizitare
Pe str. Nisipuri Tronson 3 se va ridica la cota imbracamintii rutiere 1 buc capac camin vizitare.
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Siguranta circulatiei

Pentru siguranfa circulatiei se vor realiza lucriri de semnalizare verticala (indicatoare de circulatie) in
scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2011.

Pentru a asigura semnalizarea ruticra orizontala se vor exccuta marcaje laterale necesare delimitarii
locurilor de parcare, pe str. Stadion Tronson 2.

Rezisten{a si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma analizelor i evaluarilor
efectuate In cadrul lucrdrilor, vor fi astfel stabilite ncit sa ateste rezistenfa la solicitarile dinamice datorita
traficului, sd asigure siguranfa in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a
strazilor rurale.

Vor fi luate in considerarc solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garanteazi indeplinirea tuturor cerinfelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrarilor
investigate, normative avizate de Administrafia Nationald a Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND
554, AND 565, ORD. MT 1296.

Aceste solufii vor fi in conformitate cu Normele Europene §i vor asigura rezistenfa si stabilitatea
lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatitirea caracteristicilor de suprafata prin:

» sporirea stabilitétii la deformatii permanente

* rezistente sporite la fagasuire

» rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

* evacuarea mai rapida a apelor

+ diminuarea fenomenului de acvaplanare

« rezistenta la inghet — dezghet sporita

La executie se vor respecta:

e Legea protectiei muncii nr. 319/2006

e L319/2006 — Legea securitatii si sanatafii in munca

e HG 1425/2006 — Norme metodologice de aplicare a legii securitatii si sanatatit in munca nr.

319/2006

e HG 300/2006 — Cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile

e HG 1051/2006 - Cerintele minime de securitate si sanatate pentru manipularea manuala a maselor

care prezinta riscuri pentru lucratori.

Siguranta in exploatare

Pentru modernizare se va urmari in permanenti ca prin solutiile recomandate sd se realizeze sigurania in
exploatare a lucririlor, obiectiv prioritar in activitatca de administrare a retelei de drumuri.

La modernizare se recomandd utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic §i cu termene de
garantic care sa s¢ incadreze in durata de viata estimata.

Evaluarea impactului asupra medinlm

Investifia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele asfaltice putand fi atent
gestionate si manipulate,

La depozitarea carburantilor gi alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri speciale pentru a
nu exista scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apele freatice prin infiltrare,

Procesul tehnologic de executie va afecta locuintele din zona.

Zgomotul dezvoltat in zona de lucru, va duce la cresterea nivelului de zgomot in zona din jurul zonei de
executie a lucrarilor pe o perioada scurta de timp.

Emisiile de noxe pot avea uncle efecte asupra lucrdrilor, care se manifesta doar local si sunt curente
pentru o activitate ca aceasta (tip santicr).

Analizand posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de mediu, sc
poate afirma ca sindtatea populatiei din zona nu va fi afectata de executia lucrarilor i nu vor fi introduse efecte
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negative suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetafici, faunei sau din
punct de vedere al zgomotului si peisajului,

Nu vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric. Prin executarea lucrarilor de intretinere, vor
aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

Influenta asupra factorilor de mediu se va datora climinarii emisiei diverselor noxe din zona
amplasamentului, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjuritor.

In ansamblu, se poatc aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul
prezentului proicct, nu vor introduce disfunctionalitifi suplimentare fata de situafia actuala, ci dimpotriva vor
avea un efect pozitiv.

Dupi realizarea lucrdrilor proicctate se vor reface toate suprafefele de teren afectate, iar deseurile
rezultate, se vor elimina de citre executantul lucrarii in locuri special amenajate si puse la dispozitie de Comuna
Gura Ocnitei.

La proiectare, execufie §i in exploatarea construcfiilor din prezenta documentatic se vor respecta
prevederile legii protectiei mediului nr. 137/95 din 2000 si legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenca
se vor avea in vedere prevederile legislatiel specifice n vigoare,

Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

Lucrdrile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in concordantd cu
tehnologiile de executie si natura interventiilor.

Pe parcursul executiei, strazile vor fi semnalizate conform "Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului
public si/san pentru protejarea drumului",

Termenul de valabilitate al prezentei expertize tehnice este 24 luni.

Expertiza tchnica isi inceteaza valabilitatea inainte de perioada maxima de 24 luni, in urmatoarele
situatii :

a) Modificarea situatiei existente prin efectuarca de catre beneficiar a unor lucrari definitive pe
amplasamentul lucrarilor proiectate, fara instiintarea si acceptul expertului tehnic.

b) Daca au avut loc interventii de inlocuire sau reparare a retelelor de utilitati existente sau introducerca
unor retele noi, pe traseul sau amplasamentul lucrarilor expertizate, aceste lucrari aducand modificari
structurale si/sau a cotelor structurilor expertizate.

c) Calamitati naturale (inundatii, cutremure, incendii, etc.) ce afecteaza lucrarile expertizate.

Decembrie 2024
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ANEXA 1
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TN
ANEXA 2 A N
CALCUL LA INGHET-DEZG ET ‘1

Calculul se face conform prevederilor STAS 1709/1-90 si STAS 1709/2- ‘! é: !], -

Tip climatic: I % 1’ )

Valoarea indicelui de Tnghet in sistemul rutier (conform STAS 1709/1-90 \psnhu sisteme ruticre nerigide, clasele
de trafic mediu, ugor i foarte ugor este: Imea = 350 °C*zile . \\\ s Bl <y

Conditiile hidrologice se considera defavorabile. AT TEL~

Pamant: P5 (argila nisipoasa) rezulta folosirca curbei 7 din STAS 1709/1-90
Intrand pe curba 7 cu valoarea 1=350 rezulta valoarea Z=65 cm (adancimea de inghet)

B. str. Camine Tronson 2 (profil transversal tip III); str. Morii, str. Democratiei; str. Gorgoteni
Tronson 2: str. Victoriei; str. Oproiu; str. Nisipuri Tronson 3, Km 0+000-0+015; str. Varniti Tronson 2,
Km 0+184-0+243; strada Padurii; str. Branduselor; str. Stejarului; str. Unitatii; str. Slt. Geambasu Marin;
str. Veteranilor, Km 0+000-0+041 si Km 0+077- 0+110; str. Militarilor; str. Fantanii; str. Dogarilor
Tronson 4; str. Stadion Tronson 2; str. Bacioesti Tronson 2. (profil transversal tip V); str. Pitigoiului si str.
CAP (profil transversal tip VI)

e 5 cm strat filtrant de nisip, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;

e 25 cm strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84:

e 15 cm strat de baza din piatra sparta cu impanare si innoroire, conform SR EN 13242+A1/2008;

e 7 cm imbracaminte rutiera din mixtura asfaltica BAPC 16 (AND 605-2016); BA 16 rul 50/70 PC conf. SR
EN 13108-1 (cu agregate naturale de balasticra prelucrate prin concasare si sortare).

Z=Z+AZ (cm)

AZ = Hsgr - He (cm)
Hsk = 52 em
Unde:

Z — adancimea de inghef in sistemul rutier;
- 7 —adancimea de inghef in pamantul de fundatie:
- AZ - spor de adancime de inghet:

- Hsg- gros:mca sistemului rutier alcdtuit din straturi de materiale rezistente la inghet, in centimetri;
H. - grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier, in centimetri.

H_. ZhJCH , [em]
Unde: - h— grosimea stratului ruticr luat in calcul, in cm;
- Ci - cocficient de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui tip de material din
alcdtuirea sistemului rutier luat in calcul;
- N — numarul de straturi din materiale rezistente la inghet - dezghet
Heen = 7x0,50 + 15x0,75 + 25x0,80 + 5x1,00 = 39,75 cm
AZ=352cm~-39,75cm=12,25cm
Ze=65cm+ 1225 cm = 77,25 cm
Ke=H./ Zs=39,75/77,25 =0,51>0,50
Structura rutiera se verifica la actiunea inghet — dezghetului.

C. str. Slanicului; str. Nisipuri Tronson 3 Km 0+015-0+166; str. Cimitirului; str. Izvorului; str.
Dogarilor Tronson 3; str. Balastierei; str. Erou Giloi; str. Inv. G. Popescu Tronson 3: str. La Pompe: str.
Prof. Gheorghe (profil transversal tip VII)
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e 5 cm strat filtrant de nisip, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;

e 25 cm strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400-84;

e 15 cm strat de baza din piatra sparta cu impanare si innoroire, conform SR EN 13242+A1/2008;

e 6 cm strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC 22.4 (AND 605-2016); BA 22,4 leg 50/70 PC conf.
SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare).

e 4 c¢m strat de uzurd din mixtura asfaltica BAPC 16 (AND 605-2016); BA 16 rul 50/70 PC conf. SR EN
13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare).

Zo=Z+AZ (cm)

AZ = Hsgr - He (cm)

Hsg = 55 cm

Unde: - Z - adancimea de inghet in sistemul rutier;
- Z —adancimea de inghet in pamantul de fundatie;
- AZ - spor de adancime de inghet;

- Hsr — grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet, in centimetri;
H. - grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier, in centimetri.

H, = Zhjc,,. , [em]
Unde: - h- grosimea stratului rutier luat in calcul, in cm;
- Ci - coeficient de echivalare a capacitatii de transmitere a cildurii specifice fiecarui tip de material din
alcatuirea sistemului rutier luat in calcul;
- N —numarul de straturi din materiale rezistente la inghet - dezghet
Heen = 4x0,50 + 6x0,60+ 15x0,75 + 25x0,80 + 5x1,00 = 41,85 cm
AZ =55cem—-4185cm=13,15cm
Zoa=65cm+ 13,15cm=78,15 cm
Kee=H./ Z: = 41,85/ 78,15 = 0,53>0,50
Structura rutiera se verifica la acfiunea inghe{ — dezghetului.

structura rutiera rigida
Structura rutiera care se verifica este urmitoarea:

¢ 30 c¢m balast
e Folie de polictilena sau hartie kraft;
e 18 cm dala de beton BeR 4,0
Valoarea indicelui de inghet in sistemul rutier (conform STAS 1709/1-90), pentru sisteme rutiere rigide este: Ina

=450 °C*zile.

Conditiile hidrologice se considera defavorabile.

Pamant: P5 (argila nisiopoasa) rezulta folosirea curbei 7 din STAS 1709/1-90

Intrand pe curba 7 cu valoarea 1=450 rezulta valoarea Z=76 cm (adancimea de inghet)
Hsg = 48 cm

Heen = 18x0,45 + 30x0,80 = 32,10 cm

AZ =48 cm— 3210 cm = 15,90 cm

Ze =76 cm+ 15,90 cm = 91,90 cm

Ker=He/ Ze: = 32,10/ 91,90 = 0,349>0,30

Structura rutiera se verifica la actiunea inghet — dezghetului.
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S.C. EXPLORARI S.R.L.
CIF: RO 4343400; J15/1161/1993

Targoviste, Micro 2,

Sir.Soroca, N3, BLD4, Sc A, Ap.1:
EXPLORARS BALL 0245 21113; \“5
0245 211139; ~
;A 0723526852; 0726188849,

ficat de atestare M.M.P. Nr.71/16.10.2015

CATRE,
SC ARHORIZONT G-A SRL TARGOVISTE

Str.General Matei Vladescu, nr.9B/2, Targoviste

Referitor:” Studiu geotehnic pentru : Modernizare strazi in Comuna Gura Ocnitei, Jud.
Dambovita, verificat A f cu referat nr.2486/03.10.2019, verificator ing. Istrate Alexandru,

nr.legitimatie 04776"

In urma verificarilor in teren pe strazile ce fac obiectul studiului geotchnic de mai sus, va

aducem la cunostinta urmatoarele:
- nu s-a modificat succesiunea straturilor geologice ce alcatuiesc terenul de fundare si

proprietatile fizico-mecanice ale acestora in cuprinsul zonei active a fundatiei sistemului rutier.
- nu s-au modificat parametrii de seismicitate si a adancimii de inghet a zonei cercetate in

studiul geotehnic de mai sus.
- categoria geotehnica a lucrarii ramane neschimbata (categoria 2, cu risc geotehnic

moderat).
Avand in vedere cele mentionate, consideram ca studiu geotehnic elaborat in anul 2019 poate

fi considerat valabil pentru intocmirea documentatiei tehnice.

13.12.2024
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