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Faza de proiectare:

DOCUMENTATIE DE AVIZ

CUPRINS: Piese scrise + desenate

- Pitesti 2025 -




Numele si prenumele verificatorului atestat: ar. .82..7.13.05. (.
POPESCU A. CATALIN (conf. registrului de evidenta)
Adresa: Bucuresti, str. I. P. Pavlov, nr.3, Ap. 1, Sector 1

tel: 0742 100 276

REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D (lucrari drumuri) a proiectului
“Trotuare si accese la proprietifi pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500
(intrare Cilinesti) la km 112+000 (intrare Pitesti), in oras Steféinesti, judetul Arges*

Faza D.A.L.I, care face obiectul proiectului (nr. / an) 401 / 2025

1.Date de identificare:

Proiectant general: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti
Proiectanti de specialitate: ing. Alexe Gheorghe, ing. Ionescu Aura, ing. Radu Daniel, ing.
Dinias Ionut, sing. Iliuta Aurelian

Investitor : Orasul Stefdnesti, judetul Arges

Data prezentarii proiectului pentru verificare: 1803202! ..............
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2.Caracteristicile principale ale proiectului si constructiei

Lucrarile proiectate trateaza solutii de amenajare a trotuarelor existente aflate in stare de
degradare si de asigurarea a aceselor la proprietatile aferente strazii Calea Bucuresti, din orasul
Stefanesti, judetul Arges, care se suprapune cu drumul national DN 7, intre km 105+500 (intrare
Calinesti) si km 112+000 (intrare Pitesti).

Amenajarea trotuarelor prin refacerea sistemului rutier constructiv se propune a se realiza
doar pe partea dreapta a drumului national DN 7, in spatiul cuprins intre santuri si limitele de
proprietate existente. Totodata, se vor amenaja accesele la proprietati, in zona studiata, spre partea
carosabila a drumului national, atat pe partea stanga cat si pe partea dreapta.

Din punct de vedere al tehnologiilor de executie, structura constructivd a trotuarelor si a
acceselor se propune a se realiza prin urmatoarele lucrari:

¢ decaparea terenului vegetal si transportul intr-un loc de depozitare, pentru a fi refolosit la
inierbarea si amenajarea zonelor verzi, urmati de reprofilarea patului platformelor;

e realizarea locald a umpluturilor compactate de pamant;

e realizarea structurii de rezistenti a trotuarelor si acceselor;

¢ delimitarea trotuarelor se realizeazi pe zona disnpre proprietati cu borduri din beton de
ciment, 10 x 15 cm, asezate pe o fundatie din beton de ciment C16/20 de 10 x 20 cm, in
conformitate cu prevederile STAS 1598/1-89 si normativului NE-012/2009. Pe zona dinspre
drum se vor folosi borduri prefabricate de incadrare mari, 20 x 25cm asezate pe o fundatie
din beton de ciment C16/20 cu doiemnsiuniel 30 x 15¢cm;

¢ scurgerea apelor de pe suprafafa trotuarelor se va studia si corela in profil transversal, profil
longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concretd din teren, cu respectarea limitelor
de proprietate existente, astfel incét si se evite dirijarea apelor spre curtile riveranilor sau
biltirea acestora pe suprafata trotuarelor sau suprafetele adiacente acestora;

e realizarea de marcaje, pentru semnalizarea orizontald si completarea semnalizarii verticale
necesare cu indicatoare acolo unde acestea lipsesc (daca este cazul). Proiectarea lucrarilor de
protectie pentru siguranta circulatiei se va efectua in conformitate cu prevederile Indicativului
AND 591-05 si a STAS 1948/1-91 si STAS 1984/2-95,

Structura rutiera proiectata

Pentru amenajarea trotuarelor si acceselor la proprietati, avand la baza prevederile normelor
in vigoare cu privire la grosimea minima de realizare a straturilor rutiere, precum si situatia existenta
a amplasamentului, s-a adoptat urmatoarea solutie de realizare a structurii rutiere:




- executarea sapaturilor astfel incat sa se atinga cota necesara;

- nivelarea si compactarea platformei;

- realizarea unui strat de fundatie din balast conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84,
cu grosimea de 20 cm;

- realizarea stratului din beton de cimenet clasa C16/20 cu grosimea de 10cm, cf. SR EN
206+A2:2021;

- trasarea fundatiilor la borduri si montarea bordurilor prefabricate pentru incadrarea pistelor,
pe o parte sau pe ambele parti, functie de caz. Bordurile prefabricate cu dimensiunile 10 x 15 cm se
vor monta pe o fundatie din beton de ciment clasa C 16/20, cu dimensiunile 10x 20 ¢m iar cele mari
prefabricate 20x25cm se vor monta pe o fundatie din beton de ciment clasa C 16/20, cu dimensiunile
15x 30 cm;

- realiazarea unui strat de baza din anrobat bituminos ABPC 22.4 baza 50/70, conform
indicativ AND 605/2023, cu grosimea de 6cm (intre Km109+950 — Km112+000, pe zona cu trafic
comercial catre unitatile economice din zona);

- realizarea unui strat de uzura din beton asfaltic tip BA 8 rul 50/70, conform indicativ AND
605/2023, cu grosimea de 4 ¢cm;

3.Documente care se prezinta la verificare

Pentru faza D.A.L.IL.

> Piese scrise: borderou, pagina de prezentare, proces verbal de avizare, lista si
semnaturile proiectantilor, memoriu tehnic cf. HG 907.

> Piese desenate: Plan de incadrare in zona; Plan de situatie; Detaliu sistem rutier
amenajare trotuare; Detaliu sistem rutier amenajare accese proprietati; Profile transversale.

4.Concluzii asupra verificarii :

In urma verificirii se constatd ci proiectul respecta cerintele expertizei tehnice, studiul
geotehnic, normele tehnice si indicatiile investitorului.

Lucrarile proiectate asigura rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dinamice. Solutiile
adoptate au in vedere siguranta in exploatare si nu ameninta sanatatea oamenilor sau mediul

inconjurator.

Am primit: 2 - exemplare verificate Am predat:
Investitor / Proiectant 2 exemplare D.A.L.L.
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Ing. R?du Daniel /

\
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E-mail : ceprocor08@yahoo.com

Beneficiar : ORASUL STEFANESTI
Adresa: Calea Bucuresti, nr. 1, Orasul Stefanesti, judetul Arges
Tel: 0248 / 266 752
Fax: 0248 / 266 849

COLECTIV DE ELABORA

A P\mECTULUI

43 CENTRUL
SODE PROIECTA

Director : Ing. Gheorghe Alexe

S CONS
\.. RUTIE
&XRWSRL &
Sef proiect : Ing. Gheorghe Alexe FarpaR
Proiectat: Ing. lonut Dinias ﬁ@a
Ing. Radu Daniel O“Z"/

Ing. Aura lonescu M
Sing. Aurelian lliuts ~_n
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
»Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in orag Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

PROCES VERBAL DE AVIZARE
Nr. 114 /07.03.2025

Numar proiect/contract: Proiect nr. 401 / 2025
Contract nr. 51659 / 29.08.2024

Denumire proiect: Trotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti
(DN7) de la km 106+500 (intrare Calinesti) la km 112+000 (intrare
Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges

Faza de proiectare: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

Proiectant: S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Sl

CONSULTANTA RUTIERA S.R.L. PITESTI

Descriere generala:

Prezenta documentatie trateaza solutii de amenajare a trotuarelor existente aflate in stare
de degradare si de asigurarea a aceselor la proprietatile aferente strazii Calea Bucuresti, din
orasul Stefanesti, judetul Arges, care se suprapune cu drumul national DN 7, intre km 105+500
(intrare Calinesti) si km 112+000 (intrare Pitesti). Amenajarea trotuarelor prin refacerea
sistemului rutier constructiv se propune a se realiza doar pe partea dreapta a drumului national
DN 7, in spatiul cuprins intre santuri si limitele de proprietate existente. Totodata, se vor amenaja
accesele la proprietati, in zona studiata, spre partea carosabila a drumului national, atat pe
partea stanga cat si pe partea dreapta.

Caracteristici tehnice principale lucrari proiectate

TRONSON [ (km 105+535 — km 109+250)

Obiect 1 — Trotuare, L = 1565m

- Imbracaminte trotuar, latime | = 1,50m (fara bodura stg./dr.), L = 1565m

= Sistem rutier proiectat, S = 2350mp
® 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast

- Bordura mica 10x15cm prefabricata noua, L = 3130m

- Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 35buc.

- Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 25buc.

- Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a trotuarelor, S = 1565mp

- Marcaje traversare pentru pietoni, S = 64mp + Indicatoare rutiere, N = 12buc

Obiect 2 — Accese proprietati
- Accese la proprietati, S = 12900mp
= Sistem rutier proiectat, S = 12900mp

e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 10cm beton C16/20
e plasa sudata tip Buzau @8mm
e 20cm fundatie din balast

- Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 30buc.
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- Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 20buc.
- Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a acceselor, S = 6780mp

TRONSON I (km 109+950 — km 112+000)
Obiect 1 — Trotuare, L = 1770m
- Imbracaminte trotuar, latime | = var. 1,50m — 4,50m (fara bodura stg./dr.), L=1770m
= Sistem rutier proiect, S = 3010mp
® 4cm strat uzura din beton asfaltic BAS rul 50/70
e 6cm strat de baza din anrobat nituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast
- Bordura mica 10x15cm prefabricata noua, L = 3420m
- Bordura mare 20x25cm prefabricata noua, L = 210m
- Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 15buc.
- Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = Sbuc.
- Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a trotuarelor, S = 1770m x
1,00m = 1770mp
- Marcaje traversare pentru pietoni, S = 46,40mp + Indicatoare rutiere, N = 6buc
- Amplasare parapete de protective de tip semigreu, Lit = 226m
- Inchideri tip “laba de urs” pentru parapete de protectie: N = 4 buc.

Obiect 2 — Accese proprietati
- Accese la proprietati, S = 4400mp
= Sistem rutier proiect, S = 4400mp
e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 6cm strat de baza din anrobat nituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 10cm beton C16/20
e plasa sudata tip Buzau @8mm
¢ 20cm fundatie din balast
- Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 35buc.
- Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 25buc.
- Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a acceselor, S = 2360mp

Observatii si recomandari: Fara observatii.
Avizul comisiei: Favorabil
Comisia de avizare: Presedinte: - ing. Alexe Gheo
755 )
Secretar: - ing. Dumitru Cristian ~——
Membrii: - ing. Radu Daniel

- sing. lliuta Aurelian @

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti 7



»Trotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la k
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”

| DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII: 41
m
| Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
Trotuare si accese la proprietdti pe strada

(DN7) de la km 105+500 (intrare Célinesti) la km 112+000 (intrare

Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges

alea Bucuresti

1.2. Ordonator principal de credite/investitor:
ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES
Adresa: Calea Bucuresti, nr. 1, Stefanesti, Judetul Arges
Tel. 0248 / 266 752
Fax: 0248 / 266 849

E-mail: stefanesti@ag.e-adm.ro

1.3. Ordonator de credite (secundar / tertiar):
ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

1.4. Beneficiarul investitiei:
ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie:
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE SI

CONSULTANTA RUTIERA S.R.L. PITESTI

Punct de lucru: Bascov, str. Serelor, nr. 13, jud. Arges
Tel./Fax : 0248-270958.
Tel. mobil : 0721 337854

E-mail : ceprocor08ayahoo.com
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112+000 (mtrare Pitesti), in oras S$tefanesti, judetul Arges”

Beneficiar: ORASUL STEFANESTI JUDETUL ARGES ‘

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

In postura de stat membru al UE, politica nationald de dezvoltare a Romaniei se va
racorda la politicile, obiectivele, principiile si reglementarile europene in domeniu, in vederea
asigurarii dezvoltarii socio-economice si reducerii cat mai rapide a discrepantelor fati de
Uniunea Europeana.

In acest sens, dar si in vederea incurajarii deplasarii cetatenilor din zona intr-un numar
cat mai mare, de a utiliza bicicleta ca mijloc de transport local si de recreere, se impune
amenajarea unei infrastructuri pentru piste de biciclete pe raza orasului Stefanesti, pornind de
la traseele identificate de catre beneficiar.

Politici si Strateqii

- Mobilitate Urbana:

o Strategii de Sustenabilitate: Autoritatile locale dezvolta strategii care promoveazi
transportul alternativ (ex. biciclete, mers pe jos), ceea ce include imbunétatirea
trotuarelor pentru a facilita circulatia pietonilor.

o Programul National de Mobilitate: ‘Acesta poate include masuri specifice pentru
modernizarea infrastructurii pietonale si integrarea acesteia cu retelele de
transport public.

- Planificare Urbana:

o Planuri Urbanistice Generale (PUG): Aceste planuri stabilesc directile de
dezvoltare a orasului, inclusiv standardele pentru trotuare Si accesibilitatea
acestora. Ele trebuie s contina studii de trafic si analize de lmpact

o Zone Pedonale: Crearea de zone in care cwculatna auto este restrictionata,
Tncurajand utilizarea trotuarelor si a spatiilor publice.

Legislatie

- Codul Rutier:

o Reguli pentru Pietoni: Definirea clara a drepturilor pietonilor de a folosi trotuarele
si de a avea prioritate in anumite situatii.

o Restrictii pentru Vehicule: Limitarea parcarii pe trotuare sau fn proximitatea
acestora pentru a asigura circulatia libera.

- Legislatia privind constructiile:

o Norme Tehnice: Stabilirea dimensiunilor minime pentru trotuare, tipurile de
materiale utilizate si standarde de accesibilitate.

o Certificari si Autorizatii: Necesitatea obtinerii de autorizatii pentru modificarea sau
constructia de trotuare, asigurand respectarea normelor.

- Legea Protectiei Mediului:

o Evaluarea Impactului de Mediu: Proiectele de infrastructura trebuie sa includa
evaluari pentru a minimiza impactul asupra mediului urban.

o Infrastructurd Verde: Tncurajarea plantarii de arbori si crearea de spatii verzi pe
trotuare pentru a imbunéatati calitatea aerului si confortul pietonilor.

Acorduri Relevante

- Acorduri Internationale

o Acorduri Locale pentru Mobilitate Sustenabild: Colaboréri intre orase pentru a

impartési bune practici in dezvoltarea infrastructurii pietonale.
- Parteneriate Public-Private
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o Proiecte de Revitalizare Urband: Parteneriatele pot include investitii din partea
sectorului privat pentru a moderniza trotuarele si a imbunatati infrastructura de
acces.

o Sponsorizari pentru Amenajarea Spatiilor Publice: Companiile pot sponsoriza
lucrari de amenajare a trotuarelor in schimbul publicitatii sau altor beneficii.

Structuri Institutionale
- Autoritati Locale:

o Primarii: Responsabile pentru gestionarea infrastructurii locale, inclusiv
intretinerea trotuarelor si a zonelor pietonale.

o D/rect// de Urbanism: Acestea dezvoltd reglementarile si normele pentru
constructla si intretinerea trotuarelor.

- Agentiide Mobilitate:

o Studii de Trafic: Realizeaza analize pentru a identifica nevoile de infrastructura
pietonala si a propune imbunatatiri.

o Campanii de Constientizare: Promoveaza utilizarea trotuarelor si a transportului
alternativ prin diverse initiative.

Structuri Financiare
- Bugetul Local:

o Alocarea Fondurilor: Autoritatile locale decid cum sunt distribuite resursele pentru
intretinerea si modernizarea trotuarelor

o Prioritizarea Proiectelor: Evaluarea nevoilor comunitatii pentru a decide care
proiecte de infrastructura sunt urgente.

- Fonduri Europene:

o Programe de Finantare: Accesarea fondurilor disponibile prin programele Uniunii
Europene pentru dezvoltarea infrastructurii durabile.

o Proiecte de Co-finantare: Colaborarea intre diverse entitti pentru a accesa fonduri
mai mari.

- Investitii Private:

o Responsabll/tatea Dezvoltatorilor: Proiectele imobiliare trebuie s includa solutii
de acces, cum ar fi trotuare si céi de acces cétre proprietati.

o Colaboriri cu Sectorul Privat: Dezvoltatorii pot colabora cu autoritatile locale
pentru a crea solutii inovatoare de infrastructura.

imbunétatirea trotuarelor si accesului la proprietati necesitd o abordare integrata care sa
implice politici bine fundamentate o legislatie clard si colaborari eficiente intre institutii si
comunitati. Fiecare componenta joaca un rol crucial in asigurarea unui mediu urban accesibil Si
sustenabll promovand mobilitatea si calitatea vietii cetatenilor.

Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia sunt date de
Legea 10/1995 republicata - privind calitatea in constructii.

Proiectul de fata a fost elaborat cu respectarea Legii privind calitatea in constructii
nr.10/1995 cu actualizarile ulterioare (2010, 2015, 2016, 2020).

Sistemul calitatii in constructii trebuie sa conduca la realizarea si exploatarea unor
constructii de calitate corespunzator, in scopul protejarii vietii oamenilor, a bunurilor acestora, a
societatii si a mediului inconjurator.

Pentru obtinerea unor constructii de calitate, corespunzatoare, sunt obligatorii realizarea
si mentinerea pe intreaga durata de existenta a constructiilor, a urmatoarelor cerinte:

- rezistenta si stabilitate;

- siguranta in exploatare;
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- siguranta la foc;

- igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului;

- protectia impotriva zgomotului;

Sistemul calitatii se aplica diferentiat in constructii, in functie de categoriile de importanta
ale constructiilor, conform regulamentelor si procedurilor de aplicare a fiecarei componente a
sistemului.

Obligatiile precedente revin factorilor implicati in: conceperea, realizarea si exploatarea
constructiilor precum si in postutilizarea lor, potrivit responsabilitatilor fiecaruia. Acesti factori
sunt: investitorul, proiectantul, verificatorul de proiecte, fabricantii si furnizorii de produse pentru
constructii, executantul, proprietarul, utilizatorii, responsabilii tehnici cu executia, expertul tehnic.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Lucrarea se situeaza din punct de vedere administrativ-teritorial pe raza orasului
Stefanesti, in intravilanul acestuia.

Obiectivele prezentului proiect sunt realizarea de trotuare in zonele cele mai intens
circulate prin refacerea infrastructurii si suprastructurii la cele existente + realizarea de noi
trotuare unde acestea lipsesc, cat si asigurarea de accese la proprietatile adiacente strazii Calea
Bucuresti (DN 7), intre km 105+500 (intrare Calinesti) si km 112+000 (intrare Pitesti), in orasul
Stefanesti, judetul Arges.

Lucrarile proiectate - trotuarele sunt amplasate in ampriza drumului national DN 7 (str.
Calea Bucuresti), pe terenuri cuprinse intre santurile/rigolele aferente drumului national (acolo
unde acestea exista) si limitele de proprietate existente, doar pe partea dreapta a acestuia si,
de regula, pe directia actualelor trotuare (acolo unde acestea exista).

Accesele la proprietati se vor realiza de la limita de proprietate (gard/poarta acces) pana
la limita cu partea carosabila (modemizata) a drumului national DN 7 (str. Calea Bucuresti).

Trotuarele si accesele la proprietati propuse spre amenajare, vor face legatura cu
celelalte trotuare existente, care se afla in stare buna de functionare.

In prezent, orasul Stefanesti, dispune de trotuare pentru pietoni, insa starea lor prezinta
degradari la nivelul imbracamintii si la elementele care le delimiteaza de spatiul verde (borduri),
iar accesele la proprietati nu prezinta, in mare parte, o imbracaminte moderna, care sa faciliteze
intrarea si parcarea autovehiculelor in proprietati.

Realizarea acestor doua obiective (trotuare si amenjare accese), se propune a se
amenaja pe drumul national DN7, intre km 105+000 si km 112+000,astfel:

e in cazul trotuarelor acestea se propun a se realiza doar pe partea dreapta a DN7;
¢ incazul acceselor acestea se propun a se realiza atat pe partea dreapta cat si pe partea

stanga a drumului national DN 7.

Se doreste asigurarea accesulului locuitorilor din oras, dinspre gospodarii catre Biserica,
Primarie, parc, centre comerciale si industriale din zona, respectiv oportunitatea ca in viitor sa
se asigure inclusiv conexiunea cu Municipiul Pitesti. Pentru o delimitare mai clara si inclusiv o
realizare a investitiei in etape din punct de vedere financiar, s-a facut o delimitare a investitiei
pe doua tronsoane, adiacente drumului national, dupa cum urmeaza:

- Tronson | —de la km 105+535 la km 109+250, cuprins intre limita administrativa cu
comuna Calinesti si Biserica Sfintii Imparati Constantin si Elena din imediata
vecinatate a parcului zonal, avand o lungime totala, L = 3,715 km;

- Tronson Il — de la km 109+950 la km 112+000, cuprins intre centrul comercial de tip
hipermarket “LIDL" amplasat langa pasajul care traverseaza calea ferata Gaesti —
Campulung Muscel si limita administrativa cu Municipiul Pitesti, avand o lungime
totala, L = 2,050 km.
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| Aspecte teren — strada Calea Bucuresti (DN 7) —I

Figura 1. Aspecte foto relevante

Aceasta investitie se realizeaza motivat de faptul c& in orasul Stefanesti s-au mai executat
trotuare (alei pietonale) in cadrul altor investitii si s-a observat utilitatea majora a acestora
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respectiv faptul ca sunt utilizate de cétre pietoni imbunatatindu-se semnificativ conditile de
confort si siguranta a circulatiei in conditiile in care circulatia autovehiculelor este tot mai intensa
de-a lungul drumului national DN 7.

in prezent traficul pietonal se realizeazd pe trotuarul existent pe partea dreapta cu
evitarea suprafetelor degradate. In profil transversal, trotuarul existent are latime variabila de
cca. 1,20 — 1,50m si este alcatuit fie cu imbracaminte asfaltica fie cu imbracaminte din pavele.
De asemenea, majoritatea acceselor la proprietati sunt deterioare sau colmatate sau lipsa,
foarte putine aflandu-se in stare buna de utilizare.

Starea de viabilitate existenta a trotuarelor este necorespunzatoare desfasuririi circulatiei
pietonale in conditii normale de siguranta si confort, cu defectiuni ale suprafetei de rurale si ale
complexului rutier evidentiate pe suprafete extinse, cu o structurd rutierd neconforma cu
necesitatile si perspectivele de dezvoltare economica, sociald, precum si cerintelor actuale ale
utilizatorilor.

Din punct de vedere al stabilitatii, terenul se prezinta in conditii bune de stabilitate
geotehnica, sectorul de teren nefiind afectat de fenomene vizibile de alunecare sau alte
fenomene geologice care sa puna in pericol stabilitatea obiectivelor proiectate.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Conform solicitérii beneficiarului s-a propus amenajarea de trotuare si accese, pe raza
orasului Stefanesti, de-a lungul drumul national DN 7 — strada Calea Bucuresti, de o parte si de
alta a acesteia, cu o structura realizatd din imbracaminte asfaltica cu destinatia desfasurarii
traficului pietonal si accesului auto la proprietati.

Realizarea proiectului vizeaza cresterea gradului de accesibilitate si atractivitate a zonei
prin imbunatatirea conditiilor oferite de infrastructura de transport, impulsionarea dezvoltarii
economice, a mobilitatii populatiei si fortei de munca din zona.

Analizand necesitétile de dezvoltare locald identificate, atat in domeniul economic cat si
in domeniul educational si cultural, modernizarea infrastucturii rutiere si pietonale reprezinta un
element de baza Tn ceea ce priveste crearea de legaturi comunicationale intre oras si mediul
rural sau urban invecinat.

Avand in vedere tendinta de tranzitie a populatiei active, de la profilul ocupational
preponderent agricol la statutul de angajat in domeniul privat, modemizarea infrastucturii rutiere
locale si a cailor pietonale, inclusiv asigurarea accesului citre zonele urbane se contureaza ca
fiind o necesitate stringenta la nivel local.

Pe termen mediu si lung, constructia/extinderea/modernizarea céilor de acces pietonale
va avea un impact major in dezvoltarea economico-sociala, prin sporirea gradului de atractivitate
pentru potentialii investitori, cresterea sigurantei circulatiei in raport cu situatia existentd,
reducerea costurilor in sectorul de activitate locala si cresterea competitivitatii si dezvoltarea
zonei din punct de vedere urbanistic si al infrastructurii rutiere.

Obiectivul principal al proiectului este imbunatatirea circulatiei la nivel pietonal prin
realizarea unor cai de comunicatii pietonale moderne care si satisfaca cerintele actuale si de
perspectivd ale activitatilor locale, priorititile care au stat la baza scenariului propus prin
prezenta documentatie fiind:

- cresterea sigurantei traficului pietonal in vecinatatea arterelor de circulatie existente (in
cazul de fata drumul national DN7);

- incadrarea emisiilor n valorile limitad admise la nivel european, pentru aerul ambiental
prin scaderea traficului rutier si cresterea celui pietonal.

- accesibilizarea populatiei la centrele administrative, economice si sociale in conditii de

siguranta si confort;
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- diminuarea situatiilor conflictuale intre traficul auto si cel pietonal;

- reducerea costurilor si a aglomeratiei in traficul local.

In concluzie, necesitatea si oportunitatea investitiei rezulta ca rezultat al urmétoarelor
aspecte:

- siguranta participantilor la trafic;

- proiectul are influenta pozitivd asupra starii de sanatate a populatiei, asupra cresterii
gradului de confort al populatiei, ducand la imbunéatatirea calitatii mediului;

- proiectul se incadreaza in strategia de dezvoltare locala;

- proiectul respecta planul de dezvoltare local;

- una dintre componentele esentiale ale proiectului consta n cresterea nivelului de viata
a populatiei cu efect pozitiv asupra reducerii poluarii in zonele limitrofe prin cresterea traficului
pietonal.

- proiectul face parte dintr-o unitate administrativ teritoriald pe teritoriul carora existd
resurse turistice de interes local si national, care pot genera dezvoltarea uneia sau mai multor
tipuri de activitati turistice;

- lucrarile de infrastructura propuse rdspund cerintelor de programare a investitiilor,
precum si corelarea acestora cu celelalte investitii realizate sau propuse.

Prin realizarea acestui proiect care conduce la mbunétatirea calitati mediului prin
inlesnirea transportului mai putin poluant, in conditii de siguranta, se vor realiza si urmétoarele
aspecte:

- apropierea persoanelor, comunitatilor si agentilor economici din zona pentru a facilita
dezvoltarea comuna a zonei;

- imbunatatirea infrastructurii ce deserveste traficul pietonal in vederea facilitérii accesului
mai bun in zona din interiorul localitatilor, la diverse puncte de interes, functionale sau
rezidentiale;

- imbunatatirea fluxului de informatii cu privire la oportunitatile comune dinspre si catre
localitatile invecinate.

- folosirea eficienta a resurselor naturale comune si protejarea bogétiilor naturale din
zona;

- consolidarea contactelor economice si turistice cu aflux cétre si dinspre zonele
fnvecinate pentru a intensifica dezvoltarea economica si turistica durabila bazatsd pe avantaje
comparative;

- intérirea coerentei sociale si structurale la nivelul persoanelor si al comunitatilor.

Nerealizarea lucrarilor va conduce in special la mentinerea circulatiei pietonale in conditii
de nesiguranta desfasurandu-se in continuare pe marginea drumului national (pe zona
acostamentelor drumului) sau pe cararile din pamant neamenajate corespunzator, la
posibilitatea producerii de accidente rutiere (in special cu micii pietoni), la disconfortul
participantilor la trafic si a locuitorilor din zona prin nepreluarea apelor pluviale din zona drumului
ingreunand astfel circulatia rutiera.

Implementarea proiectului se va realiza de catre Primaria orasului Stefanesti.
Echipa de implementare va fi constituita la nivelul primariei din angajatii cu competente
pentru derularea diferitelor faze ale proiectului,

Aplicarea proiectului nu necesitd costuri socio-economice care si fie suportate de
populatie (ocupari de terenuri, stramutari, etc.).
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3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Orasul Stefanesti se afla in centrul judetului Arges, la nord-est de Municipiul Pitesti, pe
malul stang al raului Arges, acolo unde acesta primeste apele afluentului sau, raul Doamnei.

*

RN .
s :

SERSNENRN T ronson amplasare jucrari proiectate pe drumul national DN7

\ =55 AN S ok km 105+500

' ,'g_ 2—Zona aplasment lucrari (sursa Google)

Este strabatut de drumul national DN 7, care leaga si Municipiul Pitestiul de Municipiul
Bucuresti si trece prin localitdtile componente ale orasului. Orasul este si un nod feroviar
secundar, fiind strébatut de calea ferata Bucuresti-Pitesti.

Orasul Stefanesti este marginit de urmétorele unitati administrative teritoriale:

- la nord cu orasul Mioveni;
la sud-est cu comuna Céteasca;

- la sud cu comuna Bradu;
la vest cu municipiul Pitesti;
la est cu comuna Calinesti;

- la nord-est cu comuna Maracineni.

Orasul Stefanesti cuprinde opt localitati componente separate: Stefanesti (resedinta),
Enculesti, Golesti, Izvorani, Stefénestii Noi, Valea Mare-Podgoria, Viisoara si Zavoi.

Coordonatele punctelor limita (inceput si sfarsit pentru fiecare tronson studiat) sunt:

TRONSON | — trotuare + accese
Pozitie km AX drum national DN7 X y
[m] [m]
Km 105+535 (inceput proiect) 372477.476 | 497370.118
Km 109+250 (sfarsit proiect) 373762.524 | 493944.755
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|
\

TRONSON Il — trotuare + accese
Pozitic km AX drum national DN7 | X [y
[m] [m]
Km 109+950 (inceput proiect) 3738563.950 | 493352.759
Km 112+000 (sfarsit proiect) 374224.048 | 491343.473

Zona aflata in discutie strabate pe intreaga lungime atat zone construite cat si zone
neconstruite, deservind un numar foarte mare de locuitori (zona fiind intr-o continua dezvoltare

rapida).

Strada Calea Bucuresti in zona proiectului, are in prezent toate utilitatile in functiune:
canalizare menajera, alimentare cu apa, gaze naturale, energie electrica, telefonizare, astfel
incat se poate trece la etapa de modernizare a trotuarului de pe partea dreapta, cat si de
realizare a acceselor la proprietati, pe ambele parti ale strazii.

Lucrariile sunt situate din punct de vedere administrativ-teritorial pe raza orasului
Stefanesti, in intravilanul acestuia, in satele Stefanestii Noi, Izvorani si Viisoara, conform

planurilor de situatie proiectate.

Accesul la obiectivul de investitii se face direct din str. Calea Bucuresti (DN 7), intre km
105+500 (intrare Calinesti) si km 112+000 (intrare Pitesti), in orasul Stefanesti, judetul Arges,

lucrarile fiind propuse atat pe partea dreapta, cat si pe partea stanga a drumului national.

Suprafata estimata necesara executiei lucrarilor proiectate (trotuare + borduri de
incadrare si accese la proprietati) este de cca. S = 23340mp si anume:

- In satul Stefanestii Noi, S = 4810mp, din care:

o terenuri in intravilan — trotuare + borduri (dr.), S = Omp;
o terenuri in intravilan — accese la proprietati, S = 2340mp (dr.) + 2470mp (stg.)

= 4810mp;
- In satul Izvorani, S = 5980mp, din care:

o terenuriin intravilan — trotuare + borduri (dr), S = 1055mp + 140mp = 1195m ;
o terenuri in intravilan — accese la proprietati, S = 2095mp (dr.) + 2690mp (stg) =

4785mp;
- In satul Viisoara, S = 12550mp, din care:

o terenuriin intravilan — trotuare + borduri (dr.), S = 4305mp + 555mp = 4860mp;
o terenuriin intravilan — accese la proprietati, S = 3630mp (dr.) + 4060mp (stg.)

= 7690mp;

Traseul lucrarilor proiectate se suprapun pe terenuri care apartin domeniului public, in
intravilanul orasului Stefanesti, fara a afecta terenuri/proprietati private, fiind evitate exproprierile

de teren.

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de acces posibile;
Orasul Stefanesti este marginit de urmatorele unitati administrative teritoriale:

- la nord cu orasul Mioveni;

- la sud-est cu comuna Cateasca;

- la sud cu comuna Bradu;

- la vest cu municipiul Pitesti;

- la est cu comuna Calinesti;

- la nord-est cu comuna Maracineni.

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti
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Lucrariile sunt situate din punct de vedere administrativ-teritorial pe raza orasului
Stefanesti, in intravilanul acestuia, in satele Stefanestii Noi, Izvorani si Viisoara, conform
planurilor de situatie proiectate.

Accesul la obiectivul de investitii se face din str. Calea Bucuresti (DN 7), intre km 105+500
(intrare Calinesti) si km 112+000 (intrare Pitesti), in orasul Stefanesti, judetul Arges, lucrarile
fiind propuse atat pe partea dreapta, cat si pe partea stanga a drumului national.

c) datele seismice si climatice;

Clima din zona orasului Stefanesti este direct influentata de dispunerea altitudinala a
principalelor forme de relief care isi pun amprenta asupra distributiei maselor de aer in zona.

Astfel s-a stabilit ca in cadrul perimetrului studiat clima este temperat continentala avand
urmatoarele caracteristici medii:

- temperatura medie anuaia: cca +10°C;

- temperatura minima absoluta: cca -27°C;

- temperatura maxima absoluta: cca +39°C.

Un alt element important al climei il prezinta nebulozitatea, care constituie indicatorul
principal al cantitatii de precipitatii dintr-o anumita zona.

In regiunea subcarpatica numarul mediu al zilelor cu cer acoperit este 128, iar in zona
studiata cca 110 zile.

Precipitatiile medii anuale au valoarea de 700 mm. Sunt considerate zile cu precipitatii,
toate zilele in care apa cazuta sub forma de ploaie, lapovita, grindina, ninsoare au totalizat mai
mult de 0,1 mm.

Incarcarea din zapada pe sol Sk (KN/m2) pentru altitudini A < 1000 m, este de 2 KN/m2
conform CR1-1-3/2012 (IMR = 50 ani).

Viteza vantului (IMR = 50 ani) este de 35 m/sec conform NP082/2004 anexa |.

Presiunea de referinta a vantului mediata pe 10 minute avand intervalul de recurenta IMR
= 50 ani este de 0,4 KPa conform NP082/2004 anexa .

Presiunea dinamica a vantului (gb) conform normativului CR1-1-4/2012, anexa A, avand
interval de recurenta IMR = 50 ani este de 0,5 KPa.

In conformitate cu prevededle STAS 1709 | 1 - 90 zona de amplasare a constructiei se
afla in tipul climatic II.

Date seismice

Din punct de vedere seismic perimetrul in studiu se incadreaza, conform normativului
P100-1 1 2019 privind zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale parametrilor
seismici, astfel:

- acceleratia terenului: ag = 0,30 g;

- perioada de control (colt): Tc = 1,00 sec.

Conform STAS 11.100/1 - 1993 perimetrul studiat se afla in zona gradului 71
macroseismic dupa scara Richter.

Din punct de vedere al riscului geotehnic acest teren se incadreaza, conform normativului
NP074 / 2022, la categoria terenurilor medii de fundare.
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Figura 3 - Zonarea valorilor de varf ale Figura 4 - Zonarea teritoriului Romaniei in

acceleratiei terenului pentru proiectare (ag) cu un termeni de perioada de control (colt), Tc a
IMR = 225 si 20% probabilitate de depasire in spectrului de raspuns
50 de ani
, - bl | =
::._ . rd '| 1 rm
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(extras din P 100/2013)

Determinarea categoriei geotehnice, conform NP074 / 2022

Factori avuti in vedere Categorie Punctaj
Conditiile de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Fara epuismente 1
Clasificarea constructiei dupi Redusa 2

categoria de importanta

Risc seismic ag=0,30g; Tc=1,00 sec. 3
Vecinatati Fara riscuri 1
Risc geotehnic Moderat , 10

Conform tabelului de mai sus amplasamentul se incadreaza la categoria geotehnica 2 in
functie de riscul geotehnic (,risc geotehnic moderat”).

Date privind geomorfologia

Din punct de vedere geomorfologic perimetrul in studiu se incadreaza in zona de lunca
aferenta raului Arges.

Morfometria actuala a terenului in zona perimetrului studiat este relativ plana, cu o usoara
cadere spre est.

Stabilitatea de ansamblu a zonei din care face parte perimetrul in studiu este
corespunzatoare (decembrie 2024), in sensul ca nu se observa alunecari de teren, surpari,
eroziuni, etc.

Date privind geologia zonei

Din punct de vedere geologic amplasamentul in studiu se incadreaza in unitatea
geostructurala Depresiunea Getica, Zona Dealurilor Subcarpatice.

Zona dealurilor subcarpatice, din flancul sudic al Carpatilor Meridionali, are o structura
cutata in avantfosa, mascata de depozitele sedimentare miocene si/sau pliocene dispuse
aproape orizontal peste relieful structural de varsta oligocena din profunzime cu o orientare in
general est - vest (paralel cu lantul carpatic meridional).
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Formatiunile sedimentare de varsta pliocena si/sau miocena sunt acoperite la randul lor
de depuneri sedimentare mai noi de varsta cuaternara, depuneri care apar la zi si in zona
perimetrului cercetat.

Aceste depuneri au o geneza deluvial - proluviala, adica transportul materialului
sedimentar de catre apele de siroire de pe versant si depunerea acestuia in zonele mai joase:

versanti, platforme, etc.
Depozitele sedimentare din zona perimetrului cercetat sunt de varsta cuaternara fiind

reprezentate printr-o alternanta de argile si nisipuri cu intercalatii de pietrisuri. Aceste depuneri
urmaresc panta versantilor, avand in general o orientare sud - est.

d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare;

Studiul geotehnic este intocmit de catre o firma specializata in domeniu (P.F.A.
Marinescu Sofia), este verificat la cerinta de calitate “Af’ de catre verificator atestat si este
anexat la prezenta documentatie.

Programul de investigatii a urmarit acoperirea intregului amplasament si a cuprins lucrari
geotehnice specifice, conform normativului NP0O74 / 2022 privind documentatiile geotehnice
pentru constructii, pentru:

- identificarea succesiunii stratigrafice;

- determinarea caracteristicilor fizico - mecanice ale terenului;

- precizarea pozitiei nivelului hidrostatic;

- stabilitatea terenului in zona amplasamentului.

Pentru identificarea succesiunii stratigrafice a terenului in zona amplasamentului au fost
executate cincisprezece foraje (coroborate cu alte investigatii executate anterior in zaona) care
au pus in evidenta urmatoarea succesiune a straturilor.

Stratificatia terenului se prezinta astfel:

- la suprafata se afla un strat de umplutura dispus peste un strat de: praf nisipos - argilos,
praf nisipos, nisip argilos, nisip prafos, nisip, nisip cu pietris.

Caracteristicile fizico - mecanice ale terenului au valori cuprinse intre urmatoarele limite:
- Granulozitate:
- argila: 11 - 23%
- praf: 40 - 61%
- nisip: 28 - 43%
- Indice de plasticitate: Ip = 16 - 27%
- Indice de consistenta: le = 0,99 - 1,40
- Greutate volumetrica: y = 16,2 - 19,5 KN/m3
- Umiditate: w=9,6 - 17,3%
- Porozitate: n = 33 - 44%
- Indicele porilor: e = 0,50 - 0,79
- Indice de saturatie: Sr=0,36 - 0,79
- Indice de activitate: IA = 0,95 - 1,57
- Umflarea libera: UL = 53 - 70%
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(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale

terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Pentru intocmirea documentatiei, s-au facut ridicari topografice utilizand echipamente
moderne si programe adecvate lucrarilor de drumuri si poduri. Toate detaliile culese de pe teren

au fost transpuse pe planuri de situatie, profiluri longitudinale si sectiuni transversale.
Proiectarea lucrarilor s-a executat pe ridicari topografice STEREQ 70.

Studiile topo au fost intocmite de catre specialist topometrist in coordonate STEREO 70,
plan de referinta Marea Neagra 1975. Ridicarile topo au fost intocmite in format “dwg” si au fost

insotite de fisierul de coordonate “txt”.

Ridicarile topo au fost puse la dispozitia proiectantului de catre beneficiar.

Lista cu reperi in sistem de referinta national:

RN1 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-Xx =372573.334
-y =497147.112
-Z=263.157

RN2 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-x=372853.158
-y =496584.901
-z =263.741

RN3 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-x=373182.379
-y =496072.173
-z=271.317

RN4 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-x=373410.751
-y =495610.238
-z=273.861

RN5 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-Xx =373596.222
-y =494928.523
-2=274.208

RNG6 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-x=373705.614
-y =494108.650
-z =262.980

RN?7 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-x =373874.404
-y =493063.886
-Z=262.906

RN8 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
-x =373938.824
-y =492510.381
-z=263.796

RN9 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent:
- x = 374095.656
-y =491819.585
-z =265.091
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e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

La momentul de fata, pana la deschiderea sapaturilor, se apreciaza ca nu este cazul de
relocari/protejari/devieri de utilitdti existente.

Totusi, ca urmare a utilitatilor existente pe amplasamentul lucrarii si pentru a putea
asigura integritatea acestora, se recomanda ca la executia lucrarilor sa se evite afectarea
utilitatilor existente in zona iar lucrarile de sapatura sa se efectueze cu multa atentie si numai
manual iar acolo unde situatia o impune, in prezenta detinatorului de retea.

Amplasamentul in studiu este situat in zone unde au existat si existd construcitii, in zona
fiind introduse retele edilitare (subteran — apa, canalizare, gaze, cabluri - curent, fibra optica si
suprateran — retea electrica).

Pentru lucrarile prevazute prin proiect se vor pune la dispozitia antreprenorului castigator
informatiile primite din partea detinatorilor de utilitati publice, impreuna cu avizele acestora.

fnainte de inceperea executiei lucrarilor, contractorul este obligat s convoace detinatorii
de utilitati din respectiva zona de lucru si sa verifice impreun3 cu acestia amplasamentul tuturor
retelelor de utilitati publice. Contractorul va fi direct raspunzator pentru remedierea utiligtilor
afectate daca acestea se regdsesc pe traseele confirmate de detinatorii acestora.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, atat antropici (generate de activitstile
umane), cét si naturali, inclusiv schimbarile climatice, care pot afecta investitiile in amenajarea
trotuarelor si a acceselor la proprietati, presupune evaluarea diferitelor riscuri si impacturi
posibile asupra infrastructurii respective, printer care amintim:

Factori de risc antropici - sunt cauzati de activitatile umane si includ:

o Constructia necontrolatd: Daca investitile nu sunt realizate conform
reglementarilor de urbanism sau de protectie a mediului, pot aparea probleme de
calitate a lucrarilor, care ar putea duce la degradarea rapida a trotuarelor si a
acceselor.

o Traficul rutier intensiv: In zonele cu trafic rutier intens, trotuarele si accesele la
proprietati sunt supuse uzurii rapide din cauza vibratiilor si greutétii vehiculelor.

Factori de risc naturali - sunt generati de procesele naturale care pot afecta trotuarele
si accesul la proprietatj si includ:

o Seisme: in regiunile cu activitate seismic3, trotuarele si accesele pot suferi fisuri si
deplaséri din cauza vibratiilor provocate de cutremure. Acest lucru poate duce la
necesitatea de reparatii frecvente dar si la riscuri pentru siguranta pietonilor.

o Inundatiile: Tn caz de ploi torentiale, apa poate deteriora suprafata asfaltului, dar si
fundatiile acestora, afectand stabilitatea acestora,

Schimbirile climatice prin impactul lor asupra vremii si a mediului, pot influenta in mod
direct infrastructura publica:

o Cresterea frecventei si _intensitétii fenomenelor _meteorologice extreme:
Evenimente precum furtunile puternice, ploi torentiale si caniculele vor pune
presiune asupra infrastructurii de trotuare si acces. De exemplu:

= Ploile abundente pot duce la inundatii si erodarea suprafetei trotuarelor, dar
si la acumularea de apa in zonele joase, ceea ce poate deteriora
materialele de constructie.

= Valurile de caldura pot afecta asfaltul, conducéand la deformarea acestuia si
la crearea de crapaturi sau groapa.

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti 21



DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»Trotuare si accese la pro proprietati pe strada Calea Bucurest| (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (mtrare Pitesti), in oras Stefédnesti, judetul Arges”

Beneficiar: ORASUL STEFANEST], JUDETUL ARGES |

o Schimbadrile in tipologia precipitatiilor. perioadele lungi de secetd urmate de ploi
abundente pot experimenta o eroziune rapidd a solului si destabilizarea
trotuarelor.

Prin intelegerea riscurilor si implementarea masurilor de prevenire si adaptare, se poate
asigura o investitie durabild si sigurd in infrastructura de trotuare si accese la proprietati,
protejand astfel mvestltnle |mpotr|va factorilor de risc naturali, antropici si schimbarilor climatice.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul, lucrarea nu interfereaza cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune;

Terenul pe care urmeaza a se amplasa lucrarile propuse se afla pe teritoriul administrativ
al orasului Stefanesti, in intravilanul satelor Stefanestii Noi, I1zvorani si Viisoara, judetul Arges si
apartine domeniului public al statului fiind in administrarea drumurilor nationale.

Suprafata estimata necesara executiei lucrarilor proiectate (trotuare + borduri de
incadrare si accese la proprietati) este de cca. S = 23340mp si anume:

- In satul Stefanestii Noi, S = 4810mp, din care:

o terenuri in intravilan — trotuare + borduri (dr.), S = Omp;
o terenuri in intravilan — accese la proprietati, S = 2340mp (dr.) + 2470mp (stg.)
= 4810mp;

- In satul Izvorani, S = 5980mp, din care:

o terenuri in intravilan — trotuare + borduri (dr), S = 1055mp + 140mp = 1195m :
o terenuri in intravilan —accese la proprietati, S = 2095mp (dr.) + 2690mp (stg) =
4785mp;

- In satul Viisoara, S = 12550mp, din care:

o terenuri in intravilan — trotuare + borduri (dr.), S = 4305mp + 555mp = 4860mp;
o terenuri in intravilan — accese la proprietati, S = 3630mp (dr.) + 4060mp (stg.)
= 7690mp;

Traseul lucrarilor proiectate se suprapun pe terenuri care apary
intravilanul orasului Stefanesti, fara a afecta teranuri/proprietati privat
de teren.

b) destinatia constructiei existente,

proprietatilor particulare.

Lucrarea se incadreaza in categoria de importanta “C” normala ¢
Legii 10/1995 privind obiectivele de investitii proiectate.

Terenul nu este situat in zona de protectie, de interes public si nu este supus la restrictii
temporare sau definitive de construire.

Accesul auto la obiectiv este asigurat in orasul Stefenesti din str. Calea Bucuresti (drumul

national DN 7).
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Sistemul constructiv adoptat este reprezentat de realizarea de trotuare, cat si de
realizarea de accese la proprietati din zona drumului national DN 7, intre km 105+500 si km
112+000. Se vor realiza lucrari de sapatura, realizare de sistem rutier incadrat cu borduri pentru
trotuare, semnalizarea rutiera a acestora la intersectii cu drumuri laterale, parapete de protectie,
executarea de accese la proprietati.

Se vor ridica toate capacele caminelor de utilitati existente (alimentare cu apa si
canalizare, telefonizare si internet, alimentare cu gaze naturale, etc.), la noua cota a structurii
rutiere.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz.

interes.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta

Conform H.G.766/1997 (anexa 3) - Regulament pentru stab
a constructiei — drumul se incadreaza in categoria ,C” constructii d W, e
Alegerea categoriei de importanta s-a facut in conformitate cu Leg&20Rrp@Y¥S95 “Legea
privind calitatea in constructii” si in baza Metodologiei de stabilire a categorléT'de importanta a
constructiilor din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor*
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N/1995.
Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au fost:
. importanta vitala.
. Importanta social-economica si culturala.
. implicarea economica.
. necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare ( existenta ).
. necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu.
. volumul de munca si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate,
a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

DAL WN

DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
crt. k (n) P (n) p (i) p (ii) p (iii)
1. 1 2 3 1 1
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2. 1 2 2 2 2
3. 1 1 0 0 2
4. 1 3 4 3 2
5. 1 3 4 3 2
6. 1 3 4 3 0
Total 14 (6 <14 < 17)
Categoria de importanta C - normala
Categoria de importanta a constructiei Punctaj
Exceptionala A > 30
Deosebita B 18 - 20
Normala C 6-17
Redusa D <5
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) =k (n)x Z p(i) / n(i
(n) =k (N)x = p(i) / n(i) 7O A G
. o R 9,
Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de impor ég mim,t{?’g? (&) =)
e 91238 |,

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

Durata de implementare a obiectivului de investitii: 24 luni (conform graficului anexat),
diun care:
e -6 luni sunt necesare licitarii proiectarii si executiei, realizarii proiectului tehnic, avizare si
autorizare;
e - 18 luni faza de executie.

d) suprafata construita;

Suprafata estimata necesara executiei lucrarilor proiectate (trotuare + borduri de
incadrare si accese la proprietati) este de cca. S = 23340mp si anume:
- In satul Stefanestii Noi, S = 4810mp, din care:
o terenuri in intravilan — trotuare + borduri (dr.), S = Omp;
o terenuri in intravilan — accese la proprietati, S = 2340mp (dr.) + 2470mp (stg.)
= 4810mp;
- In satul Izvorani, S = 5980mp, din care:
o terenuri in intravilan — trotuare + borduri (dr), S = 1055mp + 140mp = 1195m ;
o terenuri in intravilan — accese la proprietati, S = 2095mp (dr.) + 2690mp (stg) =
4785mp;

- In satul Viisoara, S = 12550mp, din care:
o terenuriin intravilan — trotuare + borduri (dr.), S = 4305mp + 555mp = 4860mp;
o terenuriin intravilan — accese la proprietati, S = 3630mp (dr.) + 4060mp (stg.)
= 7690mp;
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e) suprafata construita desfagurata;

Avand in vedere specificul lucarii de construire la nivel a elementelor geometrice a
drumului ce face parte din documentatia de avizare a lucrarilor de interventie, suprafata total
desfasurata este de cca. 23340mp, din care in intravilan — 23340mp si in extravilan — Omp.

f) valoarea de inventar a constructiei;
Valoarea trotuarelor existente, este cuprinsa in inventarul bunurilor care apartin Orasului

Stefanesti din judetul Arges.
Valoarea de inventar actuala se va reactualiza cu valoarea lucrarilor executate conform

situatiilor de lucrari din proiectul tehnic de executie.

Caracteristici tehnice principale lucrari proiectate:

TRONSON | (km 105+535 — km 109+250) + /
Obiect 1 — Trotuare, L = 1565m Né# 07238
- Desfaceri pavele zona trotuar existent, S = 2005mp \ {

|

- Desfacere bordura mica, L = 1565m
- Desfacere bordura mare, L = 1565m %}P
- Imbracaminte trotuar NOU, latime | = 1,50m (fara bodura stg.
= Sistem rutier proiectat, S = 2350mp
e 4cm strat uzura din beton asfaltic BAS rul 50/70
e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast
- Bordura mica 10x15cm prefabricata noua, L = 3130m
- Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 35buc.
- Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 25buc.
- Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a trotuarelor, S =
1565mp
- Marcaje traversare pentru pietoni, S = 64mp
- Indicatoare rutiere, N = 12buc, din care:
* Indicator Fig. G1 — Trecere pentru pietoni, N = 6buc x 2 = 12buc

Obiect 2 — Accese proprietati
- Desfaceri pavele existente zona accese, S = 366mp
- Decaparea imbracamintii asfaltice existente zona accese, S = 485mp
- Spargeri betoane existente zona accese, V = 224mc¢
- Accese la proprietati, S = 12900mp
= Sistem rutier proiect, S = 12900mp
e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 10cm beton C16/20
e plasa sudata tip Buzau @8mm
e 20cm fundatie din balast
- Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 30buc.
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TRONSON Il (km 1094950 — km 112+000)

Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 20buc.
Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediat iere a acceselor, S =
6780mp

Obiect 1 — Trotuare, L=1770m

Desfaceri pavele zona trotuar existent, S = 1790mp
Desfacere imbracaminte asfaltica, S = 890mp
Spargeri betoane zona trotuar existent, V = 36mc
Desfacere borduri mica, L = 1770m
Desfacere borduri mare, L = 1770m
Imbracaminte trotuar NOU, latime | = var. 1,50m —4,50m (fara bodura stg /dr ), L=1770m
= Sistem rutier proiect, S = 3010mp
e 4cm strat uzura din beton asfaltic BAS rul 50/70
e 6cm strat de baza din anrobat nituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast
Bordura mica 10x15cm prefabricata noua, L = 3420m
Bordura mare 20x25cm prefabricata noua, L = 210m
Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 15Sbuc.
Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = Sbuc.
Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a trotuarelor, S =
1770mp
Marcaje traversare pentru pietoni, S = 46,40mp
Indicatoare rutiere, N = 6buc, din care:
* Indicator Fig. G1 — Trecere pentru pietoni, N = 3buc x 2 = 6buc
Amplasare parapete de protective de tip semigreu, Lot = 226m (2 tronsoane)
Inchideri tip “laba de urs” pentru parapete de protectie: N = 4 buc.

Obiect 2 — Accese proprietati

Desfaceri pavele existente zona accese, S = 208mp
Decaparea imbracamintii asfaltice existente zona accese, S = 119mp
Spargeri betoane existente zona accese, V = 82mc
Accese la proprietati, S = 4400mp
= Sistem rutier proiect, S = 4400mp
® 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 6¢cm strat de baza din anrobat nituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 10cm beton C16/20
e plasa sudata tip Buzau @8mm
e 20cm fundatie din balast
Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 35buc.
Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 25buc.
Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a acceselor, S =
2360mp
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3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tek ice: o

Analiza starii constructiei in cazul unei investitii de amenajare a)p@eﬁo; 51 agcgselor
la proprietati, pe baza concluziilor unei expertize tehnice, include |ﬁ§‘an¢'§ﬁefect r care
pot aparea in timp din cauza unor factori de uzura, executie defici sagoRdifil externe
nefavorabile. Defecte constatate: ——

» Crapaturi si fisuri - sunt cele mai frecvente defecte aparute pe suprafata trotuarelor Si
accesele la proprietati, aparute din cauza unui trafic excesiv si a conditiilor meteorologice
(ingheturi repetate sau ploi torentiale). Apa care péatrunde in cripéturile deja existente se
extinde pe masura ce ingheatd, méarind dimensiunea fisurilor si accelerand procesul de
degradare a trotuarului.

» Deformari ale suprafetei - deformarea materialului de asfalt sau beton a dus la aparitia
unor denivelari (ondulatii), care creeaza un mediu periculos pentru pietoni si duce la
deteriorarea rapida a infrastructurii.

o Probleme de drenaj si acumulare de ap4 - sistemul de drenaj nu este suficient de eficient,
apa se acumuleaza pe trotuare sau pe accese, creand balti si punand presiune asupra
materialului (asfaltul sau betonul). Aceasta duce la formarea de crapaturi sau erodarea
rapida a suprafetei. Apa stagnanta duce la formarea unor pete de rugina sau alte depozite
pe trotuar, ceea ce poate afecta estetica acestuia si poate accelera deteriorarea
materialelor.

» Probleme legate de traficul intens - uzura rapida din cauza traficului greu: greutatea
excesiva a vehiculelor, in special in zonele unde accesele sunt frecvent utilizate de
vehicule mari (camioane, autobuze), poate provoca fisuri si deformari.

» Deformarea marginilor trotuarului - accesele sunt utilizate frecvent de vehicule, marginea
trotuarului a cedat, ceea ce a dus la scufundarea acestora si la ruperea bordurilor.

o Lipsa semnalizarii _corecte - in zone de trafic intens, nu existd semnalizare
corespunzatoare: indicatoare pentru pietoni, marcaje rutiere de drumurile/strazile pe care
le intersecteaza, astfel pot aparea riscuri de accidente.

» Cresterea vegetatiei pe trotuar - iarba, radacinile copacilor sau alte plante au deteriorat
trotuarele prin ridicarea acestora sau prin infiltrarea radacinilor in materialul de
constructie.

In consecinta, beneficiarul solicitd expertului tehnic justificarea necesitétii efectuarii
lucrarilor de amenajare a trotuarelor si a acceselor la proprietati din orasul Stefanesti, cu
recomandari privind solutiile tehnice posibile pentru tratarea situatiei existente.

Pentru conceperea solutiilor s-a efectuat revizia tehnica a intregii zone, a starii lucrarilor
existente din zona constructiei.

In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existents este total
necorespunzatoare pentru desfasurarea traficului pietonal in conditii normale, cu defectiuni ale
suprafetei de rulare si ale complexului rutier local, cu o Tmbrécaminte rutierd neconforma
cerintelor actuale de securitate si confort (cu starea tehnica a suprafetei de rulare afectata de
conditiile climaterice) si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul trotuarelor (imbracaminte
care permite infiltrarea apelor in corpul constructiei, cu apele care pot stagna in zona constructiei,
etc.).

in conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, actualizata la
6 iulie 2015 cu Legea 177 /2015 in art. 18 alin 2 precizeaza ca interventiile la constructiile
existente ce se referd la lucrari de construire, reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor
avariate, desfiintare partiala, consolidare, reparatie, modificare, extindere, desfiintare totald se
efectueaza in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic atestat si cuprind
proiectarea, executia si receptia lucrarilor care necesitd emiterea in conditiile legii a autorizatiei
de construire sau de desfiintare, dupa caz.
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in aceeasi lege la art. 21 lit. h) se precizeaza ca investitorii sunt persoane fizice sau
juridice care finanteaza si realizeaza investitii sau interventii la constructiile existente in sensul
legii si au obligatia de expertizare a constructiilor prin experti tehnici atestati, in situatiile in care
la aceste constructii se executa lucréari de natura celor prevazute la art. 18 alin. 2.

Expertiza tehnica stabileste cauzele care au generat defectiunile existente si propune
solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea la o stare de viabilitate
corespunzatoare exploatarii in conditii normale, care implicit s conduca la dezvoltarea zonei.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Analiza rezultatelor investigatilor efectuate privind defectiunile constatate pentru aceasta
constructie a condus la formularea urmatoarelor concluzii, fiind vizibile urmatoarele tipuri de
defecte:

Defecte structurale vizibile:

o Fisuri si crapaturi: Prezenta fisurilor in materialele de constructie (asfalt, beton,
pavele) cauzate de fluctuatiile temperaturii (a fenomenului inghet - dezghet) sau
de infiltratiile de apa.

o Deformari si deniveldri: Suprafata trotuarului sau a acceselor prezinta denivelari,
gropi sau zone fingropate, care afecteaza siguranta pietonilor si pot duce la
accidente.

o Instabilitatea marginilor si bordurilor: Bordurile trotuarelor prezinta zone unde au
cedat sau se desprind partial din cauza unor incércaturi mari sau a degradarii
fundatiei.

Probleme legate de drenaj si acumularea apei:

o Colmatarea sau defectarea sistemului de drenaj: Drenajul inefficient a dus la
acumularea de apa pe suprafata trotuarului sau la infiltrarea acesteia in fundatie,
ceea ce accelereaza procesul de degradare al materialelor de constructie.

o Erori de nivelare si scurgere a apei: Trotuarele nu sunt nivelate correct si permit
formarea de balti sau acumularea de apa in anumite zone, ceea ce poate duce la
slabirea structurilor de baza sau la uzura rapida a suprafetei.

Analiza diagnostic a deficientelor si conformitatea cu cerintele fundamentale aplicabile

Siguranta structurald si stabilitatea: Conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii, toate constructiile, inclusiv trotuarele si accesele la proprietiti, trebuie sa
indeplineasca cerintele fundamentale de sigurantd structurald. in acest caz, deficientele
structurale (fisuri mari, denivelari, instabilitate) pot pune in pericol siguranta pietonilor si a
utilizatorilor, necesiténd interventii de reparatie sau consolidare.

Rezistenta si durabilitatea materialelor. Conform legislatiei, materialele utilizate trebuie
sa fie rezistente la uzura si sa asigure durabilitatea in fata conditiilor climaterice si a solicitarilor
din trafic. O stare tehnica precaré (ex. fisuri, degradari ale materialelor) poate duce la periclitarea
durabilitatii trotuarului i la costuri mari de intretinere pe termen lung.

Protectia s&nététii si sigurantei utilizatorilor: In conformitate cu Cerinta Fundamental3 nr.
3 din Legea calitatii in constructii (Sanatate, siguranti si accesibilitate), trotuarele si accesele
trebuie sa fie sigure pentru pietoni. Defectele semnificative, precum fisurile adanci, denivelarile
si bordurile slabite, pun n pericol siguranta pietonilor, iar acest lucru poate duce Ia accidente, in
special pentru persoanele cu dizabilitati, copii sau varstnici.

Accesibilitatea pentru persoanele cu dizabilitati. Conform reglementérilor nationale si
europene, accesibilitatea pentru persoanele cu dizabilititi este o cerintd fundamentalad. Daca
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trotuarele sau accesele nu sunt nivelate corespunzétor sau nu dispun de rampe adecvate, acest
lucru constituie o incélcare a normelor privind accesibilitatea $i poate atrage sanctiuni.

Protectia impotriva riscurilor externe: Trotuarele si accesele trebuie s3 fie protejate de
riscurile externe, cum ar fi inundatiile sau eruptiile de teren, care pot cauza surpari sau deteriorari
semnificative. Sistemele de drenaj defectuoase sau lipsa intretinerii corespunzatoare pot
favoriza accidentarea pietonilor sau degradarea rapida a constructiei.

Recomandari pentru remedierea starii tehnice precare

Pe baza constatarii stérii tehnice precare si a analizei cerintelor fundamentale,
recomandarile pentru imbunétatirea trotuarelor si acceselor la proprietati includ:

(o}

(@]

Reparatia sau inlocuirea materialelor degradate, folosind produse de calitate
superioara si adaptate conditiilor locale de trafic si clima.

Consolidarea fundatiei sau realinierea trotuarului, pentru a asigura stabilitatea
acestuia pe termen lung.

Reconfigurarea sistemului de drenaj, pentru a preveni acumularea apei si a proteja
integritatea materialelor.

Refacerea sau inlocuirea bordurilor deteriorate, pentru a preveni cedarea acestora
$i pentru a asigura delimitarea corect a trotuarului.

Respectarea cerinfelor de accesibilitate si asigurarea unor rampe corect
dimensionate pentru persoanele cu dizabilitati.

Implementarea unui plan de intretinere periodicd, care s3 includa inspectii si
reparatii pentru a mentine trotuarele si accesele in stare buni.

Aceste masuri sunt necesare pentru a asigura respectarea cerintelor fundamentale si
pentru a preveni riscurile asociate cu o stare tehnica precara.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul. Impunerea modernizarii drumului este data de necesitatea imbunatatirii
conditiilor de circulatie si transport atat auto cat si pietonal, siguranta circulatiei, confort, mediu,
asigurarea scurgerii apelor, etc.
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\€“ ertiza telinica/a fost elaborata de Expert Tehnic Constructii Drumuri Ing.
esc m@gg;yée cerinta A4, B2, D, nr. autorizatie 09622,

NGINES

g pqﬂ}‘i&isc seismic;

Din punct de vedere seismic perimetrul in studiu se incadreaza, conform normativului
P100-1 /2019 privind zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale parametrilor
seismici, astfel:

- acceleratia terenului : ag = 0,30g;
- perioada de control (colt) : Tc = 1,00sec.

Conform STAS 11.100/1 -1993 perimetrul studiat se afla in zona gradului 71
macroseismic dupa scara Richter.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Natura terenului nu permite alegerea mai multor trasee de dezvoltare a trotuarelor si
acceselor (se vor mentine traseele existente in teren). Din aceste motive, la alegerea traseului,
s-a mers pe varianta executiei strict pe acelasi amplasament. Pornind de la aceasta varianta de
traseu impusa, au fost luate in calcul 2 variante constructive:

. Varianta / solutia nr. 1
Structura frotuare + accese la proprietati:
o Intre km 105+535 si km 109+250, se propune urmatoarea structura:

e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast

o Intre km 109+950 si km 112+000, se propune urmatoarea structura (este
prezent in zona de trafic mediu si greu):

e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70

e 6cm strat de baza din anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
L ]

L ]

10cm beton C16/20
20cm fundatie din balast

o Varianta / solutia nr. 2
Structura trotuare + accese la proprietati:
o Intre km 105+535 si km 109+250, se propune urmatoarea structura;
e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
» 6cm strat legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22,4 leg 50/70
e 15cm strat superior de fundatie din balast stabilizat
e 20cm strat inferior de fundatie din balast
o Intre km 109+950 si km 112+000, se propune urmatoarea structura:
4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
6cm strat legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22,4 leg 50/70
6cm strat de baza din anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
16cm strat superior de fundatie din balast stabilizat
20cm strat inferior de fundatie din balast
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c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii;

Cele doua variante / scenarii (solutii tehnice) prezentate se deosebesc atat din punct de
vedere al costurilor necesare cat si din punct de vedere a conditiilor tehnice de realizare.

Din punct de vedere tehnic ambele variante sunt viabile, valorile economice fiind cele
care dicteaza alegerea optiunii/solutiei tehnice optime.

Avand in vedere avantajele si dezavantajele prezentate, om
[/

Varianta / solutia nr. 1.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Avand in vedere starea actuala de degradare a drumului existent, in baza Expertizei
tehnice efectuate, se recomanda interventia asupra structurii rutiere prin realizarea urmatorului
sistem rutier:
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5. ldentificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice si analiza
detaliata a acestora

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie:

Prin realizarea acestei investiti se vor avea in vedere urmatoarele aspecte mai
importante:

- amenajarea unor trotuare destinate desfasurarii circulatiei pietonale;

- amenajarea acceselor la proprietati;

Din punct de vedere al tehnologiilor de executie structura constructiva a trotuarelor si a
acceselor se va realiza prin urmatoarele operatii:

- decaparea terenului vegetal si transportul intr-un loc de depozitare, pentru a fi refolosit la
Tnierbarea si amenajarea zonelor verzi, urmaté de reprofilarea patului platformelor:

- realizarea locald a umpluturilor compactate de pamant;

- realizarea structurii de rezistenta a trotuarelor si acceselor;

- delimitarea trotuarelor se realizeaza pe zona disnpre proprietati cu borduri din beton de
ciment, 10 x 15 cm, asezate pe o fundatie din beton de ciment C16/20 de 10 x 20 cm, in
conformitate cu prevederile STAS 1598/1-89 si normativului NE-012/2009. Pe zona
dinspre drum se vor folosi borduri prefabricate de incadrare mari, 20 x 25cm asezate pe
o fundatie din beton de ciment C16/20 cu doiemnsiuniel 30 x 15cm:;

- scurgerea apelor de pe suprafata trotuarelor se va studia si corela in profil transversal,
profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concreta din teren, cu respectarea
limitelor de proprietate existente, astfel incat s& se evite dirijarea apelor spre curtile
riveranilor sau baltirea acestora pe suprafata trotuarelor sau suprafetele adiacente
acestora;

- realizarea de marcaje, pentru semnalizarea orizontald si completarea semnalizarii
verticale necesare cu indicatoare acolo unde acestea lipsesc (daci este cazul).
Proiectarea lucrarilor de protectie pentru siguranta circulatiei se va efectua in
conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 si a STAS 1948/1-91 si STAS
1984/2-95.

Structura de rezistenta a obiectivelor studiate se realizeazé cu utilizarea la maximum a
materialelor locale. Executia structurii se realizeazid numai pe terasamente realizate
corespunzator conditiilor tehnice prevazute in normative.

Traseul in plan
OBIECT 1 - TROTUARE
Terenul pentru care s-a facut acest studiu si pe care urmeaza a

este relativ plan, cu denivelari locale reduse. S

In aceste conditii nu sunt necesare lucrari speciale de sistematizare verticala de dislocari
si umpluturi de pamant si de asigurare a stabilitatii taluzurilor.

Traseul trotuarelor urméreste pe cét posibil paralelismul cu limita de proprietate, fiind
amplasat spre limita de proprietate.
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Cotele sistematizate au fost impuse de valoarea cotelor de la marginea partii carosabile
a drumului national si ale strazilor adiacente, respectiv de la nivelul lipg i
pietonale si auto).

Trotuarele proiectate au o lungime cumulaté de L = 1565
II) = 3335m si o suprafatd de S = 2350mm + 3010mp = 5360
DN 7, conform tabelelor de mai jos.

Amplasare
Nr. stg/dr dela La Latim
crt fata de DN km km (m)
7
Tronson |, intre km 105+535 si km 1094250
1 dr 107+588 107+643 1.50 55 82.50
2 dr 107+648 107+945 1.50 297 445.50
3 dr 107+952 108+052 1.50 100 150.00
4 dr 108+057 108+192 1.50 135 202.50
5 dr 108+197 108+313 1.50 116 174.00
6 dr 108+325 108+365 1.50 40 62.50
7 dr 108+389 109+109 1.50 720 1080.00
8 dr 109+132 109+234 1.50 102 153.00
| TOTALTronsonl 1565 2350
Amplasare
Nr. stpg/dr dela La Latime Lungime Suprafata
crt fata de DN km km (m) (m) Rrplecrats
7 (mp)
Tronson I, intre km 109+950 — km 1124000
1 dr 109+995 110+059 1.50 64 96.00
2 dr 110+067 110+257 1.50 190 285.00
3 dr 110+267 110+640 1.50 373 583.50
4 dr 110+699 110+769 1.50 70 105.00
5 dr 110+798 111+036 1.50 238 357.00
6 dr 111+047 111+203 1.50 156 234.00
7 dr 111+212 111+257 1.50 45 67.50
8 dr 111+257 111+466 1.50 209 313.50
9 dr 111+466 111+619 1.80 153 275.40
10 dr 111+630 1114653 4.00 23 92.00
11 dr 111+688 111+778 2.00 90 196.00
12 dr 111+786 111+813 3100 27 122.10
13 dr 111+823 1114841 1.50 18 27.00
14 dr 111+849 1114913 1.50 64 96.00
15 dr 111+937 1114961 4.50 24 108.00
16 dr 111+968 111+994 2.00 26 52.00
TOTAL Tronson I| 1770 3010
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NOTA:
Suprafata construitd a trotuarelor proiectate este delimitati de intersectia cu drumurile
laterale.

La studiul si proiectarea traseului s-a avut in vedere evitarea exproprierilor, astfel incat
toata suprafata utila sa se pastreaze in limita domeniului public.

Trotuarele se vor realiza (reabilita) doar pe partea dreapta a drumului national DN7, in
zone unde acestea exista la ora actuala. Se va amenaja si un toronson NOU doar intre km
111+257 si km 111+466, in aceasta zona nefiind trotuar la acest moment. Amplasarea este
cuprinsa intre santul existent (acolo unde exista) si limitele de proprietate existente, evitandu-se
pe cat posibil amplasarea in zona de siguranta a drumului national, dupa cum se poate observa
din planurile de situatie anexate.

Trotuarele vor fi incadrate cu borduri prefabricate noi 10x15cm sau 20x25cm pe fundatie
de beton clasa C16/20 cu dimensiunile 10 x 20cm sau 15 x 30cm.

Spatiile verzi existente se vor reface in urma lucrarilor, de asa natura incat dupa
terminarea lucrarilor terenul sa nu prezinte denivelari si alte materiale provenite de la lucrarile
de constructii.

Trasarea pichetilor (axul) se va face conform datelor din proi
70. La trasare se va tine cont si de cotele proiectate din profilele t
longitudinale si planurile de situatie intocmite.

OBIECT 2—- ACCESE LA PROPRIETAT!

este relativ plan, cu denivelari locale reduse.
fn aceste conditii nu sunt necesare lucrari speciale de sistema X
si umpluturi de pdmént si de asigurare a stabilitatii taluzurilor. TOR BB
Accesele proiectate au o suprafatd cumulata de S = 12900mp (tronson I) + 4400mp
(tronson Il) = 17300mp si sunt in numar total de 457 bucéti, conform urmatorului tabel:

Suprafata accese

Nr. Amplasare Numar accese .
crt stg./dr. proprietate preicciate
(mp)
Tronson |, intre km 105+535 si km 109+250 - dreapta
1 dreapta 143 5900

Tronson |, intre km 105+535 si km 109+250 ~ stanga
2 stanga 196 7000

Tronson Il, intre km 109+950 — km 112+000 - dreapta
| dreapta 48 2170

3

Tronson Il, intre km 109+950 — km 112+000 — stanga
4 stanga 70 2230

TOTAL 457 17300
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Accesele la proprietdti vor fi realizate pe o latime cuprinsa intre 5,00 — 10,00 m si o
lungime variabild, ntre marginea pértii carosabile a drumului national DN 7 si limita de
proprietate. Racordarea acceselor la marginea partii carosabile se realizeaza prin intermediul
unor pene de racord de 1,00 m stanga + dreapta

Cotele sistematizate au fost impuse de valoarea cotelor de la marginea partii carosabile
ale drumului national, respectiv de la limita de proprietate.

Profilul in lung

OBIECT 1 - TROTUARE

La proiectarea liniei rogii se va avea n vedere respectarea cotelor impuse de limitele de
proprietate adiacente trotuarelor proiectate si se va pastra pe cat se poate configuratia in profil
longitudinal impusé de aceste cote.

Totodata se va tine cont de punctele de cota obligata, existente la nivelul acceselor la
proprietati, in vederea facilitarii unui acces facil la proprietate.

Din punct de vedere al traseului in profil longitudinal se doreste ca trotuarele proiectate
sa fie dispuse la aproximativ aceiasi cota cu cea a trotuarelor existente la limita de proprietate.

Asadar se va acorda o atentie deosebitd prin urmarirea In detaliu a profilurilor
longitudinale pe anumite zone din traseu in momentul executiei lucrarilor.

Declivitatea medie in profil longitudinal este cuprinsa intre 0, %
minima fiind de 0,10 %, iar cea maximéa de 5,00 %. Mentionam faptul/
sunt locale, pe portiuni foarte reduse din traseu. Diferentele in /&
longitudinal reprezinta cotele de executie.

Profilul transversal tip
OBIECT 1 - TROTUARE

al drumurilor, Hotérarea Guvernului nr. 44/1997, Ordinul pentru aprobarea-WNorfelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale nr. 50/1998, STAS 2900-89 si STAS
10144/2-91, punctul 3.1. fiind urmatoarele:

- latime trotuare: 1,50 m — 4,50m (fara latimea bordurilor de incadrare).

- borduri de delimitare: 10 x 15 cm (dispuse atat pe partea opusa limitei de proprietate, cat
si catre partea dinspre drumul national); doar pe zonele de trotuar care sunt adiacente
drumul national, se va monta borduri de delimitare 20 x 25cm

- panta transversala trotuare: 1,00 %.

Elementele in profil transversal pentru trotuarele proiectate sunt prezentate in plansele
de detaliu cu profiluri transversale tip.

Delimitarea structurii se realizeaza cu borduri din beton de ciment, 10 x 15 cm, asezate
pe o fundatie din beton de ciment C16/20 de 10 x 20 ¢cm, sau cu cu borduri din beton de ciment,
20 x 25 cm, agezate pe o fundatie din beton de ciment C16/20 de 15 x 30 cm in conformitate cu
prevederile STAS 1598/1-89 si normativului NE-012/2022, lungimea totald a bordurilor
proiectate pentru delmitarea trotuarelor este de:

- Tronson | (km 105+535 — km 109+250)

o Bordura mica 10x15cm prefabricata, L = 3130m

- Tronson Il (km 109+950 — km 112+000)

o Bordura mica 10x15cm prefabricata, L = 3420m
o Bordura mica 10x15cm prefabricata, L = 210m

NOTA: Lungimea totald a bordurilor de delimitare a trotuarelor proiectate este calculats

tinand cont de intersectia cu drumurile laterale, unde bordurile de delimitare si implicit trotuarele

vor fi intrerupte.
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Bordurile se pot monta cu rosturi sau fara rosturi.

In situatia in care se vor monta cu rosturi, acestea vor fi de 8-10mm umplute cu mortar
(amestec 1:4 ciment:nisip). Rosturile trebuie completate in intregime si bine compactate.
Rosturile de dilatare din betonul de mcastrare a bordurilor se reallzeaza de aproxmatlv 1 Omm

“In % : ﬁrﬁncare

SHiE &af*ﬁ&?era Srolectata (TROTUARE + ACCESE)
entru amendja? trotuarelor si acceselor la proprieta

ity avdnd la baZa solicitarea beneficiarului, prevederilor i

8GRl e realizare a straturilor rutiere, prec s\ situatia existert
'adoptat urmatoarea solutie de realizare a str t rii Myt
rea sapaturilor astfel incat sa se atinga cota necesara

- nivelarea si compactarea platformei;

- realizarea unui strat de fundatie din balast conf. SR EN 13242+A1:20
84, cu grosimea de 20 cm;

- realizarea stratului din beton de cimenet clasa C16/20 cu grosimea de 10cm, cf. SR EN
206+A2:2021;

- trasarea fundatiilor la borduri si montarea bordurilor prefabricate pentru incadrarea
pistelor, pe o parte sau pe ambele parti, functie de caz. Bordurile prefabricate cu dimensiunile
10 x 15 cm se vor monta pe o fundatie din beton de ciment clasa C 16/20, cu dimensiunile 10x
20 cmi iar cele mari prefabricate 20x25cm se vor monta pe o fundatie din beton de ciment clasa
C 16/20, cu dimensiunile 15x 30 cm;

- realiazarea unui strat de baza din anrobat bituminos ABPC 22.4 baza 50/70, conform
indicativ AND 605/2023, cu grosimea de 6¢cm (intre Km109+950 — Km112+000, pe zona cu trafic
comercial catre unitatile economice din zona);

- realizarea unui strat de uzura din beton asfaltic tip BA 8 rul 50/70, conform indicativ AND
605/2023, cu grosimea de 4 cm;

Nota:

In cazul in care, caminele de vizitare ale instalatiilor existente sunt in carosabilul pistelor,
acestea vor fi ridicate la cota imbracamintii. Lucrarile se vor executa numai de firme cu personal
specializat.

Avand in vedere multitudinea de retele existente in zona (stalpi
electricitate/telecomunicatii, alimentare cu apd, canalizare si gaze naturale), proiectantul
recomanda ca lucrarile de sapatura sa se execute cu multa atentie si numai manual.

La inceperea lucrarilor va fi solicitata pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor
publice pentru localizarea exacta a acestora.

Aducerea la cota a capacelor caminelor de utilitati existente pe traseu
a) In vederea desfasurarii unui trafic in conditii de siguranta si confort, in proiect sunt
prinse si lucrarile necesare aducerii la cotele carosabilului proiectat a tuturor capacelor
caminelor de utilitati existente pe amplasament si a rasuflatorilor de gaze.
La executie se va acorda o atentie deosebita tuturor utilitatilor existente in teren (conducte
de canalizare, conducte de alimentare cu apa, conducte de distributie gaze naturale, cabluri
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electrice si de telefonie, etc.). Pe zona retelelor de utilitati public ava executa cu
atentie si numai manual.

publice urbane, pentru localizarea exacta a acestora.

Siguranta circulatiei N I

Siguranta circulatiei se realizeaza atat pe perioada de ext i 3 re! rutiera
a punctelor de lucru cat si pe perioada de exploatare, conform le\yj iin vi

Pentru siguranta pietonala, conform STAS 1948/1-91, \\
deformabil din elemente metalice SEMIGREU amplasat conform pla ~.&\{. gee’2D - 13D.
Sistemele de parapete metalice deformabile garanteaza siguranta rutiera-masma pe zonele de
drum considerate periculoase. Ele formeaza o bariera activa, proiectata sa absoarba o parte
importanta din fortele generate de impact prin deformarea elementelor, rezultatul fiind revenirea
autovehicolului pe sensul de mers prin glisare la nivelul jantelor si caroseriei in lungul
parapetului, fara a influenta ceilalti participanti la trafic. Parapetele de siguranta rutiera sunt
realizati din elemente metalice (glisiere, amortizori, etriere, etc.), montate cu suruburi pe stalpi
de sustinere metalici.

Pentru realizarea circulatiei in conditii normale de sigurants se vor realiza marcaje rutiere
conform SR 1848/7 — 2015 si se vor prevedea dispunerea indicatoarelor rutiere conform
prevederilor SR 1848/1 — 2011. Au fost proiectate un numar de 18 bucéti indicatoare rutiere,

conform tabelului de mai jos:

} Figura Indicator si denumire Amplasare 1

|

Imediat Tnaintea locurilor de trecere pentru
bietoni. Tn dreotul marcaiului. prin linie
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Executantul va semnaliza restrictia de circulatie in zona lucrarilor conform - Norme

metodologice privind condifiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie
in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului,
aprobate prin Ordinul ministrului de interne si al ministrului transporturilor nr. 1.112/411 /2000.

Toate materialele utilizate (vopsea de marcaj, indicatoare, etc.) vor fi agrementate

conform HG 766/1997 si vor fi insotite de certificate de calitate.

Sanatatea si securitatea muncii

Pentru prevenirea accidentelor de munca se vor urmari in mod deosebit urmatoarele:
- cunoasterea metodelor de munca;

- folosirea de unelte si utilaje corespunzatoare;

- folosirea de muncitori cu calificare profesionala;

- se vor marca pe teren prin placute avertizoare zonele periculoase;

- intocmirea periodicé a instructajelor conform normelor de tehnica securitatii muncii;
- monitorizarea prognozelor meteorologice privind regimul precipitatiilor;

- supraveghere si control.

Lucrarile proiectate vor fi executate de firme specializate.
La inceputul si in perioada de modernizare a drumului, precum si In oricare alt gen de

constructii, se va face instructajul obligatoriu tuturor celor care actioneaza in zona de lucru,
folosindu-se ca material de baza:

‘Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006 - M.Of. 646/26 iulie 2006, cu
modificarile si completarile ulterioare;

“Hotararea Guvernului nr.1425/2006 (cu modificarile si completarile ulterioare) privind
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca nr.
319/2006 — publicata in M.Of. nr.882/30.10.2006";

Hotararea Guvernului nr. 955/2010 pentru modificarea si completarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii si sanatatii in munca nr.
319/2006, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1.425/2006;

Hotararea Guvernului nr. 300/2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind
cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile :
Primul ajutor la locul accidentului;

HG 971/2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind cerinte minime de
securitatea muncii pentru semnalizarea securitatii la locul de munca;

Hotararea de Guvern nr. 1051/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru manipularea manuala a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special
de afectiuni dorsolombare;

HG 1048/2006 privind cerinte minime de securitatea muncii de utilizare a echipamentelor
individuale de protectie la locul de munca;

Instructiuni de semnalizare “Norme metodologice privind conditile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu Ordinul nr. 1112 / 411 al
M.I.-M.T. / octombrie 2000;

HG 1091/2006 privind cerinte minime de securitate si protectie privind locul de munca;
Instructiuni proprii de securitate a muncii ale firmei constructoare.

HG 1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in
munca de catre lucratori a echipamentelor de munca.
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Muncitorii care lucreaza la executia lucrarilor din prezentul proiect vor purta veste
portocalii pentru prevenirea accidentelor de circulatie. Se va face instructajul prealabil tuturor
celor care actioneaza in zona de lucru in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Masurile de protectie a muncii indicate prin normele de mai sus nu sunt limitative, ele vor
fi completate la locurile de munca cu masuri specifice conditiilor de lucru.

Pe toata perioada executiei lucrarilor din prezentul proiect lucrarea va fi semnalizata
corespunzator. Se vor respecta intocmai normele privind semnalizarea santierelor si dirijarea
corecta a circulatiei in zona de lucru prin plantarea de panouri si semnale luminoase de
avertizare.

Toate vehiculele si masinile pentru excavatii si manipularea materialelor trebuie sa fie:

- performante si construite in conformitate cu HG 119/2000 (incepand cu data de
29.12.2009 intra in vigoare HG 1029/2008 privind conditiile introducerii pe piata a
masinilor) care transpune Directiva 98/37/CE Siguranta masinilor si cu standardele
romane si europene aplicabile (de ex. seria SR EN 474, partile 1-11, “Masini de
terasament. Reguli de securitate)”

- mentinute in stare buna de functionare;

- utilizate in mod corect.

Conducatorii si operatorii vehiculelor si masinilor pentru excavatii si manipularea
materialelor trebuie sa aiba pregatirea necesara. Santierul va fi dotat cu trusid medicala, cu
medicamente i echipamente pentru acordarea primului ajutor.

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea / inlocuirea
instalatiilor / echipamentelor aferente constructiei, demontari / montari, debransari /
bransari, finisaje la interior / exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare,
precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

Nu este cazul.

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, atat antropici (generate de activitatile
umane), cat si naturali, inclusiv schimbarile climatice, care pot afecta investitiile in amenajarea
trotuarelor si a acceselor la proprietdti, presupune evaluarea diferitelor riscuri si impacturi
posibile asupra infrastructurii respective, printer care amintim:

Factori de risc antropici - sunt cauzati de activittile umane si includ:

o Constructia _necontrolatd: Daca investitile nu sunt realizate conform
reglementarilor de urbanism sau de protectie a mediului, pot aparea probleme de
calitate a lucrarilor, care ar putea duce la degradarea rapida a trotuarelor si a
acceselor.

o Traficul rutier intensiv: In zonele cu trafic rutier intens, trotuarele si accesele la
proprietati sunt supuse uzurii rapide din cauza vibratiilor si greutétii vehiculelor.

Factori de risc naturali - sunt generati de procesele naturale care pot afecta trotuarele
si accesul la proprietati si includ:

o Seisme: In regiunile cu activitate seismica, trotuarele si accesele pot suferi fisuri si
deplasari din cauza vibratiilor provocate de cutremure. Acest lucru poate duce la
necesitatea de reparatii frecvente, dar si la riscuri pentru siguranta pietonilor.
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o Inundatiile: In caz de ploi torentiale, apa poate deteriora suprafata asfaltului, dar si
fundatiile acestora, afectand stabilitatea acestora.

Schimbarile climatice prin impactul lor asupra vremii si a mediului, pot influenta in mod
direct infrastructura publica:

o Cresterea frecventei si intensitdti_fenomenelor meteorologice extreme:
Evenimente precum furtunile puternice, ploi torentiale si caniculele vor pune
presiune asupra infrastructurii de trotuare si acces. De exemplu:

= Ploile abundente pot duce la inundatii si erodarea suprafetei trotuarelor, dar
si la acumularea de apa in zonele joase, ceea ce poate deteriora
materialele de constructie.

= Valurile de céldura pot afecta asfaltul, conducand la deformarea acestuia Si
la crearea de crapaturi sau groapa.

o Schimbdrile in tipologia precipitatiilor: perioadele lungi de secetd urmate de ploi
abundente pot experimenta o eroziune rapidd a solului si destabilizarea
trotuarelor.

Prin intelegerea riscurilor si implementarea méasurilor de prevenire si adaptare, se poate
asigura o investitie durabild si sigurd in infrastructura de trotuare si accese la proprietati,
protejand astfel investitille impotriva factorilor de risc naturali, antropici si schimbarilor climatice.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.

- Proiectul propus nu intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, intrucat nu se regaseste in anexa nr. 1
sau anexa nr. 2;

- Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea Apelor nr.
107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare aduse de Legea 243 / 2018;

- Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu
modificari $i completéri prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul nu se incadreaza in anexa 1 la Conventia privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontalier, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991 si ratificata prin Legea
nr 22/2001, cu completarile ulterioare.

realizarii lucrarilor de interventie;

Caracteristici tehnice principale lucrari proiectate:

TRONSON | (km 105+535 — km 109+250)

Obiect 1 —Trotuare, L = 1565m

- Desfaceri pavele zona trotuar existent, S = 2005mp
- Desfacere bordura mica, L = 1565m

- Desfacere bordura mare, L = 1565m
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Imbracaminte trotuar NOU, latime | = 1,50m (fara bodura stg./dr.), L = 1565m
= Sistem rutier proiectat, S = 2350mp
e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast
Bordura mica 10x15cm prefabricata noua, L = 3130m
Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 35buc.
Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 25buc.
Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a trotuarelor, S =
1565mp
Marcaje traversare pentru pietoni, S = 64mp
Indicatoare rutiere, N = 12buc, din care:
* Indicator Fig. G1 — Trecere pentru pietoni, N = 6buc x 2 = 12buc

Obiect 2 — Accese proprietati

Desfaceri pavele existente zona accese, S = 366mp
Decaparea imbracamintii asfaltice existente zona accese, S = 485
Spargeri betoane existente zona accese, V = 224mc
Accese la proprietati, S = 12900mp
= Sistem rutier proiect, S = 12900mp

e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50 Q,

e 10cm beton C16/20

e plasa sudata tip Buzau @#8mm

e 20cm fundatie din balast
Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 30buc.
Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 20buc.
Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a acceselor, S =
6780mp

TRONSON Il (km 109+950 — km 112+000)
Obiect 1 — Trotuare, L =1770m

Desfaceri pavele zona trotuar existent, S = 17790mp
Desfacere imbracaminte asfaltica, S = 890mp
Spargeri betoane zona trotuar existent, V = 36mc
Desfacere borduri mica, L = 1770m
Desfacere borduri mare, L= 1770m
Imbracaminte trotuar NOU, latime | = var. 1,50m — 4,50m (fara bodura stg./dr.), L= 1770m
= Sistem rutier proiect, S = 3010mp
e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
® 6cm strat de baza din anrobat nituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast
Bordura mica 10x15cm prefabricata noua, L = 3420m
Bordura mare 20x25cm prefabricata noua, L = 210m
Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 15buc.
Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = Sbuc.
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- Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a trotuarelor, S =
1770mp
- Marcaje traversare pentru pietoni, S = 46,40mp
- Indicatoare rutiere, N = 6buc, din care:
* Indicator Fig. G1 - Trecere pentru pietoni, N = 3buc x 2 = 6buc
- Amplasare parapete de protective de tip semigreu, Lyt = 226m (2 tronsoane)
- Inchideri tip “laba de urs” pentru parapete de protectie: N = 4 buc.

Obiect 2 — Accese proprietati

- Desfaceri pavele existente zona accese, S = 208mp

- Decaparea imbracamintii asfaltice existente zona accese, S = 1

: Spargeri betoane existente zona accese, V = 82mc

- Accese la proprietati, S = 4400mp

= Sistem rutier proiect, S = 4400mp

® 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul /}
e 6cm strat de baza din anrobat nituminos ABRC 22)
e 10cm beton C16/20
e plasa sudata tip Buzau @8mm
e 20cm fundatie din balast =

- Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 35buc.

- Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 25buc.

- Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a acceselor, S =

2360mp

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare:

Investitia promovata prin actuala documentatie are caracter pasiv si nu impune consum
de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale:

Executia lucrarilor va incepe dupa ce antreprenorul si-a adjudecat executia proiectului,
urmare a licitatiei si Tn urma incheierii contractului cu beneficiarul.
Piesele principale pe baza carora constructorul va realiza lucrarea sunt urmatoarele:
» planuri de situatie, de amplasament, profile longitudinale si transversale, dispozitii
generale, dupa caz;
* detalii tehnice de executie ce cuprind cote, dimensiuni, planse de detalii pentru
toate elementele componente ale lucrarii;
e caiete de sarcini cu prescriptii tehnice;
graficul de esalonare a executiei lucrarii.

Executia lucrarilor va fi urmarita de diriginte de santier din partea beneficiarului,
Inspectoratul de Stat in Construciii si proiectantul prin asistenta tehnica de specialitate.

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti 42



DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»Trotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in orag Stefdnesti, judetul Arges”

Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

Contractantii au deplina libertate de a-si prevedea in oferta de achizitie a lucrarii sursele
de aprovizionare pe care le agreeaza cu respectarea insa a exigentelor calitative si cantitative
prevazute la proiectul tehnic, in caietele de sarcini, in actele normative in vigoare si in avizele si
acordurile obtinute pentru realizarea investitiei conform legii.

Calitatea lucrarilor executate va fi asigurata prin respectarea prevederilor din:

» Legea 10/1995 a calitatii lucrarilor cu toate reglementarile ce decurg din aceasta:

» HG 925/1995 privind responsabilul tehnic cu asigurarea calit4tii lucrérilor;

e Buletinul Constructiilor nr. 4/1996 — prescriptii tehnice pentru verificarea calitatii lucrarilor,
inclusiv controlul pe faze determinante.

Pentru realizarea investitiei se disting mai multe activitati principale:

- etapa de publicitate si campanie cu scop de constientizare a populatiei;

- elaborare documentatii tehnice de proiectare si verificare a documentelor de
proiectare;

- obtinerea autorizatiilor necesare;

- achizitii publice lucrari de constructie/derularea procesului de achizitie publica;

- organizare de santier,

- realizarea lucrarilor de constructie (terasamente, infrastructura+suprastructura drum,
santuri, podete tubulare, siguranta circulatiei);

- asistenta tehnica si supravegherea executiei lucrarilor din partea proiectantului si
dirigintelui de santier.

Durata de realizare a investitiei este fixata la 24 luni din care C+M de 18 luni.

GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI

ETAPE IN LUNA
REALIZAREA
INVESTITIEI 112|3|(4(5|6|7|8|9|10|11|22|13|14|15|16|17 |18 (19|20 21|22 23] 24

Cap. 3 PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA

3.1. Studii

3.2. Documentatii-
suport si cheltuieli
pentru obtinerea
de avize, acorduri
si autorizatii

3.3 Expertizare
tehnica

3.5. Proiectare

3.6. Organizarea
procedurilor de
achizitie

3.7. Consultanta

3.8. Asistenta
tehnica

Cap. 4 CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
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4.1. Constructii si
instalatii

Cap. 5 ALTE CHELTUIELI

5.1, Organizare de
santier

5.2. Comisioane,
cote, taxe, costul
creditului

5.3. Cheltuieli
diverse si
neprevazute

GRAFICUL DE ESALONARE A LUCRARILOR DE EXECUTIE

LUNA

Nr. . s
ort. Denumirea activitatii AR

112(3]4|5(6|7[8]|9

[y
=
[y

Terasamente

(sapatura, desfaceri pavele si

1. imbracaminte existenta, spargeri
betoane, desfaceri borduri,
amenajare spatii verzi)
Infrastructura

2. (pregatire platforma, strat din
balast)

Suprastructura drum

(curatire strat suport, strat beton +
3. plasa sudata, asternere ABPC 22,4
baza 50/70, amorsare, asternere
BA8 rul 50/70, montare borduri)
Aducere la cota capace de utilitati
4. existente

(camine vizitare, rasuflatori gaze)
Siguranta circulatiei

5. {indicatoare rutiere, parapete de
protectie, marcaje rutiere)

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu Iluarea in considerare a
costurilor unor investitii similare;

1. La calculul estimativ al preturilor utilizate in cadrul evaluarilor s-au folosit:
- Preturile de procurare a materialelor si produselor practicate pe piata;

- Distantele de transport de la producatorii de profil pana la amplasamentul
obiectivului de investitie;
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- Preturile aferente manoperei ce rezultd din aplicarea tarifelor salariale previzute
de INS si conf. OUG 93/31.10.2023.

2. Sursele prin intermediul cérora s-a realizat accesul la aceste informatii au fost datele
de la Beneficiar, ofertele de pret de la diversi furnizori si internetul, prin utilizarea soft-
ului DocLib (pe care il detinem cu licenta);

3. Principiile in baza carora s-au efectuat analiza si prelucrarea acestor date au fost:
- Eficienta tehnico-economica, luand in calcul:
- preturile medii de procurare;
- distantele de transport de la sursa/surse la amplasament;
- modalitatea de efectuare a transportului (utilajul folosit).
- Calitatea materialelor.

4. La stabilirea preturilor s-au avut in vedere urmatoarele;
> surse de preturi pentru materiale: depozite de materiale, statii de asfalt, statii de betoane si statii de
sortare agregate din zona judetului Arges precum si preturi medii pe materiale si produse obtinute
de la diversi furnizori;
» pentru distanta de transport :
o distanta medie transport materiale (agregate: piatra sparta de balastiera, balast, nisip) de
25Km ;
distanta medlie transport materiale (asfalt, emulsie) de 20Km
distanta medie transport materiale (befon de ciment + armaturi) de 20Km
distanta medie transport materiale (prefab.din beton — borduri) de 20Km
distanta medie transport (pentru pamant rezultat din sapatura, moloz din betoane sparte,
apa pentru cilindrare si pregatire platforma drum ) de 5§ Km
> pentru cheltuieli indirecte si profit : procentul de 10% si, respectiv, de 5% ;
> pentru manopera: min. 35 lei/ora.

0O0O0O0

Costul estimativ al investitei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului,
urmarind fiecare categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.

Valoarea totala a investitiei conform devizului general intocmit este de 9,657,061.73 lei
(fara TVA), respectiv 11,474,823.92 lei (cu TVA) din care C+M = 8,172,031.88 lei (fara TVA),
respectiv C+M = 9,724,717.94 lei (cu TVA).

Dupa cum se poate urmari in devizul general al proiectului, costul total cu investitia
cuprinde cheltuieli de proiectare, studii de teren, obtinerea avizelor si acordurilor, proiectare si
asistenta tehnica, cheltuieli directe de constructie, alte cheltuieli precum organizarea santierului,
taxe legale, cheltuieli neprevazute precum si cheltuieli cu darea in exploatare.

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti 45



DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

n»1rotuare si accese la proprietdti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”

Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

DEVIZ GENERAL - Varianta propusa pentru promovare
al obiectivului de investitii

Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN 7) de la km 105+500
(intrare Calinesti) la km 112+000 (intrare Pitesti), in orasul Stefanesti, judetul Arges

Contract servicii nr. 51659 / 29.08.2024
Conform H.G. nr. 907 din 2016

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor [ Valoare TVA Valoare
crt. de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului
1.2 Amenajarea terenului
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la
starea initiala
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor
TOTAL CAPITOL 1
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 | 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnici
3.1 Studii '
3141 Studii de teren
31.2 Raport privind impactul asupra mediului
3.1.3 Alte studii specifice
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de _
avize, acorduri i autorizatii
3.3 Expertizare tehnica
34 Certificarea performantei energetice si auditul
energetic al cladirilor, auditul de siguranta rutiera
3.5 Proiectare
3.5.1 Temad de proiectare
3.52 Studiu de prefezabilitate
363 Studiu de fezabilitate/Documentatie de avizare a
lucrérilor de interventii si deviz general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor / acordurilor / autorizatiilor
3.5441 Documentatii obtinere CU + avize conf. CU
3.54.2 Doc. obt. Autorizatie de Construire (DTAC)
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie
356 Proiect tehnic si detalii de executie
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie
3.7 Consultanta
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii
3.7.2 Auditul financiar
3.8 Asistenta tehnica
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3.8.1 Asistentd tehnicd din partea proiectantului:
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrérilor
3.8.1.2 peniru participarea proiectantului la fazele incluse in

programul de control al lucrérilor de executie, avizat de citre
Inspectoratul de Stat in Constructii

3.8.2 Dirigentie de santier

3.8.3 Coordonator in materie de securitate si sinétate -
conform Hotarérii Guvernului nr. 300/2006, cu
modificarile si completdrile ulterioare

TOTAL CAPITOL 3

CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de bazi

41 Constructii si instalatii

4.1.1 | Lucrari constructii-montaj ACCESE TRONSON |
(km 105+535 - km 109+250)

4.1.2 | Lucrari constructii-montaj TROTUAR TRONSON |
(km 105+535 - km 109+250)

4.1.3 | Lucrari constructii-montaj ACCESE TRONSON /I
(km 109+970 - km 112+000)

4.1.4 | Lucrari constructii-montaj TROTUAR TRONSON Il
(km 109+970 - km 112+000)

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesita montaj

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesitd montaj si echipamente de transport

4.5 Dotéri

4.6 Active necorporale
TOTAL CAPITOL 4

CAPITOL 5
Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier

5.1.1 Lucréri de constructii si instalatii aferente organizarii de
santier

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului

5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
constructii (cf. Legii nr. 10/1995 - 0.5%)

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in

amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii (cf. Legii nr. 50/1991 - 0.1%)

5.24 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC (
0.5%
525 '}l'axe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate
TOTAL CAPITOL 5
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare
6.2 Probe tehnologice si teste
TOTAL CAPITOL 6
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CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2+13+
14+2+31+32+33+35+3.7+3.8+4+51.1)

7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare
pentru ajustarea de pret

TOTAL CAPITOL 7

TOTAL GENERAL

din care: C+M (1.2 +1.3+14+2+4.1+4.2+5.1.1)

in preturi la data de 28.02.2025, 1 euro = 4.9765 lei (curs BNR)

Intocmit,
SC CENTRUL DE PROIECTARE S| CONSULTANTA RUTIERA SRL
ing. Alexe Gheorghe

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei;

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa
finalizarea investitiei. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:
* Intretinerea infrastructurii, compusa din intretinere curenta si periodica;
» Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de operare.
Problematica starii tehnice a drumurilor si a lucrarilor de intretinere si reparatii a
drumurilor se abordeaza in cadrul a doua norme tehnice, si anume:
¢ Instructiuni tehnice pentru Determinarea Starii Tehnice a drumurilor moderne, CD 155-
2001;
e Normativ privind Intretinerea si Repararea drumurilor publice, AND 554-2010.

Costurile de intrefinere si operare au fost estimate pe baza solutiei tehnice propuse, in
conformitate cu Normativul AND 599-2010 si au fost analizate, impreuna cu periodicitatea si
cuantumul lucrarilor de intretinere, pentru Scenariul ,Cu Proiect”.

Costurile unitare pentru fiecare operatie de intretinere au la baza estimarile proiectantului,
utilizand studiile existente precum si referintele cu privire la lucrarile deja realizate, pentru care
preturile au fost aduse la anul de baza 2025.

Tabelul urmator contine costurile unitare pentru fiecare operatiune de intretinere
considerata, precum si cantatile de lucrari corespondente cele doua scenarii de analiza, conform
ipotezelor corespunzatoare strategiilor definite anterior.
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Costurile unitare si cantitatile totale ale lucrarilor de interventie in Scenariile Fara si Cu
Proiect

Preturi Cantitati (mp)
. i T nit i
. Categorie Tip lucrare Periodicitate ! ', are Scenariul Scenariul
ert. (Lei, pe Fara Cu Proiect
mp) Proiect
Inldturarea deniveldrilor O data la 2 ani, incepand cu
1 . . o anul 3 de exploatare, pe 2% 45,00 - 467
. fagaselor si plombari .
Intretinere din suprafata
curenta O data la 2 ani, incepand cu
2 Colmatari fisuri si crapaturi | anul 3 de exploatare, pe 2% 42,00 - 467
din suprafata
3 Reabilitare | Intretinere periodica La fiecare 15 ani 48,00 - 23.340

Sursa: Estimarile Proiectantului

Conform strategiilor definite, a preturilor unitare si a cantitatilor totale de lucrari se obtin
fluxurile anuale ale costurilor de intretinere si operare de-a lungul orizontului de prognoza
considerat (25 ani).

Fluxul costurilor de intretinere si operare: Scenariul Cu Proiect (Lei, preturi constante
2025, neactualizate)

. Inldturarea . . . Total Costuri financiare
Perioada de .y o Colmatari fisuri Intretinere R . "
. denivelarilor, fagaselor . X - multianuale Intretinere si
perspectiva si plombari sl crapaturi L) Reabilitare Drumuri

0 2025 0

1 2026 0

2 2027 0

3 2028 0

4 2029 21.006 19.606 40.612

5 2030 0

6 2031 21.006 19.606 40.612

7 2032 0

8 2033 21.006 19.606 40.612

9 2034 0

10 2035 21.006 19.606 40.612

11 2036 0

12 2037 21.006 19.606 40.612

13 2038 0

14 2039 21.006 19.606 40.612

15 2040 0

16 2041 21.006 19.606 40.612

17 2042 0

18 2043 21.006 19.606 1.120.320 1.160.932

19 2044 0

20 2045 21.006 19.606 40.612

21 2046 0

22 2047 21.006 19.606 40.612

23 2048 0

24 2049 21.006 19.606 40.612
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Valoarea actualizata a costurilor de operare este de 0,787 milioane lei, pentru orizontul
de perspectiva 2025-2049 (25 ani).

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

Sustenabilitatea realizarii unei investitii care vizeaza trotuare si accese pentru proprietati
presupune evaluarea si integrarea mai multor factori care pot mfluenta atat mediul, cat si
comunitatea in care se desfasoara proiectul.

In ceea ce priveste |mpactul social si cultural, este important sa se ia in considerare

urmatoarele aspecte:

Impactul social:

o Accesibilitatea si _mobilitatea _comunitatii: Investitile in trotuare si accese
imbunatatesc mobilitatea locuitorilor, in special a persoanelor cu dlzabllltatl sau a
celor varstn|0| care pot beneficia de infrastructura adaptata (rampe, trotuare late,
etc.). Aceste imbunatatiri au un impact pozitiv asupra calitatii vietii si a incluziunii
sociale.

o Siguranta pietonilor. Crearea de trotuare si accese pentru proprietati poate reduce
accidentele rutiere, protejand pietonii si crednd un mediu mai sigur pentru
comunitate. Acest aspect poate intéri sentimentul de siguranta si poate contribui la
reducerea anxietatii in randul locuitorilor.

o Imbundtstirea interactiunii sociale: Trotuarele si accesele bine concepute pot stimula
interactiuni sociale mai frecvente, crednd un mediu favorabil pentru socializare Si
|mp||care comunitard. De asemenea, pot facilita accesul la institutii publice, SCO|I
piete sau alte centre de interes, intarind coeziunea sociala.

o Crearea de locuri de muncd: Realizarea acestor proiecte poate duce la crearea de
locuri de muncé in domeniul constructiilor si al infrastructurii, contribuind astfel la
dezvoltarea economicé a zonei.

Impactul cultural:

o Conservarea identitatii locale: Daca lucrarile de infrastructurd sunt realizate tinand
cont de specificul cultural si istoric al zonei, ele pot ajuta la conservarea Si
promovarea patrimoniului cultural local. De exemplu, in zonele istorice sau
traditionale, materialele utilizate si designul trotuarelor pot reflecta caracteristicile
arhitecturale ale zonei, pastrandu-i astfel identitatea.

o Implicarea comunitatii in procesul decizional: O investitie sustenabild ar trebui sa
implice comunitatea locala in procesul de planificare, pentru a se asigura ca solutiile
adoptate sunt in concordantd cu valorile si traditile culturale ale acesteia.
Participarea cetatenilor la consultari publice poate ajuta la identificarea nevoilor reale
si la adoptarea unui plan de dezvoltare mai echilibrat.

o Atenuarea efectelor negative asupra culturii locale: in anumite cazuri, infrastructura
moderna poate avea un impact negativ asupra traditiilor sau stilului de viaté local. De
exemplu, in unele zone, trotuarele sau accesele pot modifica peisajul urban sau pot
influenta comportamentele traditionale ale comunitatii. Este important ca aceste
investitii sa fie implementate intr-un mod care s minimizeze astfel de efecte.

in concluzie, impactul social si cultural al realizarii unui proiect de infrastructura, cum ar
fi trotuarele si accesele pentru proprietati, poate fi semnificativ, avand atat efecte pozitive asupra
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accesibilitatii si sigurantei, cat si asupra identitatii culturale si coeziunii sociale. Este esential ca
proiectele sa fie planificate cu o viziune integrata, tindnd cont de nevoile comunitatii si de
respectul fata de valorile culturale locale.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a diferitelor
regiuni ale tarii, dar si intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea unor politici active
care sa asigure concomitent dezvoltarea economica, bunastarea sociala si protectia mediului.

De asemenea, in urma realizarii investitiei propuse, se vor asigura nevoile si solicitarile
functionale specifice, si anume: fluidizarea si asigurarea desfasurarii circulatiei pietonale in
conditii de siguranta si confort, imbunatatirea elementelor geometrice atat in plan orizontal cat
si vertical, imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor din zona prin asigurarea unui confort
optic, asigurarea unei cai de rulare care sa asigure o planeitate corsepunzatoare si fara
denivelari.

Prin implementarea acestui proiect se realizeaza o crestere a nivelului socio-economic
din orasul Stefanesti, stimuland totodata mentinerea populatiei in zona.

La ora actuala, potentialul economic, comercial, cultural si turistic in zona nu este
exploatat in totalitate, acest fapt datorandu-se si accesului anevoios, implicand costuri sporite,
ce are loc pe drumul studiat.

Realizarea proiectului propus va avea ca efect si asiqurarea unui acces normal spre mai
multe obiective, cum ar fi. agenti economici, Biserica, post de politie, Primarie, scoli, obiective
turistice etc.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Lucrarile de asfaltare vor fi executate de catre o firma specializata in domeniu selectata
in urma unei proceduri de achizitie publica de lucrari si nu se creaza noi locuri de munca.

Pentru lucrarile de ntretinere si reparatii curente se vor contracta, conform legislatiei,
firme specializate care folosesc personalul propriu angajat.

Estimarile privind forta de muncéd ocupata prin realizarea unei investitii de tipul unui
proiect de trotuare si accese pentru proprietéti pot fi detaliate pe doua etape majore: faza de
realizare (constructie) si faza de operare (functionare si intretinere). lata cateva consideratii
legate de fiecare faza:

Faza de realizare (Constructie)

in aceasta etapa, forta de muncé este concentrata pe activitdtile de constructie efectiva,
cum ar fi pregatirea terenului, executia trotuarelor si a acceselor pentru proprietati si alte lucrari
specifice infrastructurii.

Faza de operare (Functionare si intretinere)

Dupé finalizarea lucrarilor de constructie, in faza de operare, numarul de persoane
implicate este semnificativ mai mic, dar inca necesar pentru mentinerea si intretinerea
infrastructurii pe termen lung.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz.

Investitia de modernizare a drumului in discutie nu necesita studiu de impact asupra
mediului.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei sau din punct de
vedere al zgomotului si peisajului.
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Prezentul proiect, prin solutiile de proiectare alese respecta reglementarile aplicabile in
vigoare, referitoare la protectia mediului in Romania.

In timpul executiei si la exploatarea obiectivelor proiectate, se vor respecta urmatoarele
reglementari aplicabile referitoare la protectia mediului:

- 0.U.G. nr. 195/2005 - privind protectia mediului, cu modificarile si completarile ulterioare;

- legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

- Ordinul 756/1997 cu modificarile si completarile ulterioare privind aprobarea Reglementarii
privind evaluarea poluarii mediului;

- Legea nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare — Legea apelor;

- Ordinul  161/2006 pentru aprobarea Normativului privind clasificarea calitatii apelor de
suprafata in vederea stabilirii starii ecologice a corpurilor de apa;

- Ordin 462/1993 cu modificarile si completarile ulterioare pentru aprobarea Conditiilor tehnice
privind protectia atmosferei si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti
atmosferici produsi de surse stationare;

- legea nr. 211/2011 - privind regimul deseurilor;

- LEGE nr. 426 din 18 iulie 2001 (actualizata) pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 78/2000 privind regimul deseurilor;

- H.G. 349/2005 privind depozitarea deseurilor;

- H.G. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de
echipamente destinate utilizdrii in exteriorul clddirilor.

Prezentele reglementari nu sunt limitative.

Pe toata perioada de executie a lucrérilor, constructorul va mentine intreaga zona in
conditii de siguranta, ordine si curatenie, iar materialele vor fi depozitate corespunzator.

Toate materialele trebuie s& fie depozitate corespunzator si in ordine.

Toate deseurile materiale vor fi evacuate din santier si depoziate corect, conform
legislatiei Romanesti/UE.

La finalizarea lucrérilor, Constructorul trebuie sa elimine de pe santier toate materialele
si echipamentele care nu fac parte din lucrarile permanente, inclusiv toate facilitatile temporare,
panourile, gardurile, baracile si sa lase constructia si intreaga zona in conditii de siguranta si
curatenie.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinta;
Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economicd a
proiectelor.
Aceasta analiza are drept scop sa stabileascé:

e masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in
Romania si in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul céreia se
solicita finantare

e masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin
calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

e Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice
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e HEATCO - ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, Deliverable 5”, 2004;

e ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia
Europeana
~Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

* Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaluarilor tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se
vor fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de construire
de drum propuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted
Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantificd diferenta dintre beneficiile si costurile
generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferentd cu un factor de
actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a
evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2025,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate
in preturi constante 2025.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele rurale reprezinta un element esential in cadrul
oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor rurale.
De fapt, crearea de infrastructura rutiera reprezinta primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locala, in ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet” pentru
potentialii investitori.
Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura de acces este
mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune asupra infrastructurii
rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuati de dezvoltare a acesteia. Astfel,
construirea si intretinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un efect multiplicator, ce
creeaza numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea economica.
Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare pentru un
trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatile rurale. Infrastructura neadecvata
este unul din elementele principale care contribuie la mentinerea decalajului accentuat dintre
zonele rurale si urbane si reprezintd o piedicad in calea procesului de dezvoltare socio-
economica.

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,
precum si a veniturilor financiare generate.
Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

e Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

e Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
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¢ Raportul Beneficiu - Cost; si

e Fuxul de Numerar Cumulat.
Valoarea Netd Actualizatd Financiara(VNAF) reprezintd valoarea care rezultd deducand
valoarea actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizatd a
beneficiilor previzionate.
Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezintd rata de actualizare la care un flux
de costuri si beneficii exprimate in unitdti monetare are valoarea actualizata zero. Rata intern3
de rentabilitate este comparata cu rate de referintd pentru a evalua performanta proiectului
propus. In Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politica Regionala din cadrul
Comisiei Europene se prezinta tabelul cu profitabilitatea asteptata in cazul a diferite tipuri de
infrastructuri. Din acest tabel reiese faptul ca pentru proiectele de drumuri fira taxa nu se
asteapta nicio profitabilitate.
Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazd masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza
suficiente beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).
Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe
intreg orizontul de timp analizat.

Calculele pentru profitabilitatea financiara a investitiei totale sunt prezentate in tabelul urmator.
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (Lei, fara TVA,
preturi constante 2025)

| | .
Costuri de Flux de
Anul_de Anglide Intrari Venituri Iesiri o de_ Val_o S operare si ] numerar net
analiza | operare constructie reziduala " N numerar net )
intretinere actualizat
2025 0 0 0 0 0 0 0 0
2026 0 0 9.657.062 9.657.062 0 0 -9.657.062 -9.285.636
2027 1 0 0 0 0 0 0 0 0
2028 2 0 0 0 0 0 0 0 0
2029 3 0 0 40.612 0 0 40.612 -40.612 -34.715
2030 4 0 0 0 0 0 0 0 0
2031 5 0 0 40.612 0 4] 40.612 -40.612 -32.096
| 2032 6 0 0 0 0 0 0 0 0
2033 7 0 0 40.612 0 0 40.612 -40.612 -29.674
2034 8 0 0 0 0 0 0 0 0
2035 9 0 0 40.612 0 0 40.612 -40.612 -27.436
2036 10 0 0 0 0] 0 0 0 0
2037 11 0 0 40.612 0 0 40.612 -40.612 -25.366
2038 12 0 0 0 0 0 0 0 0
2039 13 0 0 _40.612 0 0 40.612 -40.612 -23.452 |
2040 14 0 0 0 0 0 0 0 0
2041 15 0 0 40.612 0 0 40.612 -40.612 -21.683
2042 16 0 0 B 0 0 0 0 i 0 o |
| 2043 17 0 0 1.160.932 0 0 1.160.932 -1,160.932 -573.068 |
| 2044 18 0 0 0 0 0 0 0 0
2045 | 19 0 0 | 40.612 0 0 40.612 -40.612 -18.535 |
2046 20 0 0 0 0 0 0 0 0
2047 21 0 0 40.612 0 [ 0 40.612 -40.612 -17.136
| 2048 22 0 0 0 i 0 0 0 | 0 0
| 2049 23 0 0 -1.890.801 0 ’ -1.931.412 40.612 | 1.850.801 737.642
Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Investitiei Totale (RIRF/C) -9,04%
Valoarea Neta Actualizatd Financiara a Investitiei Totale (VANF/C) -9.351.156
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C C) 0,00

in mod evident, o investitie pentru utilizarea céreia nu se percep taxe nu este o investitie
rentabila din punct de vedere financiar. Astfel, rezultd valori necorespunzitoare pentru
rentabilitatea financiara a investitiei (RIRF/C < 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este
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negativ pentru toti anii de operare a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este luaté in calcul
valoarea reziduala.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt
intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din
prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxurile
de costuri corespund scenariului incremental ,Fara Proiect” — ,Cu Proiect”.
Durabilitatea financiara a capitalului investit (Lei, fara TVA, preturi constante 2025)

T
Venituri . Total costuri Flux net de
::::i‘z’: :::r';: INTRARI | (alocati | Grant UE c°p“r:)""':':'e IESIRI Investitie | de operare si F:‘“:n:‘:rta‘:e numerar
| bugetare) intretinere cumulat
2025 0 0 o 0 0 0 0 0
2026 | 9.657.062 0 : 9.657.062 | 9.657.062 | 9.657.062 0 0 0|
2027 i 0 0 0 0 0 0
2028 2 0 0 0 "0 0 0
2029 3 40.612 40612 40.612 40612 0 0
2030 4 0 0 _ . 0 0 0 0
2031 |5 40.612 40.612 | 40612 40.612 0 0
2032 6 | 0 0 0o | 0 0 0|
2033 7 40.612 40.612 = 20612 | 40.612 0 0
2034 |8 0 0 0 0 0 0
2035 9 40.612 30612 40.612 40.612 0 0
2036 | 10 0 _ 0 : 0 1o 0 0
2037 | 11 20612 | 40612 40.612 40.612 0 0
2038 | 12 0 0 - 0 0 0 o
2039 | 13 40.612 40612 40.612 0612 0 0
2040 | 14 0 0o [ 0 0 0 0
2041 | 15 40.612 20,612 __ 40.612 40.612 0 0
2002 | 16 0 0 ‘ 0 0 0 0
2043 | 17 | 1160932 | 1.160.932 ' 1.160.932 1.160.932 0 0
2044 | 18 0 0 = 0 0 0 0
2045 | 19 40.612 40612 20612 | 40612 — 0
2046 | 20 0 0 — 0 I 0 T
2047 | 21 40.612 40612 40.612 40612 | 0 0
2048 | 22 0 0 _ 0 | 0 0 0
2049 | 23 | 40612 | 40612 40.612 | 40612 0 I 0

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile
de operare si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre
Beneficiar prin alocatii bugetare.

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori globali de evaluare a profitabilitatii

financiare a investitiei:
Principalele rezultate ale analizei financiare

Fara contributie comunitara | Cu contributie comunitara
(RRF/C) (RRF/K)
A B
faa  de rentabiliate | o -9,04% RRF/C N/A RRF/K
inanciara
Valoare actuala neta (Lei) -9.351.156 VAN/C N/A VAN/K

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiard din partea fondurilor publice, VANF
ainvestiiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decat rata de actualizare (4%).
Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli,
ceea ce inseamna cé proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.
Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensatd de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in
special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%)
reprezinta o conditie obligatorie pentru ca proiectul sd primeasca finantare. Verificarea
indeplinirii acestei conditii face obiectul capitolului de analizd economica.
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d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;
Prin analiza economicad se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la
cresterea economica la nivel regional si national.
Aceasta este realizaté din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tard), nu numai
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.
Analiza financiard este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. in vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite
ajustari pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.
Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
concordanta cu:

e ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de
Comisia Europeana pentru perioada de programare 2014-2020:;

e HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizirii analizei
cost-beneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare
HEATCO a fost realizat in vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de
transport de pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea
metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate
pot fi folosite si pentru analiza proiectelor nationale;

e ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments™ — ACIS, 2009;

» ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizatd a proiectelor de transport se refera la
urmatoarele elemente:

e Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a
proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice,
surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul
pasagerilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intarzierile nejustificate);

e Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

o Costuri de mediu;

e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intrefinere, operare si administrare, valoarea
reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in
conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of
investment projects’ editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata
de actualizare de 5% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in
aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc
costurile acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii
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societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde
intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetari direct3,
precum costurile de constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor
precum si elemente fard valoare de piatd directd precum economia de timp, reducerea
numarului de accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetars) pentru a
permite realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si
apoi sunt adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina
daca proiectuleste dezirabil si meritd sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de
acceptat faptul canu toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu
tuturor efectele socio-economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2025 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2025.

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in perioada 2025-2026. Astfel, situatia imbunatatita
infrastructurii rutiera va exista incepand cu anul 2027. Perioada de calcul folosita este de 25 de
ani. Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa
cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation Unit -
DG Regional Policy”, Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total de
investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor de
modernizare.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta
(beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata
beneficiu/cost). Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara
de capital investit. In final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate:
rata de scont pentru care Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

e Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2025, in Lei;

» EIRR este calculata pentru o durata de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
constructie (anii 0-1), precum si perioada de exploatare, pana in anul 25 (anul efectiv
2049);

e Viabilitatea economica a Proiectului se evalueazd prin compararea EIRR cu Costul
Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analiza
este 5%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai
mare sau egala cu 5%, conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri
supraunitar.

Esalonarea Investitiei

e Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de doi ani, pentru anii de

analiza 0-1, conform Calendarului Proiectuiui.
Beneficiile economice
Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare
care au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de
analiza incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect”
si “fara proiect”.
Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua
categorii:

e Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate); si

e Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).
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Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum si zone pietonale, aceia care
beneficiaza in mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce
determina conditii superioare de circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in
cresterea gradului de confort si siguranta a circulatiei.
In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte identificate
pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-economic
proiectului:
Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:
* Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane -
direct
¢ Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect
e Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct
* Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct
Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de
proiect:
» Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada
anotimpului rece - indirect
» Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului - direct
o Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect
o Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect
Alte beneficii socio-economice non-monetare:
e Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii
personalului angajat in sistem
o Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor invecinate
locatiei proiectului.
Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile
cuantificate precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.
Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

} Categorie Indicator | Descriere
Ipoteze de baza
Rata de actualizare economica EOCC 5%
Anul de actualizare a costurilor 2025
Anul de baza al costurilor 2025
Perioada de analiza, din care 25 ani
Investitie 2 ani 2025-2026
Operare 23 ani 2027-2049
. . CapEx Costul de constructie
Costuri economice — " ,
OpEx Costuri de intretinere si operare
VOC Requcerea costului de operare ale
vehiculelor
Beneficii economice | VOT Reducerea costului cu valoarea timpului
cuantificate Reducerea numarului de accidente
Reducerea impactului negativ asupra
3 B mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri
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In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corecitiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Calculul indicatorilor cheie de performanti economica
Cuantificarea beneficiilor economice
Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:

» Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor:

» Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;

» Beneficii din reducerea numarului de accidente; si

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare
exprimate de unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Avand in vedere acestea,
prognozele fluxurilor de trafic in Scenariile Fara si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.
Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile Tn care o
persoana detine sau inchiriaza un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizarii cilitoriei.
Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifici in dous categorii: costuri combustibil Si
costuri exceptand combustibilul, cele dintai incluzand articole precum ulei, cauciucuri si articole
legate de intretinerea vehiculului, iar cele din urma incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile
de deplasare.

Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanta de parcurs, viteza de deplasare si
starea suprafetei de rulare, indicator care se exprima prin indicele mediu de
planeitate/rugozitate, notat cu IRI.

Prin urmare, componentele VOC sunt:

e carburanti si lubrifianti;

e anvelope;

» costuri de intretinere (cu materialele si manopera); si

e depreciere (amortizare).

La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2, dezvoltat de
Banca Mondiala. Au fost avute in vedere urmatoarele ipoteze de lucru:

» Au fost definite trei tipuri de relief (ses, deal, munte) caracteristice retelei nationale de
drumuri publice din Romania;

e S-au avut in vedere parametrii specifici ai drumului, respectiv profil transversal, tipul
terenului traversat, densitatea zonelor urbane traversate;

o Costurile de operare ale vehiculelor au fost determinate avand in vedere diferite viteze
maxime de circulatie, precum si diferite valori ale parametrului de stare tehnica IRI

 Costurile unitare VOC au fost considerate constante de-a lungul perioadei de perspectiva
de 25 de ani.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)
Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in
analiza economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

» Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;

» Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si
pentru cei care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp
referitoare la incarcatura transportata.

In perioada 2004 - 2006 s-a desfasurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare a
metodologiilor de evaluare a costurilor pentru proiectele din domeniul transporturilor - HEATCO.
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De asemenea, in Romania, in perioada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de »Asistenta tehnica
pentru elaborarea Master Planului General de Transport’, referintdi MT: ISPA
2004/RO/16/P/PA/001/02.
In ceea ce priveste Valoarea timpului, Tn anexa IV la ,Documentul de lucru privind metoda de
evaluare gi prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuita 3)" elaborat in
cadrul proiectului de asistenta tehnica pentru elaborarea Master Planului General de Transport
al Romaniei, este prezentatd Nota Directiei Generale Relatii Financiare Externe, aprobata de
catre Ministrul Transporturilor in octombrie 2008, privind recomandarea metodei JASPERS de
calcul a valorii timpului cu scop munca si cea pentru marfa pentru proiectele de transport.
In consecintd, in cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru pasageri si
marfa stabilite de cétre Jaspers pentru Romania, extrapoland metodologia stabilitid Tn studiul
HEATCO.
Studiul face distinctia intre:

e costul cu valoarea timpului la pasageri

e costul cu imobilizarea marfii transportate
Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora,
este nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari;

o distributia pe scopul calatoriei

e gradul mediu de ocupare a vehiculelor
Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Roménia,
Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare
a Proiectelor din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei
Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru
Ministerul Transporturilor in anul 2014, deorece contin informatii mai actuale decat celelalte
surse:
Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat informatiile din
ghidul Jaspers.
Beneficii din reducerea numarului de accidente
Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum
national, drum judetean, comunal sau autostrada) si de numarul de vehicule-km care circuld pe
respectivul drum.
Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un numar de
victime, respectiv un numar de decedati, raniti grav si raniti usor.
In ceea ce priveste ratele de incidenta precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza
informatiile incluse in ,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare
si a Analizei de Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport
din Romania, GTMP.
Pentru categoria de drumuri interurbane, Ghidul specifica urmatoarea rata de incidenta a
accidentelor:

e 0,1325 accidente la un milion veh-km
Pentru aceeasi categorie de drumuri, numarul mediu de victime pe accidente este:

o 0,1342 decese per accident

e 0,4081 raniri grave per accident

¢ 00,9068 raniri minore per accident
Ratele de incidenta a accidentelor pe categorii de victime devin:

e 0,0178 decese pe 1 mil veh-km

e 0,0541 raniri grave pe 1 mil veh-km

e 00,1202 raniri minore pe 1 mil veh-km
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Se considera ca imbunatirea gradului de siguranta a circulatiei in scenariul Cu Proiect va
conduce la o reducere a numarului de accidente cu 10%, intr-o ipoteza moderata de lucru.

Calculul indicatorilor de rentabilitate economica
Analiza economica a condus la estimarea fluxurilor de costuri si beneficii ale investitiei.
In final, sunt calculati, pentru o rata economica de actualizare a capitalului de 5% (rata de
actualizare) indicatorii de eficienta economica a investitiei:
e Rata Interna de Rentabilitate Economica: EIRR=7,93%
o Valoarea Neta Actualizata Economica: ENPV=2.857.869 Lei
¢ Raportul Beneficii/Costuri: 1,36

Calculul indicatorilor de performanta economica (Lei, preturi constante 2025)

| -
= Beneficii
Beneficii = o " -
Anulde| Anulde | Costde Inil?es:i::re Valoarea Total din B:;e:‘::::;n r ed:::::rea Total Beneficii Nete B‘:::gcu
analiza | operare | constructie | ~. reziduala costuri reducerea Beneficii | neactualizate :
si Operare VOC VOT nr de actualizate
accidente
2025 0 0 0 0 0 0 0
2026 8.208.502 0 0 8.208.502 0 -8.208.502 -7.817.621
2027 1 0 0 0 0 334.275 206.989 21.114 562.378 562.378 510.093
2028 2| 0 0 0 0o 347.891 215.507 21.984 585.381 585.381 505.674
2029 3 0 34.114 0 34.114 362.642 224.719 22.925 610.286 576.172 474.018
2030 4 0 0 0 0 378.022 234.325 23.908 636.255 636.255 498.523
2031 5 0 34.114 0 34.114 394.060 244,343 24.932 663.335 629.221 469.535
2032 6 0 0 0 0 410.783 | 254.789 26.001 691,573 691.573 491.488
2033 | 7 0 34.114 0 34.114 428.220 265.683 27.115 721.018 686.904 464.924
2034 8 0 0 0 0 | 445.390 276.455 28.230 750.075 750.075 483.505
2035 9 0 34.114 0 34.114 463.271 287.674 29.392 780.338 746.224 458.117
2036 10 0 0 0 (1] 481.894 299.359 30.602 811.855 811.855 474,675
2037 11 0 34.114 0 34.114 501.287 311.530 31.862 844.680 810,566 451.354
2038 12 0 0 0 0 521.485 324.206 33.175 878.866 878.866 466.081
2039 13 0 34.114 0 34.114 543.299 337.857 34.574 915.730 881.617 445.276
2040 14 ) 0 0 0 566.031 352.083 36.033 954.147 954.147 | 458.961
2041 | 15 0 34.114 0 34.114 589.718 366.909 37.553 994.180 960.066 439.817
| 2042 16 0 0 0 1] 614.402 382.360 39.137 | 1.035.899 1.035.899 451.959
2043 17 0 975.183 0 975.183 640.125 398.462 40.789 | 1.079.375 104.193 43.294
2044 18 0 0 0 0 666.468 414.977 42490 |1.123.935 1.123.935 444.779
2045 19 0 34.114 0 34.114 693.909 432.181 44.263 | 1.170.352 1.136.238 428.236 |
2046 20 0 0 0 0 722.491 450.103 46.110 | 1.218.704 1.218.704 437.444
2047 21 0 34114 | 0 34.114 752.265 468.772 48.034 | 1.269.071 1.234.957 | 422.170
2048 22 0 0 ] 0 [1] 783.278 488.221 50.039 |1.321.538 1.321.538 430.255
| 2049 23 0 34.114 | -1.641.700 | -1.607.587 | 815.853 508.639 52.139 |1.376.631 2.984.218 925.310 |

Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 7,93%
Valoarea Neta Actualizatid Economica (ENPV) 2.857.869
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1,36

Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul
benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si sociale pe care
acesta le implica, raportul beneficii/cost fiind mai mare decat 1.

In ceea ce priveste rata interna de rentabilitate economica a proiectului, aceasta este de 7,93%,
valoare superioara ratei de actualizare sociald de 5%. Acest lucru reflectd rentabilitatea din
punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce
conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect s fie viabil economic sunt:
e ENPV sa fie pozitiv;
* EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociala de actualizare (5%);
¢ BCR sa fie mai mare decéat 1.
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Analizénd valorile indicatorilor economici rezultd ca proiectul este viabil din punct de vedere
economic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

In cele ce urmeaza vor fi identificate riscurile asumate (de natura tehnica, financiara,
institutionala, legala) ce pot interveni in cursul perioadei de implementare a proiectului.
Tehnice:
o Executia deficitara a proiectului
e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
Financiare:
¢ Neaprobarea finantarii
e Intarzierea platilor
Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
Institutionale:
¢ Lipsa colaborarii institutionale
o Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.
e Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se
pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor
e Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului
Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.
Sistemul de monitorizare
Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie
fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).
O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce la
un set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite
masuri de remediere.
Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.
Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:
¢ alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)
e autorizarea masurilor propuse
e implementarea schimbarilor propuse
e adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana
eficient
Sistemul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp
util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect) informatiile
strict necesare sunt urmatoarele:
e masurarea evolutiei fizice
e masurarea evolutiei financiare
e controlul calitatii
o alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.
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Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
o stabilirea unei planificari financiare
e confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
s compararea abaterilor dintre plan si realitate
e impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor.
Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
e planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
* prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
 decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)
Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, cat si
efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul
proiectului trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin
proceduri de autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului.
Controlul financiar se refera la armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele
aprobate.
Prezentarea informatiilor
Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia si
rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de
cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele
problematice
Activitatea de decizie la nivel financiar
Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu procesul
de raportare metodica. Succint, prin activitatea decizionala intelegem urmatoarele: alegerea
strategiilor,
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g

'Optiunea tehnico

Variant / solutia nr.

-economic(a) optir

scenariilor/optiunilor propus(e), din
al sustenabilitatii si riscurilor'

Costul economic aferent OPTIUNII - Varlantel 1, intre km 105+535 si km 109+250,

Obiectivul: 0662 000000662
Obiectul: 0001 1

Deviz oferta SFN1 VARIANATA I - TRONSON I

Preturile sunt exprimate in RON

===z

calculat de catre proiectant pe unitatea de masura “mp” este de circa
nu includ TVA).

STRUCTURI TROTUARE SI ACCESE STEFANESTI
TRONSON I
Lista cu cantitatile de lucrari

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material (col.3x {col.3x {col.3x {col.3x (col.5+
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera col.4a) col.4b) col.4c col.4d) €+7+8)
Denumire c)Uutilaj
d) Transport
{ RON /uM) ( RON ) ( RON ) ( RON ( RON ( RON )
Sectiunea tehnica Sectiunea financiara

0 1 2 3 4 5 6 7 9
001 DAO6B1 M.C. 10.000 93.39 933.94
STRAT AGREG NAT CILINDRATE CU FUNC 12.91 129.06
REZIST FILTRANTIZOLAT AERISIRE ST 48.63 486 .30
ANTICAP CU ASTER MEC BALAST 0.00 0.00 1549.30
Total manopera la UM: 0.37 ore.
002 DAO6AL M.C. 10.000 93.39 933.94
STRAT AGREG NAT (BALAST)CILINDR CU FUNCT 40.38 403.81
REZIST FILTRANT IZOL AERISIRE ANTCAP CU 37.11 371.10
ASTERNERE MANUAL 0.00 0.00 1708.85
Total manopera la UM: 1.15 ore.
003 TRAQ1AZ25 TONA 44.570 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, Q.00 Q.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 25 KM. 27.00 1203.39 1203.39
004 TRAO5R05 TONA 4.640 0.00 G.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 5 4.00 18.56 18.56
005 DA15Al1 MP. 100.000 1.52 152.40
FUND BETON CIMENT 10 CM GROS LA TROT 11.48 11a7.89
ALEI PIETONI CICLISTI EXEC DIRECT PE PAT 0.45 45.00
DINAINTE PREGATIT 0.00 0.00 1345.30

Total manopera la UM: 0.33 ore.
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006 2100969 M.C. 10.080 460.00 4636.80
BETON DE CIMENT B 250 STAS 3622 0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00 4636.80
007 TRAQ6ALQ TONA 25.200 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUT- 0.00 0.00
MORTARULUI CU AUTOBETONIERA DE 5, 5MC 0.00 0.00
DIST. =10KM 9.00 226.80 226.80
008 DBO1B1 MP. 100.000 0.04 3.50
CURATIREA PT APLIC IMBRAC SAU TRATAM 0.00 0.00
BITUM A STRATSUPORT DIN MACAD SAU PAV 0.14 13.50
NEBITUM EXEC MECANI 0.00 0.00 17.00
009 DB02D1 100 MP. 1.000 318.81 318.81
AMORS SUPRAF STRAT BAZA SAU IMBRAC EXIST 70.00 70.00
IN VEDER APLIC STRAT UZ MIX ASF CU 5.83 5.83
EMULSTE CATIONICA 0.00 0.00 394.64
Total manopera la UM: 2.00 ore.
010 TRAO5ALS TONA 0.050 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON, 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 15 12.00 0.60 0.60
011 DE1SAl MP. 100.000 0.10 9.90
IMBRAC BET ASF CU AGREGAT MARE EXEC LA 4.06 406.11
CALD IN GROSIME DE 4 CM CU ASTERN 2.49 248.60
MANUALA 0.00 0.00 664.61
Total manopera la UM: 0.12 ore.
012 2000025 TONA 9.600 555.00 5328.00
BETON ASFALTIC TIP BA 8 0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00 5328.00
013 TRAOI1AlS TONA 9.600 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 15 KM. 16.00 153.60 153.60

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL

0.061 12317.30 2156 .86 1170.33 1602.95 17247 .44
Din care:
Valoare aferenta utilaje termice = 1170.33
Valoare aferenta utilaje electrice = 0.00
Detaliere transporturi:
-Articole TRA 1 602.95
Alte cheltuieli directe:
-CAM

( 2156.86 + 1170.33 * 0.000 +
1602.95 * 0.000) * 0.022500 = 48.53

Total cheltuieli directe:
GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
0.061 12317.30 2205.39 1170.33 1602.95 17295.97

Cheltuieli indirecte:

17295.97 * 0.10000 = 1 729.60
Profit:

12025.56 * 0.05000 = 951.28
TOTAL GENERAL DEVIZ: 19 976.84
TVA 19976.84 * 19.0% = 3 795.60
TOTAL cu TVA 23 772.44

Costul economic aferent OPTIUNII - Variantei 1, intre km 109+950 si km 112+000,
calculat de catre proiectant pe unitatea de masura “mp” este de circa BAGABNEIND (valorile
nu includ TVA).

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti 65



DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH:

»Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km

112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

Obiectivul: 0662 000000662 STRUCTURI TROTUARE SI ACCESE STEFANESTI
Obiectul: 0002 2 TRANSON IT

Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta SSF1 VARIANATA I - TRONSON II
Preturile sunt exprimate in RON

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material (col.3x (col.3x {col.3x (col.3x {col.5+
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+7+8)
Denumire clutilaj
d) Transport
{ RON /UM) ( RON ) { RON ) { RON ) { RON ) { RON )
Sectiunea tehnica Sectiunea financiara
0 1 2 3 4 5 & 7 8 9
001 DAO6B1 M.C. 10.000 93.39 933.94
STRAT AGREG NAT CILINDRATE CU FUNC 12.91 129.06
REZIST FILTRANTIZOLAT AERISIRE SI 48.63 486 .30
ANTICAP CU ASTER MEC BALAST 0.00 0.00 1549.30
Total manopera la UM: 0.37 ore.
002 DAO6AL M.C. 10.000 93.39 933.94
STRAT AGREG NAT (BALAST)CILINDR CU FUNCT 40.38 403.81
REZIST FILTRANT IZOL AERISIRE ANTCAP CU 37.11 371.10
ASTERNERE MANUAL 0.00 0.00 1708.85
Total manopera la UM: 1.15 ore.
003 TRAOLA25 TONA 44.570 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 25 KM. 27.00 1203.39 1203.39
004 TRAO05A05 TONA 2.640 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTQVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 5 4.00 18.56 18.56
005 DAl5Al MP. 100.000 1.52 152.40
FUND BETON CIMENT 10 CM GROS LA TROT 11.48 1147.89
ALEI PIETONI CICLISTI EXEC DIRECT PE PAT 0.45 45.00
DINAINTE PREGATIT 0.00 0.00 1345.30
Total manopera la UM: 0.33 ore.
006 2100969 M.C. 10.080 460.00 4636.80
BETON DE CIMENT B 250 STAS 3622 0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00 4636.80
007 TRAO6ALD TONA 25.200 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUI- 0.00 0.00
MORTARULUI CU AUTOBETONIERA DE 5, 5MC 0.00 0.00
DIST. =10KM 5.00 226.80 226.80
008 DBO1E1 MP. 100.000 0.04 3.50
CURATIREA PT APLIC IMBRAC SAU TRATAM 0.00 0.00
BITUM A STRATSUPORT DIN MACAD SAU PAV 0.14 13.50
NEBITUM EXEC MECANI 0.00 0.00 17.00
009 DB14Al TONA 6.020 l1.03 6.23
STRAT BAZA MIXT ASF EXEC LA CALD CU 27.17 163 .54
ASTERN MAN 28.60 172.17
0.00 0.00 341,94
Total manopera la UM: 0.78 ore.
010 2000025 TONA 6.020 555.00 3341.10
BETON ASFALTIC TIP BA 8 0.00 0.00
0.00 0.00
G.00 0.00 3341.10
011 TRAQ1lAl5 TONA 6.020 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 15 KM. 16.00 96.32 96.32
012 DEO2D1 100 MP. 1.000 318.81 318.81
AMORS SUPRAF STRAT BAZA SAU IMBRAC EXIST 70.00 70.00
IN VEDER APLIC STRAT UZ MIX ASF CU 5.83 5.83
EMULSTE CATIONICA 0.00 0.00 394 .64
Total manopera la UM: 2.00 ore.
013 TRAQ5ALlS TONA 0.050 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 15 12.00 0.60 0.60
014 DB19Al1 MP. 100.000 0.10 9.90
IMBRAC BET ASF CU AGREGAT MARE EXEC LA 4.06 406.11
CALD IN GROSIME DE 4 CM CU ASTERN 2.49 248.60
MANUALA 0.00 0.00 €64 .61
Total manopera la UM: 0.12 ore.
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015 2000025 TONA 9.600 555.00 5328.00
BETON ASFALTIC TIP BA 8 0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00 5328.00
0le TRAOLAlS TONA 9.600 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 15 KM. 16.00 153.60 153.60

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERTIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
0.067 15664 .63 2320.40 1342.50 1699.27 21026.80

Din care:
Valoare aferenta utilaje termice = 1342.50
Valoare aferenta utilaje electrice = 0.00

Detaliere transporturi:
-Articole TRA 1 6939.27

Alte cheltuieli directe:
-CaM
{ 2320.40 + 1342.50 * 0.000 +
1699.27 * 0.000) * 0.022500 = 52.21

Total cheltuieli directe:
GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
0.067 15664 .63 2372.61 1342.50 1699.27 21079.01

Cheltuieli indirecte:

21079.01 * 0.10000 = 2 107.90
Profit:

23186.91 * 0.05000 = 1 159.35
TOTAL GENERAL DEVIZ: 24 346.25
TVA 24346.25 * 19.0% = 4 625.79
TOTAL cu TVA 28 972.04

Ps N; i (.
@\-p, iz 4\/ solutia nr. 2
Striictura ki - afe + accese la proprietati:

sg'?n‘tr 5+535 si km 1094250, se propune urmatoarea stru u(a

\;

\

o 4¢tm sifat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70 N D7 4

" \.\'q . &
6 w at legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22! W Q,

h@. 4567 strat superior de fundatie din balast stabilizat IC‘A OR _gf}:g '
) §Ocm strat inferior de fundatie din balast e

S re km 109+970 si km 112+000, se propune urmatoarea structura:

e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70

o 6cm strat legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22,4 leg 50/70

e 6cm strat de baza din anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
[ ]

®

16cm strat superior de fundatie din balast stabilizat
20cm strat inferior de fundatie din balast

Costul economic aferent OPTIUNII - Variantei 2, intre km 105+535 s: km 109+250,
calculat de catre proiectant pe unitatea de masura “mp” este de circa ZSG2aNelmB (valorile
nu includ TVA).
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”

Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

Obiectivul: 0662 000000662 STRUCTURI TROTUARE SI ACCESE STEFANESTI
Obiectul: 0001 1 TRONSON I

Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta SFN2 VARIANATA II - TRONSON I
Preturile sunt exprimate in RON

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material (col.3x (col.3x {col.3x {col.3x {col.5+
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera col.4a) col.4b} col.ac) col.4d) 6+7+8)
Denumire c)Utilaj
d) Transport
( RON /UM) { RON ) ( RON ) { RON ) ( RON } ( RON )
Sectiunea tehnica Sectiunea financiara
Q 1 2 3 4 5 6 7 8 9
001 DAO&6B1 M.C. 10.000 93.39 933.94
STRAT AGREG NAT CILINDRATE CU FUNC 12.91 129.06
REZIST FILTRANTIZOLAT AERISIRE ST 48.63 486.30
ANTICAP CU ASTER MEC BALAST 0.00 0.00 1549.30
Total wmanopera la UM: 0.37 ore.
002 DAO6AlL M.C. 10.000 93.39 933.94
STRAT AGREG NAT(BALAST)CILINDR CU FUNCT 40.38 403.81
REZIST FILTRANT IZOL AERISIRE ANTCAP CU 37.11 371.10
ASTERNERE MANUAL 0.00 0.00 1708.85
Total manopera la UM: 1.15 ore.
003 TRAQ1A25 TONA 44.570 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 25 KM. 27.00 1203.39 1203.39
004 TRAOQ5A05 TONA 4.640 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 Q.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 5 4.00 18.56 18.56
005 DA12B1 M.C. 7.500 129.03 967.73
STRAT FUND REPROF P SPARTA PT DRUM CU 21.00 157 .49
ASTERNERE MECANICA EXEC CU IMPANARE FARA 69.09 518.17
INNORQIRE 0.00 0.00 1643.39
Total manopera la UM: 0.60 ore.
006 DAl1B1 M.C. 7.500 129.03 967.73
STRAT FUND REPROF P SPARTA PT DRUM CU 57.75 433.12
ASTERNERE MANUALA EXEC CU IMPANARE FARA 47.79 358.43
INNOROIRE 0.00 0.00 1759.27
Total manopera la UM: 1.65 ore.
007 TRAO1lA25 TONA 32.000 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 25 KM. 27.00 864,00 864.00
008 TRAQS5A05 TONA 2.250 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 5 4.00 9.00 2.00
009 DBO1B1 MP. 100.000 0.04 3.50
CURATIREA PT APLIC IMBRAC SAU TRATAM 0.00 0.00
BITUM A STRATSUPORT DIN MACAD SAU PAV 0.14 13.50
NEBITUM EXEC MECANT 0.00 0.00 17.00
0lo0 DB0O2D1 100 MP. 1.000 318.81 318.81
AMORS SUPRAF STRAT BAZA SAU IMBRAC EXIST 70.00 70.00
IN VEDER APLIC STRAT UZ MIX ASF CU 5.83 5.83
EMULSIE CATIONICA 0.00 0.00 394 .64
Total manopera la UM: 2.00 ore.
011 TRAO5A15 TONA 0.050 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 15 12.00 0.60 0.60
012 DB13A21 TONA 14.400 1.17 16.85
STRAT LEGAT (BINDER)DE MARG SAU PIETRIS 32.77 471.84
EXECUT LA CALD CU ASTERNERE MANUALA 28.60 411.84
0.00 0.00 900.53
Total manopera la UM: 0.94 ore.
013 2003444 TONA 14.400 380.00 5472.00
Procurare beton asfaltic BADPC 22.4 0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00 5472.00
014 TRAO1lAlS TONA 14.400 0.00 Q.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 15 KM. 16.00 230,40 230.40
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

,,Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Cilinesti) la km
112+000 (mtrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”

Beneficiar: ORASUL STEFANESTI JUDETUL ARGES

0ls DB02D1 100 MP, 1.000 318.81 318.81
AMORS SUPRAF STRAT BAZA SAU IMBRAC EXIST 70.00 70.00
IN VEDER APLIC STRAT UZ MIX ASF CU 5.83 5.83
EMULSTE CATIONICA 0.00 0.00 394 .64
Total manopera la UM: 2.00 ore.
016 TRAO5A15 TONA 0.050 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 15 12.00 0.60 0.60
017 DB19A1 MP. 100.000 0.10 9.90
IMBRAC BET ASF CU AGREGAT MARE EXEC LA 4.06 406.11
CALD IN GROSIME DE 4 CM CU ASTERN 2.49 248 .60
MANUALA 0.00 0.0¢ 664.61
Total manopera la UM: 0.12 ore.
018 2000025 TONA 9.600 555.00 5328.00
BETON ASFALTIC TIP BA 8 0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00 5328.00
019 TRAOlAlS TONA 9.600 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 15 KM. 16.00 153.60 153.60

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL

0.127 15271.21 2141.42 2419.60 2480.15 22312.38
Din care:
Valoare aferenta utilaje termice E 2419.60
Valecare aferenta utilaje electrice = 0.00

Detaliere transporturi:
-Articole TRA 2 480.15

Alte cheltuieli directe:
-CAaM
{ 2141.42 + 2419.60 * 0.000 +
2480.15 * 0.000) * 0.022500 = 48.18

Total cheltuieli directe:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
0.127 15271.21 2189.60 2419.60 2480.15 22360.56

Cheltuieli indirecte:

22360.56 * 0.10000 = 2 236.06
Profit:

24596.62 * 0.05000 = 1 229.83
TOTAL GENERAL DEVIZ: 25 B26.45
TVA 25826.45 * 19.0% = 4 907.03
TOTAL cu TVA 30 733.48

Costul economic aferent OPTIUNII - Varlantel 2, intre km 109+950 si km 112+000,
calculat de catre proiectant pe unitatea de masura “mp” este de circa SUIGBNEHRE (valorile
nu includ TVA).

Obiectivul: 0662 000000662 STRUCTURI TROTUARE SI ACCESE STEFANESTI
Obiectul: Q002 2 TRANSON II

Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta SSF2 VARIANATA II - TRONSON II

Categoria de lucrari: 0003
Preturile sunt exprimate in RON

i

Nr. Capitol de lucr UM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material (col.3x {col.3x (col.3x (col.3x (col.5+
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+748)
Denumire c)Utilaj
d) Transport
{ RON /UM) { RON ) ( RON ) ( RON ) {( RON ) ( RON )

10.000 93.39 933.94

001 DAGGBL

STRAT AGREG NAT CILINDRATE CU FUNC 12.91 129.06

REZIST FILTRANTIZOLAT AERISIRE SI 48.63 486 .30

ANTICAP CU ASTER MEC BALAST 0.00 0.00 1549.30
Total manopera la UM: 0.37 ore.
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»1rotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefdnesti, judetul Arges”

Beneficiar. ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

002 DADGAL M.C. 10.000 93.39 933.94
STRAT AGREG NAT(BALAST)CILINDR CU FUNCT 40.38 403 .81
REZIST FILTRANT IZOL AERISIRE ANTCAP CU 37.11 371.10
ASTERNERE MANUAL 0.00 0.00 1708.85
Total manopera la UM: 1.15 ore.
003 TRAQOlA25 TONA 44.570 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 25 KM. 27.00 1203.39 1203.39
004 TRAQSAOS TONA 4.640 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE(CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 5 4.00 18.56 18.56
005 DAl12B1 M.C. 7.500 129.03 967.73
STRAT FUND REPROF P SPARTA PT DRUM CU 21.00 157.49
ASTERNERE MECANICA EXEC CU IMPANARE FARA 69.09 518.17
INNOROIRE 0.00 0.00 1643.39
Total manopera la UM: 0.60 ore.
006 DA11B1 M.C. 7.500 129.03 967.73
STRAT FUND REPROF P SPARTA PT DRUM CU 57.75 433.12
ASTERNERE MANUALA EXEC CU IMPANARE FARA 47.79 358.43
INNOROIRE 0.00 0.00 1759.27
Total manopera la UM: 1.65 ore.
007 TRAO1A25 TONA 32.000 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 25 KM. 27.00 864 .00 864.00
008 TRAOSAQS TONA 2.250 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE(CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC) PE DIST.DE 5 4.00 9.00 9.00
009 DEO1EBl MP. 100.000 0.04 3.50
CURATIREA PT APLIC IMBRAC SAU TRATAM 0.00 0.00
BITUM A STRATSUPORT DIN MACAD SAU PAV 0.14 13.50
NEBITUM EXEC MECANI 0.00 0.00 17.00
010 DB14Al TONA 6.020 1.03 6.23
STRAT BAZA MIXT ASF EXEC LA CALD CU 27.17 163 .54
ASTERN MAN 28.60 172.17
0.00 0.00 341.94
Total manopera la UM: 0.78 ore.
011 2000025 TONA 6.020 555.00 3341.10
BETON ASFALTIC TIP BA 8 0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00 3341.10
012 TRAO01AlS TONA 6.020 0.00 Q.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 15 EKM. 16.00 96.32 96.32
013 DB02D1 100 MP. 1.000 318.81 318.81
AMORS SUPRAF STRAT BAZA SAU IMBRAC EXIST 70.00 70.00
IN VEDER APLIC STRAT UZ MIX ASF CU 5.83 5.83
EMULSIE CATIONICA 0.00 0.00 394 .64
Total manopera la UM: 2.00 ore.
014 TRAOLALS TONA 0.050 0.00 0.00
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 15 12.00 0.60 0.60
015 DB1l3Al TONA 14.400 1.17 16,85
STRAT LEGAT (BINDER)DE MARG SAU PIETRIS 32.77 471.84
EXECUT LA CALD CU ASTERNERE MANUALA 28.60 411.84
0.00 0.00 900.53
Total manopera la UM: 0.94 ore.
016 2003444 TONA 14.400 380.00 5472.00
Procurare beton agfaltic BADPC 22.4 0.00 0.00
0.00 0.00
0.00 0.00 5472.00
017 TRAQ1AlS TONA 14.400 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERTALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 15 KM. 16.00 230.40 230.40
018 DBO2D1 100 MP, 1.000 3ig.81 318.81
AMORS SUPRAF STRAT BAZA SAU IMBRAC EXIST 70.00 70.00
IN VEDER APLIC STRAT UZ MIX ASF CU 5.83 5.83
EMULSIE CATIONICA 0.00 0.00 394 .64
Total manopera la UM: 2.00 ore.
019 TRAOS5A1S TONA 0.050 0.00 0.00
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»1rotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Célinesti) la km
112+000 (mtrare Pitesti), in orag Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI JUDETUL ARGES

sub costurile Variantei 2, calculul fiind facut pe unitatea de masura “m Lash ~,. oF

TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE 0.00 0.00
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON. 0.00 0.00
ETC)PE DIST.DE 15 12.00 0.60 0.60
020 DB19Al MP. 100.000 0.10 9.9¢
TIMBRAC BET ASF CU AGREGAT MARE EXEC LA 4.06 406.11
CALD IN GROSIME DE 4 CM CU ASTERN 2.49 248.60
MANUALA 0.00 0.00 664 .61
Total manopera la UM: 0.12 ore.
021 2000025 TONA 9.600 555.00 5328.00
BETON ASFALTIC TIP BA 8 0.00 0.00
0.00 0.00
4.00 0.00 5328.00
022 TRAQlAls TONA 9.600 0.00 0.00
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR, 0.00 0.00
SEMIFABRICATELCR CU AUTOBASCULANTA PE 0.00 0.00
DIST.= 15 KM. 16.00 153.60 153.60

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
0.134 18618.54 2304.96 2591.77 2576 .47 26091.74
Din care:

Valoare aferenta utilaje termice = 2591.77
Valoare aferenta utilaje electrice = 0.00
Detaliere transporturi:
~Articole TRA 2 576.47
Alte cheltuieli directe:
-CAM
( 2304.96 + 2591.77 * 0.000 +
2576.47 * 0.000) * 0.022500 = 51.86

Total cheltuieli directe:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
0.134 18618.54 2356.82 2591.77 2576 .47 26143.60

Cheltuieli indirecte:

26143.60 * 0.10000 = 2 614.36
Profit:

28757.96 * 0.05000 = 1 437.90
TOTAL GENERAL DEVIZ: 30 195.86
TVA 30195.86 * 19.0% = 5 737.21
TOTAL cu TVA 35 933.07

%
*

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii opti : pcgmag?glgg)

*

Alegerea optiunii / solutiei tehnice optime R /
In urma calculului economic se constata ca solutia tehnica O q{rb e/ este

*))

Tronson | (intre km 105+535 si km 109+250), costul economic aterent OPTIUNII -
Variantei 1, calculat pe unitatea de masura “mp” este de circa [SSIETIGIMD fata de
costul economic aferent OPTIUNII - Variantei 2, calculat pe unitatea de masura “mp”
este de circa BEBI2OISIIME (valorile nu includ TVA).

Tronson Il (infre km 109+950 si km 112+000), costul economic aferent OPTIUNII -
Variantei 1, calculat pe unitatea de masura “mp” este de circa fata de
costul economic aferent OPTIUNII - Variantei 2, calculat pe unitatea de masura “mp”
este de circa BUBEIBIRME (valorile nu includ TVA).

RECOMNADAREA PROIECTANTULUI:
Din analiza financiaréd a celor doua variante, si avand in vedere faptul ca Varianta | — cu

investitia propusa genereaza un efort financiar de implementare mai mic decat Varianta a ll-a —
maxima, cu cheltuieli ulterioare cu intretinere mai mici, am ales ca varianta optima Varianta | -
Cu investitia propusa.
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
»Trotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”

| Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

Investitia propusa de Varianta | - raspunde nevoii de modernizare si dezvoltare a mediului
urban identificat in Romania in contextul integrarii in spatiul european si nevoii de a face fata
competitiei cu celelalte medii urbane la acest nivel.

Sustenabilitatea financiara a investitiei propuse este data de faptul ca odata realizata,
investitia genereaza costuri de intretinere mici, care pot fi suportate cu usurinta de catre institutia
beneficiara din fondurile ce ii sunt repartizate anual.

De asemenea Varianta | recomandata prezinta o durata de realizare mai mica in
comparatie cu Varianta a ll-a.

Pentru realizarea Varianta |, se propune urmatoarea structurd constructiva in ceea ce
priveste realizarea de infrastructura pentru trotuare si accese la proprietati:

Tindnd cont de evaluarea celor doua alternative avute in vedere in ys
— economice dar si a analizei multicriteriale precum, proiectantul re
solutia nr. 1.

o Varianta / solutia nr. 1
Structura trotuare + accese la proprietati:
o Intre km 105+535 si km 109+250, se prop
» 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 10cm beton C16/20 _
e 20cm fundatie din balast e
o Intre km 109+950 si km 112+000, se propune urmatoarea structura (este
prezent in zona de trafic mediu si greu):

4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70

6cm strat de baza din anrobat Bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
10cm beton C16/20

20cm fundatie din balast

In cazul Variantei | cu investitia propusa cheltuielile de intretinere dupa implementarea
investitiei constau in lucrari de aplicare a unui tratament bituminos o data la fiecare 8-10 ani
pentru mentinerea caii de rulare in conditii normale de circulatie.

Avantajele variantei alese:

. dezvoltarea si modernizarea localitatii;

. revitalizarea fizica, economica si sociala a localitatii;

. imbunatatirea calitatii vietii populatiei;

. oferirea unor posibilitati de petrecere a unui timp liber de calitate:
. imbunatatirea calitatii si a aspectului infastructurii publice urbane;
. cresterea starii de sanatate a populatiei prin scaderea polurii;

. reducerea poluérii fonice;

. reducerea noxelor poluante si a prafului;

. atragerea investitorilor in zona, atat din {ara cét si din strainatate;
Dezavantajele variantei alese:

. efort financiar din partea Administratiei Publice Locale;

. dezavantaje specifice santierelor, pe termen scurt.
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

»Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la kVﬁ@ (LAt;aNrC'
7

- g~ L \
S WMANZN 2N\

esti) la km

\

[

'
RECOMNADAREA EXPERTULUI

oo RAL

%
Yo

2 (e
=3\ | ’
= [\ jiag?? |
Avand in vedere avantajele prezentate, Expertul Tehnic teés amﬂéﬁ/%nanta L *
v T

. Varianta / solutia nr. 1
Structura trotuare + accese la proprietati:
o Intre km 105+535 si km 109+250, se propune urmato
4em strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast
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o Intre km 109+950 si km 112+000, se propune urmatoarea structura (este

prezent in zona de trafic mediu si greu):

4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70

10cm beton C16/20
20cm fundatie din balast

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6cm strat de baza din anrobat Bituminos ABPC 22,4 baza 50/70

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in

conformitate cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei:

exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON
9,657,061.73 11,474,823.92

din care constructii montaj (C+M):

exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON
8,172,031.88 9,724,717.94
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta

- elemente

fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa
caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in

vigoare;

Indicatorii minimali vor fi stabiliti dupa desemnarea cistigatorului licitatiei.

Indicatorii calitativi ai materialelor au fost stabilite in partea scrisa si desenata si vor
respecta standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare la data intocmirii

documentatiei tehnice de executie.
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»Trotuare si accese la proprietdti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Célinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

Caracteristici tehnice principale — lucrari proiectate:

TRONSON | (km 105+535 — km 109+250)

Obiect 1 — Trotuare, L = 1565m

Obiect 2 — Accese proprietati

Desfaceri pavele zona trotuar existent, S = 2005mp
Desfacere bordura mica, L = 1565m
Desfacere bordura mare, L = 1565m
Imbracaminte trotuar NOU, latime | = 1,50m (fara bodura stg./dr.), L = 1565m
= Sistem rutier proiectat, S = 2350mp
e 4cm strat uzura din beton asfaltic BAS rul 50/70
e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast
Bordura mica 10x15cm prefabricata noua, L = 3130m
Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 35buc.
Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 25buc.
Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a trotuarelor, S =
1565mp
Marcaje traversare pentru pietoni, S = 64mp
Indicatoare rutiere, N = 12buc, din care:
* Indicator Fig. G1 — Trecere pentru pietoni, N = 6buc x 2 = 12buc

Desfaceri pavele existente zona accese, S = 366mp
Decaparea imbracamintii asfaltice existente zona accese, S =
Spargeri betoane existente zona accese, V = 224mc
Accese la proprietati, S = 12900mp
= Sistem rutier proiect, S = 12900mp
® 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50
e 10cm beton C16/20
e plasa sudata tip Buzau @8mm
e 20cm fundatie din balast
Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 30buc.
Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 20buc.
Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a acceselor, S =
6780mp

TRONSON Ii (km 109+950 — km 112+000)

Obiect 1 — Trotuare, L =1770m

Desfaceri pavele zona trotuar existent, S = 1790mp
Desfacere imbracaminte asfaltica, S = 890mp
Spargeri betoane zona trotuar existent, V = 36mc
Desfacere borduri mica, L = 1770m
Desfacere borduri mare, L= 1770m
Imbracaminte trotuar NOU, latime | = var. 1,50m —4,50m (fara bodura stg./dr.), L = 1770m
= Sistem rutier proiect, S =3010mp
e 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
® 6cm strat de baza din anrobat nituminos ABPC 22,4 baza 50/70
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

» Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
1124000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”

Beneficiar. ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

e 10cm beton C16/20
e 20cm fundatie din balast
- Bordura mica 10x15cm prefabricata noua, L = 3420m
- Bordura mare 20x25cm prefabricata noua, L = 210m
- Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 15buc.
- Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 5buc.
- Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediata apropiere a trotuarelor, S =
1770mp
- Marcaje traversare pentru pietoni, S = 46,40mp
- Indicatoare rutiere, N = 6buc, din care:
* Indicator Fig. G1 — Trecere pentru pietoni, N = 3buc x 2 = 6buc
- Amplasare parapete de protective de tip semigreu, Liot = 226m (2 tronsoane)
- Inchideri tip “laba de urs” pentru parapete de protectie: N = 4 buc.
Obiect 2 — Accese proprietati
- Desfaceri pavele existente zona accese, S = 208mp
- Decaparea imbracamintii asfaltice existente zona accese, S = 119mp
- Spargeri betoane existente zona accese, V = 82mc
- Accese la proprietati, S = 4400mp
= Sistem rutier proiect, S = 4400mp _
® 4cm strat uzura din beton asfaltic BA8 rul 50/70
e 6cm strat de baza din anrobat nituminos ABP.
e 10cm beton C16/20
e plasa sudata tip Buzau @8mm
e 20cm fundatie din balast
- Aducere la cota capace camine vizitare existente, N = 35bu
- Aducere la cota rasuflatori gaze existente, N = 25buc.
- Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi in imediat
2360mp

In vederea stabilirii pricipalelor cantitati ce stau la baza costului total al investitiei precum
si pe baza pieselor desenate din documentatia de fata, s-au stabilit principalale cantitati
necesare licitatiei de executie.
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

nTrotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Cilinesti) la km

112+000

(intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”

Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

EVALUARE - OBIECT |

TROTUARE TRONSON | (km 105+535 — km 109+250)

Nr. Categoria de lucrari Cantitatea | UM P.U. Total valoare
crt. (Terasamente) (lei/UM) | (lei - fara TVA)
0 il 2 3 4 5
1.1.1-Terasamente TOTAL VALOARE
1 Sapatura trotuar('e, inclusiv transport in afara 532 me
amplasamentului
2 Desfacere pevelfe e?(istente, inclusiv incarca!’e si 2005 mp
transport material in afara ampasamentului
3 Desfacere borduri mica 10x15cm 1565 m
4 Desfacere bordura mare 20x25cm 1565 m
5 Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi 1565 mp
Nr. Categoria de lucrari Cantitatea | UM P.U. Total valoare
crt. (Infrastructura) (lei/UM) | (lei - fara TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.2-Infrastructura TOTAL VALOARE
1 Pregatire terren in vederea asternerii strat. de agregate 2350 mp
naturale
Strat de balast (cuprinde: procurare, transport si
2 asternere materiale) 470 mc
Nr. Categoria de lucrari Cantitatea | UM P.U. Total valoare
crt. (Suprastructura) (lei/UM) | (lei - fara TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.3-Suprastructura TOTAL VALOARE
1 Curatire strat suport (inclusiv transport materiale) 2350 mp
2 Plasa sudata tipo Buzau @8mm, inglobata in stratul din 9350 mp
beton
3 Strat beton C16/20 in grosime de 10cm 235 mc
4 Amorsare strat suport (inclusiv transport materiale) 2350 mp
5 Strat uzura din BA 8 rul 50/70 de 4cm grosime (incluisv 2350 mp
procurare, transport si asternere material)
Montare bordura prefabricata 10x15cm pe fundatie
6 beton C16/20 (incluisv procurare, transport si asternere 3130 m
material)
Nr. Categoria dc'e'lucrarl- Cantitatea | UM P.U. Total valoare
crt. (Aducere la cota capace de utilitati existente pe traseu) (lei/UM) | (lei - fara TVA)
0 il 2 3 4 5
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI:
nTrotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km

112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

1.1.5-Aducere la cota capace de utilitati existente pe traseu TOTAL VALOARE

Asezarea la cota a capacelor caminelor de vizitare (cu
mentinerea piesei din b.a., ramei si capacului existent).
1 Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare 35 buc
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in
vederea aducerii la cota.

Aducere la cota rasuflatori gaze (cu mentinerea piesei).
Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare

2 ) e . . . 25 buc
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in
vederea aducerii la cota.
: Categoria de [ucrari .U.
Nr : g ' o Cantitatea | UM P.U Total valoare
crt. (Siguranta circulatiei) (lei/UM) | (lei - fara TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.1.6-Siguranta circulatiei TOTAL VALOARE

Indicatoare rutiere (cuprinde pocurare stalpi si
indicatoare rutiere+beton C16/20 pentru fixare stalpi + 12 buc
1 transport materiale/montare indicatoare/turnare beton)

Marcaj rutier longitudinal executat discontinuu, latime

15cm (cuprinde procurare/transport materiale/trasare 64 mp
2 marcaj)
3 Semnalizarea rutiera a punctelor de lucru ‘ 8 pct.

EVALUARE - OBIECT Il
ACCESE LA PROPRIETATI TRONSON I (km 105+535 — km 109+250)

Nr Categoria de lucrari P.U. Total valoare
. (Terasamente) Cantitatea § UM (lei - fara
] (lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.1-Terasamente TOTAL VALOARE
1 Sapatura accese,.lnclusw transport in afara 2666 me
amplasamentului
2 Desfacere pavele existente, inclusiv incarcare si 366 mp

transport material in afara ampasamentului

Desfacere imbracamine asfaltica existenta, inclusiv
3 incarcare si transport material in afara 485 mp
ampasamentului

Spargeri betoane existente, inclusiv incarcare si 224
transport material in afara ampasamentului
5 Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi 6780 mp

mc
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»Trotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Célinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

—

[ pu.

Nr Categoria de lucrari Total valoare
CI’t' (Infrastructura) Cantitatea | UM (lei - fara
. n a .
- (lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.2-Infrastructura TOTAL VALOARE
1 Pregatire teren in vederea asternerii strat. de agregate 12900 b
naturale
Strat de balast (cuprinde: procurare, transport si
2 asternere materiale) 2580 | mc
Nr Categoria de lucrari P.U. Total valoare
crt- (Suprastructura) Cantitateaij| UM ficl- fara
' P (lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.3-Suprastructura TOTAL VALOARE
1 Curatire strat suport (inclusiv transport materiale) 12900 mp
- — , -
5 Plasa sudata tipo Buzau @8mm, inglobata in stratul din 12900 mp
beton
3 Strat beton C16/20 in grosime de 10cm 1290 mc
4 Amorsare strat suport (inclusiv transport materiale) 12900 mp
5 Strat uzura din BA 8 ru'l 50/70 de 4cm g|"05|me (incluisv 12900 np
procurare, transport si asternere material)
Nr Categoria de lucrari P.U. Total valoare
' . Cantitatea | UM lej -
crt. | (Aducere la cota capace de utilitati existente pe traseu) (lei/UM) ( eqll_v):z;ra
0 1 2 3 4 5
1.1.4-Aducere la cota capace de utilitati existente pe traseu TOTAL VALOARE
Asezarea la cota a capacelor caminelor de vizitare (cu
mentinerea piesei din b.a., ramei si capacului existent).
1 Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare 30 buc
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in
vederea aducerii la cota.
Aducere la cota rasuflatori gaze (cu mentinerea piesei).
5 Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare 20 buc
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in
vederea aducerii la cota.
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’ DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»1rotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km

112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

EVALUARE - OBIECT |

TROTUARE TRONSON Il (km 109+950 — km 112+000)

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti

Nr. Categoria de lucrari PU. | Total valoare
ort. (Terasamente) Cantitatea | UM (lei - fara
(lei/um) TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.1-Terasamente TOTAL VALOARE
1 Sapatura trotuar('e, inclusiv transport in afara 656 -
amplasamentului
2 Desfacere pevele existente, inclusiv incarcare si 1790 mp
transport material in afara ampasamentului
Desfacere imbracamine asfaltica existenta, inclusiv
3 incarcare si transport material in afara 890 mp
ampasamentului
4 Spargeri betoane existente, inclusiv incarcare si 36 e
transport material in afara ampasamentului
5 Desfacere borduri mica 10x15cm 1770 m
6 Desfacere bordura mare 20x25cm 1770 m
7 Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi 1770 mp
e Categoria de lucrari P.U. Total valoare
crt. (Infrastructura) Captitatea | N (lei - fara
(lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.2-Infrastructura TOTAL VALOARE
1 Pregatire terren in vederea asternerii strat. de agregate 1770 mp
naturale
Strat de balast (cuprinde: procurare, transport si
| 2 asternere materiale) 602 mc
NF. Categoria de lucrari P.U. Total valoare
crt. (Suprastructura) Cantitatea | UM e} =fara
(lei/uM) TVA)
0 1 2 3 4 B
1.1.3-Suprastructura TOTAL VALOARE
1 Curatire strat suport (inclusiv transport materiale) 3010 mp
9 Plasa sudata tipo Buzau @8mm, inglobata in stratul din 3010 mp
beton
3 Strat beton C16/20 in grosime de 10cm 301 mc
4 Amorsare strat suport (inclusiv transport materiale) 3010 mp
Strat de baza din ABPC 22,4 BAZA 50/70 de 6¢cm
5 grosime (incluisv procurare, transport si asternere 3010 mp
material)
Strat uzura din BA 8 rul 50/70 de 4cm grosime (incluisv
6 . . 3010 mp
procurare, transport si asternere material)
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE

A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

Montare bordura prefabricata 10x15cm pe fundatie
7 beton C16/20 (incluisv procurare, transport si 3420 m
asternere material)
Montare bordura prefabricata 20x25cm pe fundatie
8 beton C16/20 (incluisv procurare, transport si 210 m
| asternere material)
Categoria de lucrari P.U. Total valoare
Nr. . .
crt. | (Aducere la cota capace de utilitati existente pe traseu) Cantitatea | UM fiel-jiara
(lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.4-Aducere la cota capace de utilitati existente pe traseu TOTAL VALOARE 5700.00
Asezarea la cota a capacelor caminelor de vizitare (cu
mentinerea piesei din b.a., ramei si capacului existent).
1 Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare 15 buc
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in
vederea aducerii la cota.
Aducere la cota rasuflatori gaze (cu mentinerea piesei).
5 Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare 5 buc
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in
vederea aducerii la cota.
NF. Categoria de lucrari P.U. Total valoare
crt. (Siguranta circulatiei) Captitatea ¢ OM (lei - fara
(lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.1.5-Siguranta circulatiei TOTAL VALOARE
Indicatoare rutiere (cuprinde pocurare stalpi si
indicatoare rutiere+beton C16/20 pentru fixare stalpi +
. LI 6 buc
transport materiale/montare indicatoare/turnare
1 beton)
Marcaj rutier longitudinal executat discontinuu, latime
15cm (cuprinde procurare/transport materiale/trasare 46.4 mp
2 marcaj)
6 Inchideri tip "laba de urs" pentru parapete de protectie 4 buc
4 Parapete de protectie tip "SEMIGREU" [cuprinde: 296 -
procurare si transport materiale, montare parapet]
6 Semnalizarea rutiera a punctelor de lucru 9 pct.
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»1rotuare si accese la proprietéti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km

112+000 (i

ntrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”

Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

EVALUARE - OBIECT Il

ACCESE LA PROPRIETATI TRONSON Il (km 109+950 — km 112+000)

Nr Categoria de lucrari P.U. Total valoare
crt. (Teras te) Cantitatea | UM (lei-fara
. erasamente (lei/UM) TVA)

0 1 2 3 4 5
1.1.1-Terasamente TOTAL VALOARE
1 Sapatura trotuarg, inclusiv transport in afara 880 -
amplasamentului
2 Desfacere pavelfe e?<istente, inclusiv incarcare Si 208 mp
transport material in afara ampasamentului
Desfacere imbracamine asfaltica existenta, inclusiv
3 incarcare si transport material in afara 119 mp
ampasamentului
4 Spargeri betoane existente, inclusiv incarcare si 82 e
transport material in afara ampasamentului
5 Amenajare / nivelare teren in zona spatiilor verzi 2360 mp
Nr Categoria de lucrari P.U. | Total valoare
) Cantitatea | UM (lei - fara
crt.
(Infrastructura) (lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.2-Infrastructura TOTAL VALOARE
1 Pregatire terren in vederea asternerii strat. de agregate 4400 mp
naturale
Strat de balast (cuprinde: procurare, transport si
2 asternere materiale) 880 mc
Nr Categoria de lucrari P.U. Total valoare
: Cantitatea | UM (lei - fara
crt.
(Suprastructura) (lei/UM) TVA)

0 1 2 3 4 5
1.1.3-Suprastructura TOTAL VALOARE 1199000.00
1 Curatire strat suport (inclusiv transport materiale) 4400 mp 0.50 2200.00

— = i >

2 Plasa sudata tipo Buzau @8mm, inglobata in stratul din 4400 mp 25.00 110000.00
beton

3 Strat beton C16/20 in grosime de 10cm 440 mc | 950.00 418000.00

4 Amorsare strat suport (inclusiv transport materiale) 4400 mp 7.00 30800.00
Strat de baza din ABPC 22,4 BAZA 50/70 de 6cm

5 grosime (incluisv procurare, transport si asternere 4400 mp | 70.00 308000.00
material)

6 Strat uzura din BA 8 ru'I 50/70 de 4cm gI:OSIme (incluisv 4400 b 75.00 330000.00
procurare, transport si asternere material)
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII: '
»Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
1124000 (intrare Pitesti), in oras Stefinesti, judetul Arges”

Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

Categoria de lucrari P.U. Total valoare 1
N. Cantitatea | UM (lei - fara
crt. | (Aducere la cota capace de utilitati existente pe traseu) (lei/UM) TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.5-Aducere la cota capace de utilitati existente pe traseu TOTAL VALOARE

Asezarea la cota a capacelor caminelor de vizitare (cu
mentinerea piesei din b.a., ramei si capacului existent).
1 Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare 35 buc
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in
vederea aducerii la cota.

Aducere la cota rasuflatori gaze (cu mentinerea piesei).
Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in
vederea aducerii la cota.

25 buc

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul gi tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Nu se pot cuantifica.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de implementare a obiectivului de investitii: 24 luni (conform graficului anexat),
diun care:

. 6 luni sunt necesare licitarii proiectarii si executiei, realizarii proiectului tehnic,

avizare si autorizare;

. 18 luni faza de executie.

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului
tehnice;

“C” (normala) pentru obiectivele de investitii proiectate. Alegerea cateli8yici .
facut in conformitate cu Legea nr. 10/1995 “Legea privind calitatea in corstraetii’ si in baza
Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor din “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor* aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N/1995.
Din punct de vedere al legii calitatii nr. 10/1995 si al ,,Regulamentului de verificare si

expertizare tehnica a proiectelor, a executiei lucrarilor si construciilor", aprobat prin HG nr.
925/20.11.1995, proiectul va respecta exigentele urmatoare:

e rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dinamice, inclusiv la cele seismice — A4.

e siguranta in exploatare — B2;

e sanatatea si proteqia mediului — D.

Proiectul urmareste realizarea urmatoarelor tipuri de lucriri, conform solicitarilor
beneficiarului si anume:
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII: |
»Trotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in orag Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES m

U A

Obiect 1: Amenajare trotuare aQ

oy
N
A€ AT N
- lucrari de amenajare a unor trotuare in orasul Stdfanesti iacente sir#iil|Calea
, e
si dota 'or*n' cesare

Bucuresti, conform planurilor de situatie anexate;
- lucrari de amenajarea/amplasare/construire a tuturo
folosirii in mod civilizat a trotuarelor, si anume:

- mMmijloace de evacuare a apelor pluviale de pante
transversale si longitudinale si dirijarea acestora ispozitivelor de
colectare si evacuare a apelor existente / proiectate in zon;

- semnalizarea rutiera si pietonala corespunzatoare;

- delimitarea trotuarelor cu borduri prefabricate din beton de ciment cu
dimensiunile 20 x 25cm, respective 10 x 15 cm;

Toate acestea au fost alese astfel incat sa se integreze in arhitectura zonei unde urmeaza
a se construi trotuarele.

Obiect 2: Amenajare accese la proprietdti
- lucrari de amenajarea acceselor la proprietafi in orasul Stefanesti, adiacente strizii
Calea Bucuresti, conform conform planurilor de situatie anexate;
- lucrari de amenajarea/amplasare/construire a tuturor spatiilor si dotérilor necesare
folosirii in mod civilizat a acceselor, si anume:
- semnalizarea rutiera si pietonald corespunzatoare;
- mijloace de evacuare a apelor pluviale prin proiectarea de pante
transversale si longitudinale si dirijarea apelor pluviale in zonele
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor existente / proiectate n
zona,
Toate acestea au fost alese astfel incéat sa se integreze in arhitectura zonei unde urmeaza
a se contrui accesele.

Prin documentatia tehnicd intocmita ce urmeazéd a fi realizata se doreste sa se
imbunatateasca conectivitatea locala, cresterea calitatii infrastructurii publice si prin acestea,
cresterea standardului de viata la nivelul intregii comunitati.

Documentatia realizatd are la baza urmatoarele: procedura SEAP initiata de catre
autoritatea contractanta, contractul de servicii incheiat cu beneficiarul si prevederile normativelor
si STAS-urilor in vigoare.

Prezenta documentatie respecta prevederile HG nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare  si  continutul-cadru al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Pentru executia lucrarilor din prezentul proiect, prepararea betoanelor de ciment se va
face numai in statii centralizate. Nu se accepta betoane uscate si transportate in lucrare pentru
a fi puse in opera.

Lucrarile de betoane se vor executa in intervalele de temperaturi +5°C + 30°C.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale si echipamente agrementate
conform reglementarilor tehnice in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale
armonizate cu legislatia U.E. Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG
nr. 766/1997 si a Legii 10/1995 (ambele cu modificarile si completarile ulterioare) privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate la executia lucrarilor.

La intocmirea prezentei documentatii s-a avut in vedere respectarea reglementarilor
tehnice in vigoare, cum sunt:
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Legea 10/1995 privind calitatea in constructi cu modificarile si completarile
ulterioare.

Ordonanta de urgenta nr. 195/2005 privind protectia mediului;

Ordinul 536/1997 al Ministerului Sanatatii actualizat pana la data de 30 aprilie 2008;
Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 cu privire la regimul juridic al drumurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Ordin nr. 1295 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

Ordinul M.T. nr. 45/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
reabilitarea drumurilor “;

Ordinul M.T. nr. 49/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, si realizarea strazilor
in localitatile urbane “;

SR 4032/1-2001: Lucrari de drumuri. Terminologie;

STAS 2914-84 : Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de
calitate.

SR EN 13242+A1:2008 / C91:2021: Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare Tn inginerie civila si in constructii de drumuri;

SR EN 13285:2018: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii.

SR EN 12620+A1:2008 / C91:2021: Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si In constructii de drumuri;

STAS 6400-84 : Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate.

AND 605/2023- Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera.

SR EN 13108-1:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice.

SR EN 13108-21:2016 / C91:2023 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 21: Controlul productiei in fabrica.

seria de standarde SR EN 12697 - Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru
mixturi asfaltice preparate la cald;

SR 10144-1:2024 — Strazi si amenajari pentru biciclete - Profiluri transversale -
Cerinte de proiectare;

SR 10144-2:2024 — Strazi, trotuare, alei pentru circulatia pietonala si amenajari
pentru biciclete — Cerinte de proiectare;

STAS 10144/3-91 — Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare;
SR 10144-4:1995— Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare;

STAS 10144/5-89 — Calculul capacitatii de circulatie a strazilor:

STAS 10144/6-89 — Calculul capacitétii de circulatie a intersectiilor de strizi;

SR EN 124-1...6:2015: Dispozitive de acoperire si de inchidere pentru camine de
vizitare gi guri de scurgere in zone carosabile si pietonale;

STAS 10796/1-77: Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare

STAS 10796/2-79 : Lucréri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor, rigole, sanfuri si casiuri.

SR EN 206+A2:2021: Beton. Specificatie, performanta, productie si conformitate;
SR 1848-1:2024 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Clasificare, simboluri si amplasare.

SR 1848-7:2015 / A91:2021 — Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
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. Normativ NP116-04 - Normativ privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

. NE 012-1:2007 — Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din
beton, beton armat si beton precomprimat.

. STAS 6054-1977 — “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet”;

. Normativ pentru dimensionarea straturilor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica) — Indicativ PD 177 — 2001;

. Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor
rutiere suple si semirigide, indicativ AND550 din 1999;

. Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi — Indicativ
NP116 — 04;

. Normativ de dimensionare a straturilor rutiere rigide — Indicativ NP081-2002;

" Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracaminti rutiere
moderne — Indicativ AND 547-99;

. Normativ privind aplicarea solutiei antifisura din mixturi asfaltice cu volum ridicat de
goluri — Indicativ AND 560-99;

= Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor, Indicativ NE033-2004;

. Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale straturilor
rutiere — Indicativ NP111-2004

" C 56 — 85 — Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de instalatii
aferente constructiilor ";

= HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului
de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

. HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Implementarea Investitei se va realiza de catre beneficiar, orasul Stefanesti, prin
departamentul primariei: Investitii, iar achizitile se vor realiza prin departamentul Achizitii
Publice.

Sursele de finantare a investitiei constau din :

- Fonduri de la bugetul local;
- Alte fonduri atrase (dupa caz).
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII: J
m

»Trotuare i accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la k
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefanesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Cade in sarcina Autoritatii Contractante — Orasul Stefanesti, judetul Arges.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

A fost depusa documentatia tehnica la Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Arges
in vederea vizarii studiului topografic.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege

Cade in sarcina Autoritatii Contractante - Comuna Budeasa, ca proprietar al domeniului
public.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente.
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica.

In baza documentatiei tehnice intocmite de catre proiectant, beneficiarul — prin
reprezentant desemnat — va depune la Agentia Nationala pentru Protectia Mediului Arges
documentatia tehnica pentru obtinerea Acordului / Clasarea Notificarii.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul.

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazl monumentelor istorice;
Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

- Studiu geotehnic — intocmit de P.F.A. Marinescu Sofia;
- Expetriza tehnica — intocmit de Expert tehnic Constructii Drumuri A4,B2,D, Ing. Popescu

A. Nicolae.
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»Trotuare si accese la proprietati pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Cailinesti) la km
1124000 (intrare Pitesti), in oras Stefdnesti, judetul Arges”
Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES

7.7. Alte avize conform Certificatului de Urbanism:

In baza documentatiilor tehnice intocmite de catre proiectant si conform Certificatului de
Urbanism, prin grija beneficiarului, se vor obtine toate avizele si acorduri solicitate prin acesta,
care se vor atasa prezentei documentatii.
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:

»Trotuare si accese la proprietiti pe strada Calea Bucuresti (DN7) de la km 105+500 (intrare Calinesti) la km
112+000 (intrare Pitesti), in oras Stefinesti, judetul Arges”
| Beneficiar: ORASUL STEFANESTI, JUDETUL ARGES
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B. PIESE DESENATE

Plan de incadrare in zona 1
Plan de situatie 1
Detaliu sistem rutier amenajare trotuare 1
Detaliu sistem rutier amenajare accese proprietati 1

Profile transversale 1
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A spre Pitesti

\ 1

Parte carosabila existenta DN 7

Structura rutiera proiectata
scara 1:50

Se aplica pe TRONSON |, intre km 105+535 si km 109+250

AxDN7

-~

A spre Pitesti

1

Parte carosabila existenta DN 7

T

2

2

[+

1,00m variabil 1.70 . variabi &

. acost existent  0.25 var. 040  var. (.25 (zonaverde) 10 1.50 010 (zonaverde) |
' . 075 | 075 | o

£

Borduri prefabricate 10x1

Detaliu tip nr. 1
scara 1:20

Se aplica pentru montarea bordurilor mari
prefabricate cu dimensiunile 20x25cm

_/~ Sructura rutiera
trotuare proiectate

FRpedyndati

Sant trapezoidal

‘_.:_ e

Rigola cu capace carosabile prefabricate

T T

din betocr; de ciment clasa C30/37 ' Sistem rutie;' proiectat
trat isip de 5 i
gfosp;ia aesglzfecstacgr?;:rsr;me Strat de uzura din BAS rul 50/70 - 4cm 1 grosime,
Proiect nr. 389/2024 conf. SR EN 13108-1, AND 605;
: . Strat 10cm grosime din beton de ciment
clasa C16/20 conform SR EN 206+A2;
'Fundatie din balast 20cm grosime dupa compactare, -
conf. STAS 6400, SR EN 13242 +A1, SR 13285 (agregate naturale
de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin sortare)
Terasamente.
. B Borduri prefabricate 20x25cm pe fundatie
Structura rutiera proiectata dim beton 30x1Som. olasa C16/50
scara 1:50 —
Se aplica pe TRONSON I, intre km 109+950 si km 112+000
g
1.00m variabil ¥ 1.70m-4.70m _ variabil b %’
acost. existent 0.75  (zonaverde) 010 1.50m4.50m - 010 (zonaverde) - =
| ' 0.75m-2.25m -. 0.75m-2.25m I T8
E

din beton de ciment clasa C16 Jo-cirdiEnsiuni
20x10cm si strat de nisip 5cm grosime

Sistem rutier
str. Calea Bucuresti (DN 7)

Sistem rutier proiectat

Strat de uzura din BA8 rul 50/70 - 4cm grosime,
conf. SR EN 13108-1, AND 605;

propusa a se executa conform Strat de baza din ABPC22,4 baza 50/70 - 6cm grosime,
Proiect nr. 389/2024 SR EN 13108-1, AND 605;

Strat 10cm grosime din beton de ciment
clasa C16/20 conform SR EN 206+A2;
|Fundatie din balast 20cm grosime dupa compactare,

conf. STAS 6400, SR EN 13242 +A1, SR 13285 (agregate naturale

de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin sortare)

|Terasamente.

e

“2h v 0np
e e
S CENTRUL %

ape PROIECTARE -} - Clasele de expunere pentru betonul de ciment utilizat:

8 CONSULTANTA ! - C16/20 la executia fundatiilor bordurilor prefabr. si a trotuarelor: XC4 + XF2

Beton asfaltic: BAS rul 50/70
Anrobat bituminos ABPC22.4 baza 50/70

Borduri prefabricate 10x15cm pe fundatie Beton de ciment clasa: C16/20, €C30/37
din beton de ciment clasa C16/20 cu dimensiunile Agregate: n|5|p,‘balast
20x10cm si strat de nisip 5cm grosime Borduri prefabricate: 10 x 15em

Borduri prefabricate: 20 x 25cm

NOTA:

- Prezenta plansa se va citi impreuna cu planurile de situatie plansele 2D + 13D.

- In dreptul acceselor de proprietati, cota in profil longitudinal a trotuarelor proiectate,

se va corela la cota acceselor la proprietati proiectate.

- In zonele unde trotuarele proiectate se apropie de partea carosabila a strazii Calea Bucuresti,
acestea se vor incadra cu bordura prefabricata 20x25cm.
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Structura rutiera proiectata

scara 1:50

Parte carosabila existentaDN7 L 1.00m

0.75m

AxDN7

Rigola cu capace carosabile prefabricate

Se aplica pe TRONSON |, intre km 105+535 si km 109+250

accces la proprietate - L = 3.35m-1 gsom
1.60m-17.75m

——

limita de properietate

propusa a se executa conform
Proiect nr. 389/2024

Sistem rutier proiectat

Strat de uzura din BA8 rul 50/70 - 4cm grosime,
conf. SR EN 13108-1, AND 605;
Strat 10cm grosime din beton de ciment

clasa C16/20 conform SR EN 206+A2 + plasa sudata #8mm;
Fundatie din balast 20cm grosime dupa compactare,
conf. STAS 6400, SR EN 13242 +A1, SR 13285 (agregate naturale
de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin sortare)

_Terasamente.
AxDN7
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Parte carosabila existenta DN 7

Vedere plana printr-un acces la proprietate

scara 1:50

spre Pitesti

1

Parte carosabila existenta
str. Calea Bucuresti (DN 7)

—— Rigola cu capace carosabile prefabricate
propusa a se executa conform
Proiect nr. 389/2024

Rigola cu capace carosabile prefabricate

T

Structura rutiera proiectata

scara 1:50

Se aplica pe TRONSON Il intre km 109+950 si km 112+000

¥

1.00m . 0.75m

~ accces la proprietate - L = 4.00m-12.70m

2.25m-10.95m

limita de properietate

Sistem rutier proiectat
Strat de uzura din BAS8 rul 50/70 - 4cm grosime,

propusa a se executa conform
Proiect nr. 389/2024

1.0%

4.00m-18.00m

limita de properietate
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conf. SR EN 13108-1, AND 605;
Strat de baza din ABP(C22,4 baza 50/70 - 6cm grosime,

NOTA:

- Prezenta plansa se va citi impreuna cu planurile de situatie pfansele 2D + 13D.

- In dreptul acceselor de proprietati, cota in profil longitudinal a trotuarelor proiectate,
se va corela la cota acceselor la proprietati proiectate.
- Racordarea acceselor la marginea partii carosabile se realizeaz4 prin intermediul unor pene de racord
de 1,00 m stanga + dreapta

SR EN 13108-1, AND 605;
Strat 10cm grosime din beton de ciment

clasa C16/20 conform SR EN 206+A2 + plasa sudata 98

Fundatie din balast 20cm grosime dupa compactare,
conf. STAS 6400, SR EN 13242 +A1, SR 13285 (agregate
de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin
Terasamente.

- Clasele de expunere pentru betonul de ciment utilizat:
- C16/20 la executia fundatiilor acceselor la proprietati: XC4 + XF2
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024

Realizare infrastructurd pentru piste de biciclete si preluare ape pluviale Zona lucrari
pe str. Calea Bucuresti (DN7) de la Km105+500 (intrare Cdlinesti) la Km112+000 (intrare Pitesti), conform Proiect nr. 401/2025
in Oragul Stefanesti, judejul Arges
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024
Redalizare infrastructurd pentru piste de biciclete §i preluare ape pluviale Zona lucrari
pe str. Calea Bucuresti (DN7) de la Km105+500 (intrare Cdlinesti) la Km112+000 (intrare Pitesti), conform Proiect nr. 401/2025
in Orasul Stefanesti, judejul Arges
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024
Realizare infrasiructurd pentru piste de biciclete 5i preluare ape pluviale

Zona lucrari

pe str. Calea Bucureysti (DN7) de la Km105+500 (intrare Célinesti) la Km112+000 (intrare Pitesti), conform Proiect nr. 401/2025
in Orasul Stefanesti, judeful Arges
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Realizare infrastructurd pentru piste de biciclete si preluare ape pluviale Zona lucrari
pe str. Calea Bucuresti (DN7) de la Km105+500 (intrare Calinesti) la Km112+000 (intrare Pitesti), conform Proiect nr. 401/2025
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024

Realizare infrastructurd pentru piste de biciclete §i preluare ape pluviale N Zc;na Iulg:ra'r ! ¢
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024
Realizare infrastructurd peniru piste de biciclete i preluare ape pluviale Zona lucrari

pe str. Calea Bucuresti (DN7) de la Km105+500 (intrare Cdlinesti) la Kmi12+000 (intrare Pitesti),

in Orasul Stefanesti, judejul Arges

conform Proiect nr. 401/2025
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024

Realizare infrastructurd pentru piste de biciclete 5i preluare ape pluviale

Zona lucrari

pe str. Calea Bucuresti (DN7) de la Km105+500 (intrare Calinesti) la Km112+000 (intrare Pitesti), conform Proiect nr. 401/2025
in Oragul Stefanesti, judeiul Arges
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024

Realizare infrastructurd pentru piste de biciclete si preluare ape pluviale

pe str. Calea Bucuresti (DN7) de la Km105+3500 (intrare Cdlinesti) la Kml112+000 (intrare Pitesti),

Zona lucrari

in Orasul Stefanesti, judejul Arges

conform Proiect nr. 401/2025
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pe str. Calea Bucuresti (DN7) de la Km105+500 (intrare Cdlinesti) la Km112+000 (intrare Pitesti), conform Proiect nr. 401/2025
in Orasul Stefanesti, judeul Arges
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024

Realizare infrastructurd pentru piste de biciclete si preluare ape pluviale Zona lucrari
pe str. Calea Bucuresti (DN7) de la Kmi105+500 (intrare Calinesti) la Km112+000 fintrare Pitesti), conform Proiect nr. 401/2025
in Orayul Stefanesti, judeiul Arges
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Realizare infrastructurd pentru piste de biciclete si preluare ape pluviale

Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024
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Realizare infrastructurd pentru piste de biciclete si preluare ape pluviale

Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024
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Zona lucrari conform Proiect nr. 389/2024
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