Numele si prenumele verificatorului atestat
Neagu M. George-Valentin Confo

Certificat de atestare nr. 12398/06.12.2024
REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4.1, B2.1, D2.1 pent
AMENAJARE STATII DE AUTOBUZ IN CADRUL PROIECTULUI
INFRASTRUCTURA TIC (SISTEME INTELIGENTE DE MANAGEMENT)
JUDETUL BACAU”

1. Date de identificare

- Proiectant: S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L.

- Beneficiar: Comuna Oituz, judetul Bacau

- Amplasament: Localitatile Oituz, Ferestrau-Oituz, Harja si Poiana Sarata din comuna Oituz, judetul
Bacau

- Numar proiect: 12 - 2025

- Faza: Proiect Tehnic de Executie, Documentatie Tehnica pentru obtinerea Autorizatiei de Construire
(D.T.A.C.), Documentatie Tehnica de Organizare a Executiei Lucrérilor (D.T.O.E.)

- Data prezentarii documentatiei pentru verificare: februarie, 2026

2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei

Categoria de importanta: C (normala).

Clasa tehnica a drumului, conform OMT 1295/ 2017 - I11.

Statiile pentru calatori (statii pentru mijloacele de transport public de persoane) propuse a se amenaja
in cadrul prezentei investitii sunt amplasate in localitdtile Oituz, Ferestrau-Oituz, Harja si Poiana Sarata din
comuna Oituz, judetul Bacau.

Amenajarea celor 16 statii pentru mijloace de transport public de persoane (autobuz) amplasate pe
teritoriul comunei Oituz din judetul Bacau, in proximitatea drumului national DN 11, se vor realiza dupa cum
urmeaza:

* pe directia Brasov — Bacau se propune realizarea a 8 statii pentru caldtori, amenajate cu alveole,
delimitate de borduri, in zona cérora vor fi montate statii inteligente de asteptare;

* pe directia Bacdu — Brasov se propune amenajarea a 8 statii pentru céldtori pe carosabil, delimitate
de marcaje.

Statiile de pe partea dreaptd a drumului national vor fi prevazute cu alveole laterale cu ldtimea de 2.75
m si lungimea de 15.00 m pentru zona de oprire, iar racordarile de intrare si iesire au fost dimensionate conform
., Catalogului de mdsuri pentru siguranta circulatiei in localitdfile dezvoltate liniar in lungul drumurilor”,
adaptate la spatiul existent pentru a nu afecta accesul proprietatilor riverane.

Statiile de pe partea stdnga a drumului vor fi marcate in conformitate cu SR 1848-7, art. 3.4.4 51 3.4.6.,
figura 44, cu latimea marcajului de 2.50 m si lungimea de 15.00 m.

In zona statiilor de pe partea dreapta a drumului national, se vor amenaja spatii de asteptare pentru

calatori — statii de asteptare pentru calatori (statii de autobuz) inteligente, amplasate pe trotuare.
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in ceea ce priveste dimensiunile statiilor de autobuz ce se vor achizitiona, acestea vor fi de doua tipuri:

-4.00 m x 1.50 m x 2.40 m (in cazul statiilor Poiana Sérata, Harja Asezamant, Hirja Margareta,
Ferestrau, Pripor, Peco Botezatu);

-6.00m x 1.50 m x 2.40 m (in cazul statiilor Biserica Catolica si Jitarie).

Accesul pietonal va fi asigurat prin trotuare cu latime variabila de minim 1.20 m, in functie de limitele
de proprietate existente, iar statiile vor fi echipate cu semnalizare rutiera verticala si orizontald, conform
reglementdrilor tehnice in vigoare.

Marcajele pentru statiile de autobuz se realizeaza in conformitate cu prevederile SR 1848-7, art. 3.4.4
si 3.4.6., figura 44. Marcajele de delimitare a statiilor de autobuz se vor realiza din linii in zigzag avand
culoarea galbena si latimea de 15 cm, cf. prevederilor art. 3.4.4 si 3.4.6 din SR 1848-7, aplicate in strat subtire.

Semnalizarea rutierd se va realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-1 si SR 1848-7, prin
indicatoare si marcaje rutiere. Se va reface/completa semnalizarea rutiera din zona studiati a statiilor, conform
prevederilor din plansele Plan de situatie — solutia proiectata.

Se va realiza sistematizarea rutiera a zonelor aferente statiilor de autobuz in conformitate cu
prevederile din planse.

Zonele de largire a carosabilului pentru statiile de autobuz prevazute cu alveole vor avea urmitoarea

alcatuire:

strat de uzura BA16 — 4 cm;
e strat de legaturda BAD22.4 - 6 cm;
e strat de baza AB31.5 -8 cm;
e strat superior de fundatie din piatra sparta — 25 cm;
e strat inferior de fundatie din balast - 30 cm;
e strat de forma din balast — 15 cm.

in cazul statiei nr. 2.1 — Hérja Asezamant, racordarea structurii rutiere existente a drumului national
DN 11 cu structura proiectatd pentru statia de autobuz se va realiza prin frezarea a 4 cm din stratul de uzura
existent, pe o latime de 1.00 m, respectiv prin frezarea a 6 cm din stratul de legatura existent pe o latime de 50
cm.

La imbinarea dintre structura rutierd existentd si cea proiectatd, in vederea armarii si a reducerii
eforturilor, s-a prevazut un material geocompozit cu rol antifisurd (R+STR+B) cf. AND 592/2014, dispus in
doua straturi, care va avea urmatoarele caracteristici:

- rezistenta la tractiune (transversald/ longitudinald) min. 50/50 kN/m;

- rezistenta la tractiune la elongatia de minimum 2% sa fie > 11 kN/m.

Se va monta material geocompozit pe stratul de legaturd din BAD22.4 pe o latime de 1.50 m, dispus
1.00 m peste structura rutiera a drumului national i 50 cm peste structura rutierd a statiei de autobuz. Urmatorul
strat de material geocompozit se va monta peste stratul de baza din AB31.5, pe o latime de 1.00 m, asezat
simetric fata de rost.

In cazul celorlalte statii de pe partea dreapta, structura rutiera proiectata nu va fi racordata cu structura
rutierd existentd a drumului national Intrucat au fost prevdzute rigole carosabile, dispuse la marginea partii

carosabile a drumului national in vederea asigurérii scurgerii apelor in lungul drumului.
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Delimitarea alveolelor de trotuare se va realiza cu borduri prefabricate din beton, mari, 20x25 c¢m, pe
fundatie din beton.

Trotuarele pietonale realizate n zona statiilor de autobuz vor avea structura rutiera alcatuita din pavele
prefabricate din beton (colorate, cu grosimea de 6 cm, cu straturile de fundatie aferente: strat de nisip — 5 cm;
strat de fundatie din balast — 40 cm). Delimitarea trotuarelor de proprietati se va realiza cu borduri prefabricate
din beton, mici, 10x15 cm, pe fundatie din beton.

Pe lungimea trotuarelor pietonale prevazute in statiile de pe partea stdnga a drumului national se vor
realiza casete de largire a carosabilului, conform Planului de situatie.

Scurgerea apelor pluviale in lungul drumului national, pe zona statiei, se va asigura prin intermediul
rigolelor carosabile din beton armat C35/45.

Executia lucrarilor se va adapta la situatia existentd din teren, cu acordul proiectantului.

3. Documente ce se prezinti la verificare
3.1. P.T.E., Proiect tehnic de executie — 3 Exemplare

A. PARTI SCRISE

- Memoriu Tehnic general;

- Memoriu Tehnic de Specialitate — Lucréri de drumuri;
- Program de urmarire si control al calitétii lucrarilor;

- Caiete de sarcini;

- Graficul general de realizare a investitiei;

- Plan de sanatate si securitate in munca.

B. PARTI DESENATE
C. DETALII DE EXECUTIE

3.2. D.T.A.C. - 3 Exemplare
I. PIESE SCRISE
II. PIESE DESENATE

3.3. D.T.O.E. - 3 Exemplare
I. PIESE SCRISE
I1. PIESE DESENATE

4. Concluzii asupra verificarii

- In urma verificirii se considera documentatia tehnica corespunzitoare, semnandu-se si stampilandu-
se conform indrumatorului.

- Documentatia tehnicé corespunde din punct de vedere tehnic Standardelor Roménesti si normativelor

tehnice in vigoare, la data elaborarii prezentului proiect.

Orice modificare a proiectului se va face numai cu aprobarea si stampita T ui de proiect.
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