CAIET DE SARCINI
Pentru atribuirea contractului de furnizare autobuze electrice
si statii de incarcare in cadrul proiectului

“Achizitia de mijloace de transport, dezvoltarea, extindereaq si modernizarea
infrastructurii necesare pentru o utilizare conforma a transportului public —
Modul 2” Obiectiv A si Obiectiv C



Definitii
Autobuz electric — autovehicul de transport in comun, actionat de unul sau maj multe motoare electrice
alimentate de la o sursa proprie de energie format din baterii electrice (si/sau supercapacitori)

Reparatie generala (RG) este o reparatie planificata avand drept scop depistarea si remedierea
defectelor care conduc la o stare de functionare necorespunzatoare. Planificarea reparatiei generale in
ciclul de revizii si reparatii planificate si nominalizarea lucrarilor ce vor fi efectuate, se realizeaza de
catre producator (vezi manualul utilizatorului), producator care stabileste de asemenea norma de timp
sau norma de kilometri la care acest tip de interventie se realizeaza.

Durata medie de functionare reprezita media limitelor minime si maxime prevazute de producator (in
ani). Durata normala de functionare prezinta durata in care se recupereaza, din punct de vedere fiscal,
valoarea de intrare a mijlocului fix pe calea amortizarii. Duratele normale de functionare a mijloacelor
fixe sunt stabilite in HG 2139/2004, publicata in Monitorul Oficial, partea 1, nr.46, din 13.01.2005.

Ofertant ete un agent economic care raspunde cererii de oferta pentru produse si servicii.

Furnizor este un operator economic care a castigat licitatia pentru furnizarea de produse sau prestarea
de servicii si a incheiat un contract cu beneficiarul.

Utilizator este entitatea (institutie publica) care primeste spre exploatare bunurile achizitionate Ia
licitatie sau este beneficiarul serviciilor ofertate,

Beneficiar este autoritatea contractanta (institutie publica) care organizeaza licitatia pentru
achizitionarea bunurilor sau serviciilor (autoritatea contractanta).

Lista de adnotiri si prescurtiri
In prezentul caiet de sarcini s-au folosit prescurtirile:
RAR Registrul Auto Romén
SIGDE Sistem informatic de gestiune §i diagnosticare electronici a autobuzuluj

ECU Control electronic motor
CGMT Computer de gestiune si management trafic

CAN Refea locald de comunicare date
OBD Diagnoza la bord
PTM Management Transport Public

UTC Control de Trafic Urban
SAT Sistem Automat de Taxare

VSD Dispozitiv de supraveghere video
DV Dispozitiv Video informare calitori
DLV Dispozitiv de limitare a vitezei
FMS Fleet Management System

1. Generalititi

Prezentul caiet de sarcini face parie integranti din documentatia de atribuire 8i constituie
ansamblul cerinfelor pe baza cirora se elaboreazi de catre fiecare ofertant propunerea tehnica.

Caietul de sarcini confine specificatii tehnice care definesc, dupa caz si fird a se limita ia cele ce
urmeazd, caracteristici referitoare la nivelyl calitativ, tehnic si de performant3, siguranta in exploatare,
dimensiuni, precum si sisteme de asigurare a calitifii, terminologie, simboluri, teste si metode de testare,
ambalare, etichetare, marcare, conditiile pentru certificarea conformitatii cu standarde relevante sau
altele asemenea.



Cerintele tehnice definite 1a nivelul caietului de sarcini sau altor documente complementare, prin
trimiterea la standarde, la un anumit producator, la marci, brevete, tipuri, la o origine sau la o

mentivnea “sau echivalent”.

Pentru scopul prezentei sectiuni 2 documentatiei de atribuire, orice activitate descrisi intr-un
anumit capitol din Caietul de Sarcini $i nespecificatd explicit in alt capitol, trebuie interpretati ca fiind
mentionats in toate capitolele unde se considerd de ciitre Ofertant ci aceasta trebuia mentionati pentry
asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

Denumirea obiectivului de investitii: ,, Achizitia de mijloace de transport, dezvoltarea, extinderea
si modernizarea infrastructurii necesare pentru o utilizare conforma a transportului public —
Modul 2” — Obiectiv A si Obiectiv C.

Denumirea autoritiitii contractante: Orasul Calimanesti

Ordonator principal de credite/investitor: Orasul Calimanesti

Beneficiarul investitiei: Orasul Calimanesti

Elaberatorul caietului de sarcini: Orasul Calimanesti

1.1 Obiectul si domeniul de aplicare

Obiectul prezentului Caiet de Sarcini il reprezintd achizifionarea a doua autobuze electrice noi si
nefolosite si patru statii de incarcare, destinate transportului public de cilitori
Fiecare referire in prezentul caiet de sarcini la autobuz are intelesul de autobuz electric conform
definifiei de la inceputul acestui document.

Orasul Calimanesti doreste  si-si imbunatiteascd continuu performantele in  domeniul
transportului public de persoane. in acest scop are in vedere sa asigure satisfaceres la un nivel calitativ
superior a nevoii de deplasare a populatiei din orasul Calimanesti, pentru corelarea cat maj buni a
capacititii mifloacelor de transport de persoane cu fluxurile de cilatori existente, pentru cresterea
gradului de accesibilitate a persoanelor cu handicap la acest serviciu, cresterea calitdtii vietii fiind
prioritare precum si protejarea mediului §i reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri.

Prezentul Caiet de Sarcini guverneaza procedura de achizifie publica »Achizitia de mijloace
de transport, dezvoltarea, extinderea si modemizarea infrastructurii necesare pentru o utilizare conforma
a transportului public — Modul 2” Obiectiv A s Obiectiv C, prin care se va achizitiona doua autobuze
electrice complet echipate st functionale in reteaua de transport a Orasului Calimanesti, inclusiv sistem
ITS, precum si patru staii de incircare (o statie de incarcare rapida si 3 statii de incarcare lenta),

Procedura va cuprinde urmatoarele:
Obiectiv A
- Achizitionarea a doua autobuze electrice complet echipate, dotate cu sistem ITS, lungime
minima de 5.5 m si maxim 7.0 m, capacitate de minim 35 pasageri pe scaune si in picioare, care isi va
desfasura activitatea in sistemul] de transport public in comun din orasul Calimanesti.
Obiectiv C
- Achizitionarea a 4 statii de incarcare (o statie de incarcare rapida in zona Park and Ride Seaca si
3 statii de incarcare lenta in Autobaza Calimanesti de pe strada Serei).

Autobuzele care fac obiectul prezentului Caiet de Sarcini urmeazi a fi achizitionate pentru a
deservi in mod regulat transportul public de calitori din orasul Calimanesti. Prin exceptie, autobuzele
vor fi folosite pe oricare din rutele transportului public din orasul Calimanest; pentru perioade limitate
de timp.

Pe parcursul derularii procesului de achizitie i apoi in perioada de utilizare este inevitabil, prin
dinamica de dezvoltare a orasului, si nu apard modificiri ale proprietitilor rutelor existente (lungimi,
numdr de unitifi pe zi, etc) precum si i nu apar3 alte rute noi. Medificarile §i dezvoltirile rutelor de
transport public nu vor limita in nici un fel utilizarea autobuzelor achizitionate tn baza acestui caiet de
sarcini.

2. Conditii tehnice eliminatorij
Autobuzele trebuie si se incadreze intr-un cumul minim de condifii tehnice, conditii functionale,
dotdri si particularitti, pentru care sunt solicitate cerintele obligatorii din prezentul Caiet de Sarcini.



Conditiile tehnice sunt enumerate mai Jjos, care reprezinti conditiile de dotare minime
obligatorii pentru oferta tehnic. Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclarititi asupra unei
cerinte, si ceari clarificiri. In caz contrar, se considera c toate conditiile tehnice previdzute in Caietul
de Sarcini au fost acceptate $i devin obligatorii de asigurat in oferta tehnica.

Achizitorul isi rezerva dreptul de a respinge orice oferts ca neconformi, in cazul in care
ofertantul prezintd in propunerea tehnica solutii tehnice, performante si functionalititi inferioare celor
prevazute in Caietul de Sarcini sau lipsesc unele dotiri cu echipamente, sisteme sau produse hardware si
software,

3. Contextul realizirii achizitiei
3.1. Contextul general

Orasul Calimanesti a semnat Contractul de finantare nr, 42/18.06.2024 cu Agentia pentru
Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia, finantat prin Programul Regional Sud-Vest Oltenia,
Promovarea mobilititii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzifiei citre o economie cu zero
emisii de dioxid de carbon Fondul European de Dezvoltare Regionals; Obiectiv de politici: O Europi
mai verde; Prioritate: P4. Mobilitate urbana durabila; Obiectiv specific: RSO2.8 - Promovarea
mobilititii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid
de carbon,

3.2. Informatii despre beneficiile asteptate de ciitre Autoritatea Contractanti
Obiectivul general: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu eficient si ecologic
de transport public de calitori si imbunitatirea conditiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de
transport, in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO?2 din transport,
De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmétoarelor obiective:

n

. Imbunétitirea conditiilor de mobilitate urbani prin dezvoltarea serviciului de transport public si
achizitia de vehicule de transport public ecologice;

. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;

. Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale §i ecologice de transport.

Astfel, operationalizarea transportului public prin achizitia de vehicule de transport public
electrice si statii de incarcare pentru acestea conduce in mod direct la imbunatitirea conditiilor de
mobilitate urban3, contribuind la cresterea atractivitatii, accesibilitifii si eficientei transportului public,
cu efecte asupra cresterii cotei modale a acestuj mod de deplasare, in defavoarea utilizarii vehiculelor
private.

Prin reducerea deplasirilor cu vehiculyl privat, datorith comutirii spre deplasdrile cu transportul
public, proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de seri generate de trafic
$i la reducerea impactului acestora asupra mediului.

4. Aspecte tehnice sistem ITS existent
4.1 Infrastructura existenta la nivelul ADI TRANSPORT VALCEA. Arhitectura
sistemului ITS,
Arhitectura sisternului:
L Aplicatii software specifice si software COTS
a.  Functionalitati moderne pentru sistemul automat de validare titluri de cilitorie
b.  Aplicatie de control titluri de transport
c¢. Functionalitati pentru eficientizarea activitatilor de dispecerizare §i management flota
d. Aplicatie numarare c#ltori
e. Aplicatie mobila pentru planificarea calitoriei $i informarea calétorilor pe dispozitive mobile
Aplicatie informare calitori prin panourile instalate in statii
Software COTS
Sisteme de operare
Software management baze de date
Solutie virtvalizare
Sisteme business support
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v Solutie pentru monitunzarea functiondrii sistemului automat de validare ftitluri de

cilatorie — componenta Back Office

v Solutie generare date de test

v Solutie pentru interfatare si schimb de date cu alte sisteme si aplicatii
v Solutie pentru securizarea accesulu la bazele de date din cadrul sistemului
Echipamente specifice

Echipamente instalate 1a bordu] vehicului

Computer de bord

Switch Ethernet comunicatii fn vehicul

Validatoare pentru validarea titlurilor de célitorie

Sistem de supraveghere video fmbarcat

Sistem de numarare a calatorilor

Echipamente pentru vinzarea titlurilor de cilitorie

Automate vanzare titluri de calatorie in statii

Modernizare puncte de vanzare tithyri de calatorie

Modernizare echipamente de control titluri de calatorie

Echipamente IT

Servere pentru rulare aplicatii specifice si software COTS

Server pentrn sistermul de supraveghere video imbarcat

Sistem de stocare pentry sistemul de supraveghere video imbarcat s; pentru sistemele specifice

Statii de lucru si echipamente periferice pentru opererea si managementul solutiilor

Servicii de comunicatii vehicule
Integrare cu sistemul de management al traficului

Arhitectura proiectata pentru componenta de transport public, parte a proiectului

conforma a transportului public” este urmétoarea:
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Infrastructura centrala - ETA S.A., eperatorul AD] TRANSPORT VALCEA
ETA S. A. este locatia in care ruleaza toate componentele centrale ale solutiei.



Arhitectura fizicd a sistemului la acest nivel include echipamente de comunicatie (router:
firewall), echipamente de procesare a datelor (servere de aplicatie, de baze de date, de lestare, de
backup) si echipamente pentru managementul datelor din cadrul sistemului de supraveghere video.

Pentru rularea aplicatiilor se va utiliza o infrastructuri virtualizata capabild s3 asigure atat
capacitatea de procesare necesari aplicatiilor §i flexiabilitatea in alocarea resurselor de procesare in
functie de necesititi cat st capabilititi de fail-over §i recovery astfel incét sa fie asigurate conditiile de
disponibilitate si performanta necesard pentru solutiile care interactioneaza in timp real cu un numar
mare de cetateni.
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Din punct de vedere functional, la ETA.S.A. ruleaza urmatoarele solutii:
# Infrastructuri subsistem de emitere a titlurilor de cilitorie
Infrastructura din cadrul proiectului utilizati pentru cresterea performantei aplicatiei de validare
automata.
Infrastructura pentru subsistemul de emitere a titlurilor de caldtorie utilizata pentru rularea
modulelor ce implementeaza functionalititile aditionale:
o Modul pentru vanzare on-line a titlurilor de cilitorie
0 Modul functionalititi avansate pentru subsistemul de control al titlurilor de transport
Infrastructura pentru sistemul de emitere 3 titlurilor de cilatorie are acces la datele sistemului
Inregistrate pe sistemul de stocare si gestionate prin intermediul serverului de baze de date,
» Infrastructuri subsistem de dispecerizare
Infrastructura din cadrul proiectului este utilizat® pentru rularea functionalititilor subsistemului de
dispecerizare incluzand:
- Evidenta parcului auto
- Managementul resurselor subsistemului de dispecerizare: vehicule, conducitor auto, combustibil,
consumabile
- Activitati revizie / service
- Monitorizarea pozitiei vehiculelor in trafic, harta vectoriala/harta linearizata
- Mesagerie intern: dispeceri - conducitori vehicul
- Inforinare calatori in vehicul



- Planificarea traseelor
- Analiza starii de avans intarziere
- Introducere date de alimentare
- Calculare timp sosire

Solutia permite atat cresterea puterii de calcul alocate (procesoare, memorie RAM) in functie de
necesitati, cit gi cresterea in viitor a numarului de servere — pe masura cregterii numarului de tranzactii
gestionate de sistem —pentru a asigura criteriile de performanta necesare si redundanta.

Infrastructura pentru subsistemul de dispecerizare are acces la datele sistemuluj inregistrate pe
sistemul de stocare si gestionate prin intermediul serveruluj de baze de date.

»  Infrastructuri aplicatii informare cilatori
Infrastructura pentru aplicatiile de informare a calitorilor este utilizata pentru rularea aplicatiilor:

0 Aplicafia mobila pentru planificarea cilatoriei si informarea calatorilor pe dispozitive mobile
0 Aplicatia pentru informarea calatorilor prin panourile instalate in statii
0 Modul integrarea cu sistemul de taxare pentru asigurarea unui informari complete

Aplicatia mobild pentru planificarea calatoriei $i informarea calatorilor pe dispozitive mobile
ofera calatorilor, utilizatorilor de dispozitive mobile cu sistem de operate Android sau i0S,
functionalitati pentru:

0 Planificarea calatoriei in timp real, prin selectarea unui punct de plecare (statie transport sau
punct de interes) si a unei destinatii (statie transport sau punct de interes).
o Cilatorul va putea selecta si metodele dorite pentru optimizarea calitoriei pe baza de diverse

criterii cum sunt:
» Numarul de conexiuni
# Timpul de realizare a calatoriei
» Costul aferent calatoriei

0 Timpul de agteptare in statie fie prin selectarea statiei dintr-o lista, fie prin scanarea unui cod de
bare tip QR afisat in statiile care nu sunt dotate cu panouri de informare,
0 Utilizatorii de telefoane mobile legacy vor putea primi informatii privind timpul de asteptare

prin transmiterea cétre un numar de SMS, a unui cod text afigat in statiile care nu sunt dotate cu panouri
de informare. Dupé transmiterea codului calatorii vor primi prin SMS informatii privind timpul estimat
pana la sosirea urmatorului vehicul pentru fiecare dintre liniile care circula prin statia respective.

Aplicatia pentru informarea cilatorilor prin panourile instalate in stafii prezinta pe panourile din
statii timpul estimat pana la sosirea urmatorului vehicul pentru fiecare dintre liniile care circula prin
statia respective. De asemenea, aplicatia permite prezentarea pe panourile din statii de informatii de
tnteres general, atat prin mesaje predefinite planificate cit si prin mesaje ad-hoc, transmise de catre un
cperator,

> Aplicatia de informare a cilitorilor

Subsistemul de informare a calatorilor functioneaza atat la nivelul vehiculelor si 1a nivelul statiilor
cat si in mediul on-line, prin aplicatia mobila pentru informarea calatorilor.

La nivelul vehiculelor, subsistemul de informare asigura prin intermediul unui display de
informare, tehnologie LCD sau similar, diagonala minim 20”, urmatoarele functionalitati:

. Informarea calatorilor privind traseul vehiculului
. Informarea cilatorilor audio-video privind statia urmitoare
. Informarea cilatorilor audio-video privind obiective de interes de pe traseu

In statile modernizate, subsistemul de informare a calatorilor asigura prin intermediul unui panou
de informare LED urmiitoarele functionalititi:

. Informarea calatorilor privind liniile care tranziteaza statia respectiva

. Informarea calatorilor privind timpul estimat de sosire in stafie a urmitorului vehicul de pe
fiecare linie de transport ce utilizeazi statia respective.

. Informatii de uz general — aceste informatii pot fii:

0 Mesaje planificate, preinregistrate si programate pentru a fi afisate la o anuinita data sj ora.

o Mesaje ad-hoc, transmise in timp real de citre un operator pentru a fi afigate pe panourile de

informare din statii.
Functionalitati de informare in statiile care nu vor fi modemizate prin prezentul proiect:



Aplicatia mobila este disponibila pentru utilizatorii de telefoane smartphone cu sisteme de
operare Android si iOS si asigura urmatoarele functionalititi:

. Afisarea timpului de asteptare in statie pentry toate liniile care circuld prin statia respectivi

0 Statia este determinata automat in functie de pozitia cilatorului say selectata de catre calitor
dintr-o lista cu toate statiile.

. Calcularea traseului optim intre doua statii

0 Calcularea traseului se realizeaza pe baza selectarii statei de plecare si a celei de destinatie.

) Pentru calcularea traseului, calitorul are la dispozitie criterii optimizare a cilitoriei —
calcularea traseului optim fiind realizats in functie de criteriul selectat:

. Timp minim de realizare a calatoriei

. Numar minim de schimb de [inii de transport

. Cost minim

. Afisarea refelei de vanzare a tipului de punct de vanzare (punct de vénzare cu operator sau
automat) cu posibilitatea determinirij punctului de vanzare cel maj apropiat de pozitia calatorului

. Afisarea modificirilor de traseu, ca urmare a diverselor evenimente din oras.

. Toate functionalitagile aplicatiei mobile sunt disponibile si prin intermediul unu; portal web
accesibil de pe orice echipament conectat 1a internet.

. Posibilitatea de achizitie de titlurj de transport similar cu utilizarea modulului de vinzere on-
line.

> Prioritizarea transportului public si managementu! traficului rutier
Aplicatia are urmatoarele functionalitati:
o Coordonarea automatelor de dirijare a circulatiei din teren, unitar, la nivelul Intregului oras,
asigurind prioritatea la cerere pentru vehicule si pietoni,
© Monitorizarea statusului operational al elementelor din teren
o Managementul si controlul traficului rutier
0 Colectarea analiza si managementul datelor de trafic
0 Interpretarea datelor provenite de la senzorii din teren (detectoare da trafic, camere video cu
analiza, etc);
0 Interfata prietencasa pentru operator care permite afisarea de rapoarte diverse {fluxul de trafic,
diagnosticarea stiirii automatelor)
Functia de prioritizare
Fiind principala functie a sistemului va asigura preluarea informaiilor din teren referitoare la
pozifia vehiculelor de transport in comun i corespondenta acestora cu orarul de circulatie, asigurind

¥

Functia de monitorizare si integrare cu harta GIS

Permite operatorului si vizualizeze starea elementelor din teren. Operatorul are la dispozitie o
harta a oragului pe care sunt afigate o serie de elemente grafice intuitive in formate de tip grapfic si alfa-
numeric.

in aceste reprezentéri sunt prezentate in timp real informatiile actuale referitoare Ia:

. Starea de functionare si modul de reglare a automatelor

. Programul curent de semafoare care ruleazi pe un anumit automat
. Starea de functionare a senzorilor

. Nivelul de trafic la punctele de detectare sau directiile principale

semaforizaie in parte. Operatorul vede in timp real si starea ficcirui semafor,

. Faza curenta precum si situarea in cadrul fazei curente
. Starea functionals a controleruluj

. Valoarea curenta a datelor de trafic pentru fiecare bucla
’ Starea functionala a fiecirei bucle

Totodata sistemul permite afigarea si managementul alarmelor detectate.
Functia de management a priorititilor



Aplicatia permite activarea uneia din urmatoarele strategii de management a traficylu;:

0 Adaptiv (optimizare dinamica a traficului pe baza informatiilor de la detectorii de trafic)
o Comanda manuala facuta de un operator

Scopul software-ului de management a traficului este acela de a adapta ciclul de semaforizare in
timp real astfel incat s4 se minimizeze intarzierile si numarul de opriri a vehiculelor private precum si a
vehiculelor de transport public.

Functia de colectare a datelor si raportare statistica
Intelegerea refelei si a traficului se bazeazi pe infelegerea starii fluxului de trafic in principalele
sectiuni ale refelei.
Prin urmare, o importanti deosebita o are colectarea si analizarea datelor de trafic.
Sistemul colecteaza datele Pe o perioadi de timp programabila de la 1 minut in sus. Datele arata
numérul de vehicule si rata de ocupare detectati pe buclj in fiecare perioad3 de timp.
Functia de vizualizare
Sistemul ofera operatorului instrumente de afisare a datelor de interes fie urmarind in timp real
starea elementelor sistemului fie prin utilizarea datelor istorice,
Software-ul permite afisarea mai multor senzori in acelasi grafic pentru a face comparatii §i evaluiri.
Tipologiile de date care vor fi afigate sunt dupa cum urmeazi:
Modelul de prioritate si coordonarea pe rute;
Fluxul de vehicule afisate in numar vehicule/ora
Procentul ratei de ocupare
Viteza in kilometri/ora
In ceea ce priveste datele istorice, operatorul poate seta urmatorii parametri:
. Planuri de prioritate automata / programata / manula
. Identificator de detectori
. Perioada de interes
. Interval de grupare

Infrastructura pentru baze de date

Infrastructura pentru bazele de date este utilizatd pentru rularea aplicatiilor de gestiune a bazelor
de date precum §i pentru inregistrarea datelor din cadrul sistemuluj integrat - date aplicatie validare
automata, date dispecerizare, date numarare célitori, date informare cilatori, etc.

Solutia permite crearea de baze de date distincte specifice fiecrui subsistem din cadrul
sistemului integrat.

Configuratia initial va include 2 servere de baze de date pentru performant3, si redundants $i un
echipament de stocare (storage) a bazelor de date imreuna cu conectica necesard conectirii serverelor de
aplicatie.

Infrastructura subsistem supraveghere video in vehicule.

Infrastructura pentru sistemul de supraveghere video in vehicule asigura rularea aplicatiilor
pentru managementul supravegherii video din vehicule $i stocarea imaginilor video din vehicule cu
urmitoarele functionalitati.

0 0o

o Descarcarea imaginilor Inregistrate de sistemul de supraveghere imbarcat, in cazul unui incident;
0 Cautarea in inregistrarile video efectuate de sistemul de supraveghere imbarcat a evenimentelor
de interes — cel putin in functie de dats $i ora;

0 Salvarea imaginilor aferente incidentelor pe suport extern - DVD/HDD extern/ Memorie USB;

0 Stocarea imaginilor aferente incidentelor conform prevederilor legale — pentru incidentele ce

5. DESCRIEREA PRODUSELOR SOLICITATE
Doua autobuze noi cu lungimea de minim 5.500 mm, maxim 7.000 cu sistem de propulsie electrica
Statii de incarcare (o statie de incarcare rapida si 3 statii de incarcare lenta).

Echipamente ITS
Atingerea rezultatelor estimate implic si:



. Eventualele lucrari de constructie aferente instalarii statiilor de incircare (sapaturi, fundatie,
postament de beton) vor fi realizate de furnizor (lucrarile fiind autorizate prin Autorizatia de Construire
nr. 26/26.02.2024);

. Lucréri de constructii pentru brangarea [a refeana de alimentare cu energie electrici a
punctelor/statiilor de incircare a autobuzelor electrice care sunt in sarcina beneficiarului.

Vehiculele ce vor fi achizitionate vor fi echipate complet, dotate cu sistem ITS. Statiile de
incdrcare (3 statii de incarcare lenta) vor fi achizifionate cu mufe de incircare compatibile pentru
autobuze electrice,

Statia de incarcare rapida va fi setata pentru autoturisme electrice si prevazuta cu sisteme de plata,

5.1. Echipamente ITS

Mijloacele de transport public destinate echipirii
Numar de autobuze: 2
3.L1. Cerinte specifice

Toate solutiile tehnice, echipamentele si aplicatiile software cu care vor fi echipate vehiculele
vor trebui sa fie compatibile cu sistemul existent si sa se integreze cu acestea direct, fira aplicatii say
sisteme secundare (servere, aplicatii de tip Back-Office auxiliare, etc.).

La momentul livririi vehiculului, sistemele ITS trebuie sa fie configurabile i inregistrabile in
sistemul ITS existent la nivelul ETA SA operatorul ADI TRANSPORT VALCEA, in caz contrar
vehiculele nu vor fi receptionate in lipsa functionarii complet integrate a sistemelor ITS.

5.1.2, Cerinte tehnice pentru echipamente ITS
5.1.2.1 Componente obligatorii:
¢ Hardware:
0 Unitati de bord (CGMT cu GPS);
o Afisaje interactive pentru pasageri (interior/exterior);
0 Camere de supraveghere.
®  Software;
o Platforma de gestionare a flotei in timp real;
o Interfafa pentru integrarea cu sisteme de semafoare inteligente.
o Aplicatie mobila pentru pasageri (informatii rute, ticketing).
3.1.2.2. Cenditii de montaj
* Toate operatiunile de montaj vor fi efectuate de personal autorizat cu respectarea normelor de
siguranti §i a specificatiilor tehnice ale echipamentului.
5.1.2.3.Specificatii tehnice detaliate
Sistem audio — video de informare a calatorilor
Autobuzul va fi dotat cu sistem de informare audio - video a calatorilor. Sistemul de informare
audio - video va fi integrat cu CGMT sub a carei comanda va functiona.
Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele module:
- trei indicatoare de trasey tip matrice cu ledur ultraluminoase (frontal, lateral, spate);
- doua indicatoare interioare vizuale tip monitor LCD extrawide;
computer de bord cu monitor ultrawide;
- unitate audio pentru anunturi vocale interioare sj exterioare, va transmite semnalul audio statiei
de amplificare;
Unitate electronica; va functiona sub comanda si controlul computerului de management trafic;
Conectivitate unitate comanda sistem informare calatori:
- interfete de comunicare: Se vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul de

pentru viitor, daca se poate. Se va evita folosirea celor depasiti tehnic, moral, sau nu se maij regasesc pe
noile echipamente IT);
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- echipament transfer date, antene GPS/GSM/GPRS 3G/AG/5G/Wi-Fi, (in functie de necesitatii)
pentru comunicarea cu serverul si stafiile de descarcare a datelor, softwaretlicenta pentru gestionarea si
programarea sistemului, software+licenta pentru autotest echipament;

- actualizarea informatiilor se va face de la distanta, preponderent la plecarea din autobaza,
respectiv platforma de parcare si in timp real pentru informatiile urgente,

Informatiile privind liniile pe care se vor deplasa autobuzele, statiile de pe fiecare linie si
coordonatele GPS ale acestora, inregistrarea audio a denumirii statiilor de pe linii si a mesajelor
predefinite sau a celor cu caracter publicitar vor fi puse de ciitre autoritatea contractanta, la dispozitia
furnizorului autobuzului, in momentul stabilit de comun acord astfel ales incat la livrarea autobuzuhyi
toate informatiile sistemului de informare a calatorilor sa fie functionale,

Caracteristici sistem complet informare calitori:
a. Indicatoare traseu exterioare
Dimensiuni minime ale matricei cy led-uri pentru autobuz:
- frontal: 192 x 19 puncte; 1920 x 190 mm:;
- lateral: min 128 x 19 puncte; 1280 x 190 mm,
- spate: 32 x 19 puncte; 300x 190 mm;
Dimensiuni minime ale matricei cu led-uri peniru autobuz:
- frontal: 100 x 19 puncte; 1000 x 190 mm.
- lateral: min 80 x 19 puncte; 800 x 190 mm;
- spate: 32 x 19 puncte; 300 x 190 mm;
- culoare: galben chihlimbariu (592 nm). fundal: negru; contrast minim 4:1 la 20.000 lux
ambiant, unghiul minim de vizibilitate: 120° orizontal, 60° vertical, reglarea automati a
strilucirii in functie de lumina ambientald, la fiecare indicator in parte.
Indicatorul frontal si lateral trebuie si afiseze numarul liniei, punctul de plecare si
destinatia finali. indicatorul spate va afisa minimum numarul liniei;
Indicatorul frontal §i lateral, vor avea mod de afisare fix sau defilare, pe un rind sau pe
dou rdnduri, mirime diferits a randurilor i a fonturilor, spatiu dintre fonturi 0-9, posibilitate de afigare

schimbdrii textului afigat la intervale de timp bine definte (minim 5 intervale de timp definite, ex: 3;
4;7,5,10,8; secunde sau nelimitat), posibilitati de pozitionare a textului (centrat, stanga, dreapta sau in
derulare - cu viteze diferite); Modul de afisare va fi selectabil in functie de necesititi, realizabil prin
softul echipamentului, soft §i licenta care vor fi livrate odata cu autobuzul. Programarea numdrului
liniei, 2 denumirii liniei de traseu, respectiv a statiilor de pe traseu se va realiza atat manual, direct de 13
echipament, cét si prin program, sau direct din autobaza prin intermediul antenei WLAN. Vor f; livrate

posibild fard a fi necesard interventia pe fiecare vehicul in parte.

Se accepta orice echipamente care au caracteristici tehnice egale say superioare (de exemplu
rezolutii egale sau superioare, lizibilitate cel putin echivalenta, etc.) cu conditia indeplinirii cerinteior
functionale de informare, vizibilitate si exploatare.

b. Unitate audio (statie de amplificare)
Statia de amplificare audio se va integra cu computerul care gestioneaza comunicatiile de
voce. Distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;
- prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordine: microfonul, unitatea
de anunturi vocale simultan cu comunicatia prin voce, radio-cd. Anunturile vocale de statii se
vor auzi doar in salon si in exterior, iar comunicatia prin voce a soferului se va auzi doar in
cabina acestuia. Unitatea audio va anunfa denumirea statiilor de pe fiecare linie, sincronizat. cu
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afigarea textului indicatorului interior vizual. Exemplu: Urmeazd statia Biserica Calimanestri,

sau Urmeaza statia Hotel Central

Pentru ajutorarea persoanelor cu deficiente de vedere care agteapti in statie pentru a fi informate
ce autobuz a ajuns in statie §i in ce directie merge, vehiculele vor fi echipate si cu difuzoare speciale de
exterior care si anunfe aceste informafii. Acestea trebuie sa reziste la praf si api si si aiba un volum
corespunzator care se va putea regla. Se vor monta la usa de acces, si dups oprirea in statie odata cu
deschiderea usilor se va anunta ruta, cu numarul liniei de deplasare a vehiculului si directia. Va fi
anuntat capatul liniei spre care se deplaseazi vehiculul. Un exemplu de anunt poate fi urmatorul: statia
Hotel Central - Autobuzul circula pe linaia 1 — Statia finala Arutelq.

Sistemul audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prin intermediul
modutului GSM (cartela GSM date si voce) pentru comunicarea soferului cu punctele de dispecerizare
ale operatorului local de transport. Numerele de apelare vor putea fi definite in computerul care
gestioneazi comunicatiile. Pentru apelare sau pentru a fi apelat, soferul va avea posibilitatea ca dintr-un
meniu definit pe computer s poati apela destinatiile dorite sau si raspundi la apelurile primite.

Pentru comunicare goferul va folosi partea de microfon si boxe integrate din cabina vehiculului.
Deschiderea unui canal de comunicare voce de citre sofer nu va afecta anunturile de statie din salony]
vehiculului,

c. Sistem audio-video cu display LCD/TFT ultrawide pentrn informarea calitorilor, precum
si pentru difuzare spot-uri publicitare
Caracteristici player digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzare spot-uri publicitare:
minimum 2GHz multicore proc;
- minim 4GR RAM, DDR3
- minim 4GB memorie FLASH
receptie de semnal online prin intermediul CGMT,
conectivitate: port USB 2.0. Ethernet
Caracteristici minime display. LCD/TFT
- Diagonala monitor min: 27 inch
. Rezolutie: min. 1920x540
- Contrast: min. 1000:1
- Luminozitate: min 1000 cd/m?
- Timpul de raspuns: 8 ms;
- Carcasa anti-vandalism ventilata;
- Ecran de protectie transparent, antivandalism, interschimbabil;
- Unghi de vizibilitate: min. 120 grade orizontal si min, 70 grade vertical;
- TCP/IP;
- Interfete compatibile cu arhitectura informatica la nivel de autobuz,
Functionalitati:
. afisarea de informatii pentru calatori cum ar fi: timpul estimat pana la sosirez in urmatoarea
statie, timpul pana la capatul de linie, numarul liniei, legaturi cu alte linii in statii, destinatie.
- anuntarea sonora pritt intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu statiile si informatiile
afisate;
- spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem prin intermediul retelei de comunicatie
WLAN si cu ajutorul cardului de memorie (in functie de marimea fisierului ce urmeazi a fi incarcat).
- anuntarea trebuie facuta in functie de pozitia in spatiu furnizata de GPS;
- transmiterea de informatii tip imagine, video-clip, inclusiv sunetul aferent in functie de
localizarea GPS a autobuzului.
- transmiterea de informatii in timp real de la distanta privind modificari survenite in transportul
public.
Sistemul va fi livrat cu sorturile, licentele, manualul de folosire si accesoriile aferente astfel incat
functionalilatea sa nu depinda de o eventuala achizitie ulterioara.
Monitoarele vor fi montate in salon atfel incat sa fie asigurata o buna vizualizare a acestora de
calatorii aflati in autobuz.
Se va livra o aplicatie de gestiune a playlistului spot-urilor video.
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Sistemul numirare calatori
Autobuzul livrat se va echipa cu instalatie de numarare a clatarilor (sisteme cu senzori inteligenti

Informatiile sistemului de numarare calatori vor fi structurate in rapoarte dupi descarcarea datelor
in autobaza sau platformele de parcare.

Senzorii vor fi in tehnologie IR (infrarosu) si trebuie sa detecteze forma §i marimea calatorilor g
sa previna erorile de numarare chiar §i in conditii dificile (aglomeriri la urcarea in vehicul say sir de
calatori). Ei trebuie sa asigure o fiabilitate si o stabilitate a numararii de minim 8 anj.

Precizia reald de masurare a sistemulu; trebuie s fie de min. 98 %, fara prelucrari si corectii de
software. Trebuie realizats o reglare precisd a ariei de detectie a senzorilor de la usile de acces pentru
evitarea numararii pasagerilor care nu urca sau cobora din vehiculul de transport. Sistemul nu va efectua
numarari cand usile vehicului sunt inchise.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie si fie realizati astfel fncat sa nu fie accesibile
calatorilor, sa fie protejate antivandalism si sd genereze automat mesaje de eroare privind obturarea
senzorilor, defectarea sau avarierea lor, Sistemul trebuie si fie fard intretinere, si asigure precizia de
numarare garantata dupa instalare, fara dereglari in timp, si asigure un acces ugor personalului de
intretinere in caz de defectare.

Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public de calatori, sa
fie realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport pasageri si sa nu fie afectate
de conditiile de mediu din Roinénia,

Sistem supraveghere video

Autobuzul va fi echipat cu o instalatie de supraveghere video la interior §i la exterior

Sistemul va cuprinde minimum 7 camere digitale color, cu microfon incorporat (pentru camerele
din interior), cu carcasa antivandalism, amplasate dupa cum urmeaza;
- 0 camera in lateral stanga pentru supravegherea in caz de accident a partii din stanga a
vehiculului;
- 0 camera in lateral dreapta pentru supravegherea zonei usilor de acces cilitor ;
- doua in salonul de calatori ce vor asigura supravegherea intregului habitaclu;

0 camera amplasata in zona soferului cu focalizare pe directia de mers;

- 0 camera amplasati in zona soferului pentru supravegherea activitatii in habitaclu;
- 0 camera amplasata la partea din spate a autobuzulyj pentru supravegherea acestuia.

Camerele se vor putea bloca intr-o anumits pozitie,

Unitatea de tnregistrare video digitala instalati pe autobuz trebuie sa contina un hard disc amovibil
montat prinir-un sistem de suspensie pentru absorbirea socurilor specifice vehiculelor.

Echipamentul de supraveghere video va dispune de memorie nevolatila pentru inregistrarea
evenimentelor pentru o perioada de cel putin 20 de zile. Toate camerele sistemului de supraveghere vor
fi astfel alese incat sa asigure o imagine si o acuratete clara a imaginilor.

Camerele trebuie si detecteze §i sd avertizeze in mod automat acoperirea intentionata cu obiecte sau
vopsea si sd aiba raspuns rapid la schimbirile de confrast pentru a oferi in orice conditii cele mai bune

In cazul activitatii mersului inapoi, display-ul sofer va afisa in mod automat camera amplasata in
spatele vehiculului.

Int cazul deschideri usilor, display-ul va afisa camerele focalizate pe usi.

In cazul activarii sistemuluj de alarmd, inregistrarea video va {i salvata si blocati pe hard disc si nu
va fi suprascrisa, pentru o perioada de 5 minute inainte si 5 minute dupa alarmare.

Pentru aceasta instalatie ofertantu] va include in costuri toati documentatia, suportii necesari pentru
montarea echipamentelor si cablajul aferent precum si software-ul, licenta §i hardware-ul necesar
pentru configurare, mentenants si descarcarea datelor. Sistemul trebuie sa fie livrat cy software
specializat pentru analizarea si manipularea usoara a materialului video.

Sistemul trebuie sa dispuna de iesiri digitale, care sa poata si fie conectate |a computerul de bord
pentru a prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erotilor in sistem sau informatjii
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GPS care sa fie afisate 1a analiza imaginilor (localizarea vehiculului, intervaly] orar, viteza de deplasare
a vehiculului). Aceastd conexiune trebuie sa fie intr-un format comun, bine cunoscut de exemplu IBIS
sau RS485.

Inregistrate.

Sistemul de supraveghere video trebuie s3 fie pregatit §i sa beneficieze de capacitatea de a fi pregitit
§i capabil sa fie accesat remote prin browser web prin sistemul de comunicatii date voce GSM al
vehiculului.

Se va livra o aplicatie care poate accesa streaming-ul video al camerelor imbarcate pe vehicule,

Sistemul oferit trebuie sa fie construjt special pentiu utilizarea in vehicule de transport public de
calatori si sa fie conform cu normele privind emisiile clectromagnetice in vehicule. Se vor monta
pictograme autocolante care si semnalizeze existenta sistemului de supraveghere video,

Sistem automat de taxare

Autobuzul se va echipa cu validatoare pentru carduri ISO 14443 Type A si Type B sau echivalent,
capabile, sa valideze, carduri de calatorie contactless, portofele electronice si carduri bancare
contactless. In fiecare autobuz se vor monta minim 2 bucati validatoare (QR code si contactless).

integrate cu software-ul sistemului e-ticketing fara sa necesite modificari ale acestuia. Sistemul trebuie
sa fie deschis pentru integrari ulterioare si trebuie sa fie compatibil cu ce urmeza a fi integrat,
Locul de montare al validatoarelor se va stabili de comun acord intre furnizor sj beneficiar.
Validatoarele imbarcate comunica cu computerul de bord printr-o conexiune TCP/IP peste Ethernet
prin intermediul unui switch. Din motive de securitate se foloseste cablu FTP. Cablajul se trage ptin tub
COPEX,
Se accepta orice validator pentru imprimarea titlurilor de calatorie pe suport de hartie compatibil
cu sistemul actual de taxare.
Caracteristici validator dual - carduri contactiess si bilete de hartie
Modul de citire/scriere cartele fara contact ISO 14443 Type A si Type B sau echivalent
Modul de citire QR code
Microproeessor: minim 500 MHz
Memorie:
SDRAM - minim 1 GB SDRAM
- FLASH - minim 4 GB
Interfete minime:
= 1x Ethernet 1060 Mbps
- 1xRS232
Audio:
- difuzor integrat 2W
Display:
- LCD color
- minim 5"
- rezolutie: minima - 640x480
luminozitate minima 350 cd/m2.
- touch screen pe toata suprafata -permite amplasarea de butoane in orice punct de pe suprafata
ecranului
- rezistenta antivandalism
- afigare In minim 4 culori
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- afigeaza caractere diacritice $i cifre de 1a 0 Ta 9 D permite minim 25 de caractere per rand
- permite afisarea de imagini grafice
Alimentare;
- 24 Vee nominal {(min.18 Vce, max. 36 Vee, 1 A max)
- Protectia datelor in caz de intrerupere a alimentirii
RTC (Real Time Clock)
Cititor carduri fara contact;
- Integrat
- IS0 14443 Type A si Type B sau echivalent
distanta operare 0-10 cm
- protectie anti-coliziune
Cititor carduri EMV contactless
Certificat EMV Level 1, EMV Level 2 si EMV Level 3 aflate in peroada de valabilitate
Certificarea EMV level 3 sa fie pentru modul transit atat pentru tranzactii on line si of line
Modul Securitate: minim 2 x SAM, SW EN7816-4, HW EN7816-3
Protectii electrice:
- protectie la suprasarcina;
protectie la supratensiune;
- protectie la polarizare inversa
Kit pentru montare pe bare de dimnetru 30 -50 mm
Conditii de mediu:
- Temperatura de functionare: -25°C - +60°C
- Temperatura de depozitare: -40°C - +70°C
- Umiditate relativa: 5 - 95% fara condens
Protectie carcasa: IP31
Conforniitatea cu standardele urmatoare san echivalenta:
Pulsuri pentru automotiv (ISO/ENV 7637)
- Directiva de tensiuni joase (2014/35/EU)
- Conform cu directiva RoHS (EN 2002/95/EC)
- Certificat automotive E-number (E/ECE/324)
- Rezistenta la impact: IK0$ (carcasa), IK07 (ecran)
- Rezistenta la vibratii: [EC 68.2.6
Rezistenta la socuri: IEC 68.2.27.

echipamentul de ticketing montat pe autobuz, care apar si care nu tin de garantie,

Timpul maxim de remediere a defectiunilor aparute in termen de garantie pentru echipamenlele
de e-ticketing imbarcate pe vehicule este de maxim 72 ore de la semnalarea acestora catre furnizor. In
cazul depasirii acestui termen sau imposibilitatii de a se remedia defectul, furnizorul va asigura
inlocuirea echipamentului.

Sunt acceptate module si functij deja implementate, in softurile si aplicatiile livrate de catre
furnizor.

Se accepta echipamente cu caracteristici echivalenta sau superioare. Se accepta extinderea
conexiunii LAN la numarul de validatoare conectate prin intermediul switch-ului ofertat. Se accepta
validatoare cu un singur SAM cu conditia ca acesta sa nu afecteze functionalitatea.
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Computer gestiune management trafic (CGMT)
Autobuzul va fi echipat cu computer de gestiune management trafic {numit prescurtat CGMT), cu
functii GPS, si comunicare on-line minim 4G. Acesta va fi capabil sa transmita date catre sistemul de
management al traficului in formatul stabilit de fumizorul acestuj sistem.
Computerul de gestiune management trafic va prelua informatiile din Sistem Integrat de Gestiune si
Diagnosticare Electronica (SIGDE) al autobuzului prin interfete §i legituri standardizate pentru
transferul de date (Conectori specializati, R§232, USB, wireless, etc).
Computerul gestiune management trafic cu monitor si tastaturd integrata se va instala in cabina de
conducere, intr-un loc usor accesibil §i cu vizibilitate maximi pentru conducitoryl auto,
Computerul gestiune management trafic trebuie s fie alcituit din min 6 module functionale:
- Instalatie de mésurare si inregistrare vitezi cu modul de inregistrare de evenimente {blackbox)
fard posibilitatea resetarii de catre conducitorul de vehicul;
- Modul de autodiagnozi si semnalizare pentru facilitarea conducerii autobuzului si de diagnoza
pentru mentenanta;
- Modul de m#surare consum carburant - afisarea se va face pe display fara posibilitatea resetirii
de catre conducitorul de vehicul;
- Modul de comandi pentru sistemul de informare audio-video al calatorilor;
- Modul de interfatare si comunicafie wireless precum si modul de comunicatie on-line si
comunicare Multiplex;
- Modul de contorizare cilitori.
Computerul gestiune management trafic trebuie si includ §i urmitoarele softuri si licente: pentru
modificarea traseelor, a anunfurilor vocale, a programului de circulatie. Computerul gestiune
management trafic trebuie s fie capabil sa transmita online rapoarte compatibile cu interfata
»Modulului Statistic* sistem compus dintr-o parte hardware si una software+licenta,
Computerul gestiune management trafic va trebui sa poata fi utilizat in viitor atat pentru schimbul de
informatii cu intersectiile conectate Ia UTC, in regim on-line, cét si pentru rularea aplicatiitor specifice
PTM.
In oferta se vor preciza functiile si caracteristicile computerului de bord.
CGMT va fumiza baza de date preluata de la SIGDE, pozitionare GPS, informare calatori, contorizare
de caldtori, comunicare on line.
Logarea in CGMT se va face pe doui nivele de acces pe baza de parola individualizati pe persoani i
vor avea cel putin urmétoarele drepturi:
1. Administrator (personal autorizat beneficiar)
- Selectare autobaza/autobuz
- Setare numar inventar vehicul
- Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati
Selectare ruta (linie transport, cursa special, retragere)
- Selectare locatie curenti.
2. Utilizator (conduciitor auto)
- Selectare ruta (linie transport cursi speciala, retragere)
- Selectare locatie curenta
CGMT va trebui sa indeplineasci cel putin urmétoarele functii:
- colectare de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurarii intretinerii preventive a
autobuzului;
- driver behavior;
- alertarea soferului si a personalului de intrefinere privind probleme de functionare ale
autobuzului;
- comanda i controlul sistemului audio video de infomare célatori;
- urmdrirea pozitiei autobuzului cu GPS, masurarea distantelor:
- comunicare §i interfata cu alte sisteme (numérare calatori).
- aplicatii pentru harta, navigare si ghidarea conducatorului auto;
- informatii despre programul de circulafie al conducatorului auto §i respectarea acestuia;
comunicatie text intre conducatorul auto §i dispecerat prin mesaje ad-hoc sau predefinite;
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Conectivitate: computerul de bord trebuie si fie compatibil cu cel putin urmétoarele metode de transfer

date:

- interfata de comunicare pentru date wireless de preferinta 4G/5G

- interfata de comunicare pentru date USB si ethernet 10/100 Mbps cu mufa RJ45, sau M12
conexiune prin cablu serial - RS232 si opfional 485, minim doua

- intrari analogice

- intrari de tip WAKE UP (minim doua)

- iesire audio

- display minim 27 inch ultrawide. Operarea in meniul CGMT se va face prin butoane amplasate pe

volan sau pe bordul vehiculului intr-o pozitie usor de utilizat, in timpul mersului meniul CGMT va fi

blocat la operare.

Displayul CGMT se va fixa in zona vizuala a soferului, in zona de sus a cabinei, in imediata vecinatate a

parasolarului. Displayul nu trebuie s3 acopere parbrizul mai mult decat parasolarul sofer atunci cand

este complet coborat.

Pe acest display vor fi afisate cel putin urmétoarele informatii in format grafic:

Traseul rutei selectate

Harta traseului cu sugestia de navigatie

Programul de circulatie cu deviatia curent de la programul de circulatie

Viteza curent? si sugestia de vitezi recomantata pentru asigurarea confortului calitoriei.

Starea comunicatiei 4G, starea comunicatiei CAN, starea sistemului GPS.

: La deschiderea usilor trebuie si fie prezentate imagini video de la urcarea si coborfirea
calatorilor,

7. in mers aceeasi zond a displayului va prezenta imagini cu supravegherea video din lateralele
vehiculului (similar cu oglinzile vehiculului). Aceasta functionalitate este necesars pentru a favoriza
soferul sa aiba o acuitate vizuala suficients pe timp de noapte sau vreme cu ploaie, atunci cand oglinzile
nu sunt foarte eficace.

Descircarea datelor din computerul de management de trafic al autobuzului se va face online dupa care
vor fi stocate pe un server.

Garantia si mentenanta pentru echipamente, accesorii, softuri trebuie si fie minim garantia oferita de
producétor pentru vehiculul livrat.

Fumizorul va efectua pe costurile sale cursuri de specializare pentru personalul tehnic al
beneficiarului/utilizatorului, astfel incat acesta, prin personalul propriu sa poatd remedia si gestiona
situatiile de nefunctionare a echipamentelor, softurilor sau solutiilor ofertate.

Autobuzul va fi dotat cu router WIFI separat pentru furnizare de servicii internet gratuit cilatorilor.
Cartelele de date vor fi fumizate de operatorul de transport. In dreptul scaunelor pe peretii laterali ai
autobuzului sau pe barele de susinere se vor monta 10 prize tip USB pentru alimentarea si incrcarea
dispozitivelor eloctronice mobile. Cilitorii vor putea alimenta si incarca dispozitivele electronice cum
ar fi telefoane mobile, tablete.

Durabilitate:

Rezistenti la temperaturi (-30 °C - +70°C) si vibratii (ISO 16750).

Protectie IP67 impotriva prafului si apei.

e N

5.1.3. Compatibilitate gi integrare

Compatibilitate cu:

Sistemul de incarcare a autobuzelor electrice {e.g., conform IEC 61851).

Infrastructura urbana existenti (e.g,, sistemul de semaforizare adaptiv, statii de autobuz conectate),

5.1.4, Certificari Specifice pentru Echipamente ITS

Certificiri Europene i Internationale

Marcaj CE - Conformitate cu standardele UE privind sigurania, sinatatea §i protectia mediului.

Directia RED (2014/53/UE) - Pentru echipamentele radio (Wi-Fi, 4G/5G, Bluetooth). Regulamentul UE
2019/2114 - Securitatea cibernetica §i interoperabilitatea echipamentelor din vehicule.
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Certificare EMC (Electromagnetic Compatibility) — EN 301 489 — Compatibilitate electromagnetica
(evitarea interferentelor cu alte dispozitive).

ISO 14813-5 - Standarde pentru sistemele de transport intelligent.

IS0 15638 - Reguli pentru sistemele ITS instalate pe vehiculele comerciale.

EN 50155 -.Standard pentru echipamente electronice utilizate in transportul public.

E-Mark (Reguiamente ECE ONU) - Certificare obligatorie pentru echipamente montate pe vehicule.
Certificare IP (IP65/IP67) - Protectie itmpotriva apei si prafului pentru echipamentele exterioare.
Certificiri pentru Securitatea Datelor si Retelelor

Regulamentul General privind Protectia Datelor (GDPR - UE 201 6/679) — Daci echipamentul
prelucreaza date personale (e.g. camera video, sistem de ticketing).

ISO 27001 - Standard pentru securitatea informatiilor,

Directiva NIS (UE 2016/1 148) - Securitatea cibernetica pentru infrastructuri critice.

Certificiri Specifice pe Tipuri de Ecbipamente

Pentru camere video de supraveghere:

. EN 62676-4 — Standard pentru CCTV,

. ONVIF — Standard de interoperabilitate pentru camere IP

Pentru sisteme de ticketing:

. EMVCo - Certificare pentru plati contactless.

. ITSO — Interoperabilitate pentru sisteme de bilete electronice.

Pentru echipamente GPS §i comunieatii:

. EN 16803 — Precizie si fiabilitate GNSS in medii urbane,

. 3GPP (LTE/5G) — Compatibilitate cu retelele mobile

fn cadrul prezentei achizitii produsele si materialele incorporate ce urmeazi a fi achizitionate trebuie sa
fie noi, nefolosite, de asemenea, vor fi oferite cele mai recente modele. Produsele si materialele
incorporate ce urmeazi a fi achizitionate ar trebui si incorporeze cele mai recente imbunatatiri in
proiectare §i materiale,

Orice referire la standarde va fi Insotita de menfiunea “Sau echivalent”, fiind in sarcina ofertantulu; dea
demonstra echivalenta in cazul in care produsele furnizate sunt conforme cu un standard echivalent celui
mentionat in Caietul de sarcini.

5.1.5. GARANTIE / TERMEN DE VALABILITATE
Garantia completd -FULL WARANTY -a functionarii echipamentelor ITS: minim S ani atat pentry
hardware cat si pentru software.

5.2. Doua autobuzele noi cu lun
5.2.1. Obiectul si domeniul de aplicare
Achizifionarea a doua autobuze noji cu lungimea de minim 5.500 mm, respectiv maxim 7.000
mm. Autobuzele electrice vor fi de tip solo (nearticulate), vor i fira etaj, caroserie CE, fiind destinate
transportului urban de cildtori conform Directive; 2007/46/CE si 2009/33/CE, destinate transportului
urban de caltori. Autobuzele electrice trebuie sa fie noi, nefolosite.
Caietul de sarcini se referi la conditiile tehnice §i de calitate pe care trebuie si le indeplineasca
autobuzele pentru a fi inmatriculate in vederea folosirii lor pe drumurile publice din Roméania,
Autobuzele vor avea omologérile pentru vehicule complete, acordate de citre autoritatile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M2/M3, clasa I sau A, in baza
directivei cadru: Regulamentul (UE) nr. 858/2018, sau Certificat de omologare de tip RAR conform OG
nr. 78/2000 cu ultimele modificari st @ OMLPTL nr. 211/2003 — RNTR 2, OMTCT nr. 2135/2005 —
RNTR 4, toate cu ultimele modificiri.
documentatia de oferta, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se obliga
ca, in cazul in care oferta sa va fi declaratd castigitoare, sa prezinte autobuzele livrate 1a RAR in
vederea obfinerii numarulu; national de registru, a carfii de identitate a vehicululu; (CIV) pe care s-a
aplicat folia de securitate, pe costurile si riscul séu, fird obligatii din partea beneficiarului, Cerina este
obligatorie,
fn oricare dintre situatiile de omologare, 1a livrarea autobuzelor, ofertantul declarat céstigitor,
va prezenta obligatoriu pentru autobuzele livrate, cartea de identitate a vehiculului (CIV) in original, pe
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care s-a aplicat folia de securitate, certificatul de conformitate (CoC) original, in limba romand, emis de
producitorul autobuzului. Un exemplar al certificatului de conformitate (CoC) va fi prezentat de citre
ofertantul céstigitor Ia RAR, in vederea obtinerii cirtii de identitate a vehicululuj (CIV). Certificatele de
conformitate (CoC-urile) vor indeplini prevederile Regulamentul (UE) nr. 858/2018, respectiv
prevederile OMLPTL nr. 211/2003 - RNTR 2 cu ultimele modificiri.

In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta §i
productorul autobuzelor ofertate.

5.2.2. Conformitate cu documentele de standardizare
Autobuzele electrice vor fi realizate in conformitate cu documentele de standardizare in
vigoare, cu reglementdrile nationale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie indeplinite
de autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Romania, in specificatia
tehnici se indica standardele ce vor fi respectate, precum si anumite limite restrictive pentru dimensiuni
$i caracteristici constructive solicitate de citre beneficiar.

Autobuzele electrice vor indeplini obligatoriu conditiile previzute de urmitoarele
Regulamente CEE-ONU (Comisia Economici a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Europa) si
Directive CE-CEE (Comunitatea Economici Europeand) la care Roménia a aderat, respectiv de
legislatia romaneasci aflatii in vigoare, cu toate modificirile §i completérile ulterioare:

*  CEE-ONU R 13 prescriptii privind fi4 '

*  CEE - ONU R 27 conditiile tehnice privind triunghiurile de presemnalizare;

*  CEE - ONU R 28 prescriptii referitoare la omologarea avertizoarelor sonore;

* CEE-ONU R 36 constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;

*  CEE-ONU R 39 prescriptii privind aparatul indicator de vitezi;

* CEE - ONU R 46 prescriptii referitoare la omologarea oglinzilor retrovizoare;

*  CEE - ONU R 48 prescriptii privind instalatia de iluminare i semnalizare;

*  CEE-ONUR 51 prescriptii privind zgomotul autovehiculelor;

*  CEE - ONU R 66 prescriptii privind rezistenta mecanici a caroseriilor;

* CEE-ONUR 68 privind viteza maxima cosnstructivi a vehiculelor rutiere care se inscrie

in Cartea de identitate a vehiculului cea indicati de constructor;
CEE - ONUR 69 sau CEE-ONU R 70 conditiile tehnice privind plicile de identificare spate;
CEE - ONU R 79 prescriptii privind echipamentul de directie:
CEE - ONU R 80 prescriptii privind rezistenta scaunelor st ancorarea lor;
CEE - ONU R 89 prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a vitezei maxime;
CEE - ONU R 90 prescriptii referitoare la omologarea vehiculelor ceea ce priveste frinarea;
Directiva 2001/85/CEE caracteristici constructive vehicule transport pasageri cu mai mult de 8
locuri;
*  Directiva 76/757/CE modificats de Directiva 97/29/CE pentru catadioptri:
*  Directiva 76/758/CE modificati de Directiva 97/30/CE pentru I&mpi de gabarit, limpi de
pozitie fata, limpi de pozitie spate, lampi de franare, faruri pentru circulatia diurna, lampi de
pozifie laterale;
*  Directiva 76/759/CEE modificati de Directiva 1999/] 5/CE pentru impi indicatoare de directie;
*  Directiva 76/760/CEE modificati de Directiva 97/3 1/CE pentru 1ampi de iluminare a placii
de inmatri- culare spate;
*  Directiva 76/761/CEE modificati de Directiva 1999/17/CE pentru faruri i surse luminoase
pentru fa- ruri;
*  Directiva 76/762/CEE modificati de Directiva 1999/] 8/CE pentru faruri de ceatd fati si
becuri pentru faruri de ceata fafs;
*  Directiva 77/538/CEE modificati de Dircctiva 1999/ 14/CE pentru limpi de ceati spate:
* Directiva 77/539/CEE modificati de Directiva 9"//32/CE pentru Eimpi de mers fnapoi;
*  Directiva 77/540/CEE modificat de Directiva 1999/] 6/CE pentru limpi de stationare;
*  Directiva 71/320/CEE modificat de Directiva 98/12/CE conditiile tehnice privind sistemul de

frinare;
¢ Directiva 72/245/CEE modificati de Directiva 95/54/CE conditiile tehnice privind eliminarea
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interferen- telor radio;
*  Directiva 75/443/CEE modificati de Directiva 97/39/CE conditiile tehnice privind mersul
inapoi §i apa- ratul de mésuraie a vitezej (vitezometru);
Directiva 92/24/CEE conditiile tehnice privind limitatoarele de vitezi §i sistemele integrate de limitare
a vitezei;
*  Directiva 97/27/CE modificati de Directiva 2001/85/CE conditiile tehnice privind
dimensiunile i mase- le;
*  Directiva 70/221/CEE modificats prin Directiva 2000/8/CE conditiile tehnice privind
dispozitivul de protectie antiimpanare spate;
*  Directiva 74/408/CEE modificats de Directiva 96/37/CE conditiile tehnice privind scaunele,
ancorajele lor si rezematoarele de cap;
*  Directiva 77/541/CEE modificati de Directiva 2000/3/CE conditiile tehnice privind centurile
de siguran- ta si sistemele de retinere: «r
m
*  Directiva 76/115/CEE modificati de Directiva 96/38/CE conditiile tehnice privind
ancorajele centurilor de siguranta;
*  Directiva 78/316/CEE modificats de Directiva 94/53/CE conditiile tehnice privind
identificarea comen- zilor, martorilor luminosi sia indicatoarelor;
*  Directiva 2001/56/CE conditiile tehnice privind incilzirea habitaclutui;
*  Directiva 71/127/CEE modificats de Directiva 88/321/CEE conditiile tehnice privind
oglinzile retrovi- zoare:
*  Directiva 92/22/CEE modiflicat de Directiva 2001/92/CEE conditiile tehnice privind
geamurile de se- curitate;
*  Directiva 92/23/CEE conditiile tehnice privind sistemul de rulare;
*  Directiva 2001/43 conditiile tehnice privind anvelopele;
*  Directiva 77/389/CEE modificati de Directiva 96/64/CE conditiile telmice privind
dispozitivele de re- morcare;
*  Directiva 94/20/CEE conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare, conditiile tehnice
privind ele- mentele de identificare a vehiculului;
*  Directiva 76/114/CEE modificats de Directiva 87/354/CE conditiile tehnice privind
clementeie de iden- tificare, datele prescrise si modul lor de amplasare;
*  Directiva 70/222/CEE condifiile tehnice privind amplasarea plicilor de inmatriculare;
* OUG 195/2002 republicati in 2006, privind circulatia pe drumurile publice, aprobata, cu
modificrile gi completri ulterioare;
°*  Ordinul MTCT nr.. 2224/2020 pentru aprobarea Reglementirilor privind omologarea de tip
§i eliberarea cirtii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a
produselor utilizate la acestea - RNTR2;
*  Ordinul MTI 2386/2004 pentru aprobarea Reglementirilor privind  omologarea
individual3, eliberarea cirtii de identitate a vehiculelor rutiere si certificarea autenticititii

*  OG 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si cliberarea c"artii de identitate a

*  Ordonanta de Urgentsi nr. 140/2021 privind anumite aspecte referitoare Ia contractele de
vanzare de bu- nuri;
*  Ordinul 189/2013 pentru aprobarea reglementirii tehnice Normativ privind adaptarea
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cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ
NP 051-2012 - Revizuire NP 05 1/2000;
Legea 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;

* HG 899/2003 privind omologarea de tip a tahografelor, a senzorilor de miscare, a modelelor
de foaie de inregistrare sau de card de tahograf, precum si autorizarea operatorilor economici
care desUasoard activititi de instalare, reparare sau inspectie a tahografelor utilizate in
transporturile rutiere ori a limitatoarelor de vitezi;

QG 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele de odihni ale conducitorilor auto §i utilizarea aparatelor de
fnregistrare a activititii acestora;

HG 1029/2008 - privind conditiile introducerii pe piatia maginilor;

*  Legea 240/2004 privind rdspunderea producitorilor pentru pagubele generate de produsele

defecte;

*  SRHD478.2.1 S1:2002 Clasificarea conditiilor de mediu. Partea: Conditii de mediu

prezente In naturd. Temperatura gi umiditate;

*  Regulamentul 1765/2008 de stabilire a cerinelor de acreditare §1 de supraveghere a pietei

in ceea ce priveste comercializarea produselor i de abr¢s> are a Regulamentului 339/93;

¢ Legeasecuritatii §i sanatitii in munca 31 9/2006, cu toate modificirile §i completirile uiterioare;
Dacd in momentul depunerii ofertei unele din actele normative au fost modificate sau abrogate,
conditiile pe care trebuie si le indeplineasci autobuzele ofertate se vor adapta in consecinfi

Autobuzele electrice vor indeplini obligatoriu conditiile previzute de legislatia, reglementrile
st standardele din Roménia. Standardele si reglementirile enumerate mai sus say echivalentale acestora
vor fi aplicate in varianta valabild la momentul publicirii anuntului de participare,

Ofertantul se obliga si aplice eventualele modificiri necesare ca urmare a modificarii
legislatiei in vigoare in Romania dacs acestea nu au putut fi previizute la data semnirii contractului pe
baza celor convenite de comun acord cu beneficiarul.

Autobuzele electrice vor fi de tip solo (nearticulate), vor fi fira etaj, caroserie CE, fiind
destinate transportului urban de cil3tori.

La livrare, autobuzele electrice vor avea omologirile acordate de ciitre autoritiitile competente
din statele membre ale Uniunii Europene, pentru categoria M2 sau M3.

La livrare, ofertantul declarat castigéitor/furnizorul va prezenta documentatia de omologare a
autobuzelor electrice, din care trebuie si rezulte ci:
-Autovehiculele ofertate sunt omologate cu certificat de omologare de tip RAR;
sau
- Autovehiculele ofertate nu au certificat de omologare de tip RAR, dar sunt omologate de autoritatile
competente in unul din statele membre ale UE,
- Documentatia completi pentru mentenanta autobuzelor (revizii - planul proceselor tehnologice
planificate, periodicitate, consumabile);
- Schema circuitelor electrice, planul cablajelor si al conexiunilor;
- Pentru toate tablourile electrice, schemele explicite ale conexiunilor, ale sigurantelor de protectie si
ale destinatiei lor;
- Amenajarea postului de conducere §i tabloul de bord, detaliat:
- Schema instalatiei de inc#lzire a salonulu; pasageri §i a postului de conducere;
- Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) pentru postul de conducere si salon;
- Schema de principiu a instalatiei de alimentare cu energie electrica,

Ofertantul declarat castigitor §i care a semnat contractul de furnizare, va prezenta, obli gatoriu,
la livrarea autobuzelor electrice, cartea de identitate a autobuzului, in original, eliberats de RAR, pe care
s-a aplicat folia de securitate, certificatul de conformitate in original, in limba romana. Un exemplar al
certificatului de conformitate, in original, va i predat de citre ofertantul declarat cistigitor ia RAR in
vederea certificarii si obtinerii carfii de identitate a autobuzului, Certificatele de conformitate vor
indeplini prevederile Directivei 2018/858, respectiv Ordinuluj 211/2003-RNTR 2, cu modificirile si
completirile ulterioare,
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In cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta §i
producitorul autobuzelor electrice ofertate, precum si imagini din exterior, interior, bord, motor, baterti,
etc. ale mércii autobuzelor electrice ofertate,

Astfel, in cadrul prezentei proceduri de achizitiei se va oferta atit autobuzele cat si statiile de
fncércare autovehicule electrice.

Ofertantul va furniza dupd semnarea contractului, in termen de 30 de zile de la data limita
pentru constituirea garantiei de buna executie, toate informatiile tehnice cu privire la solutia tchnica
adoptatd pentru incéircarea autobuzelor electrice, tindnd cont de faptul ci lucrdrile de alimentare cu
energie electric sunt in sarcina beneficiarului.

Furnizorul raspunde de compatibilitatea statiilor de incércare ce vor fi ofertate §i livrate cu
autobuzele electrice.

5.2.3 Conditii tehnice

Caietul de sarcini se refers la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie s le indeplineasca
autobuzele electrice, cu tractiune complet electricy, realizati autonom cu Sistem Reincércabil de Stocare
a Energiei Electrice (SRSEE) cu baterii de acumulatori, cu podea coborati, cu minim o usa §i aer
conditionat in salonul de calitori destinate transportului urban de cilitori.

Incarcarea Sistemului Refincarcabil de Stocare a Energiei {SRSEE) se va putea realiza atét in
depouri (inciircare lenti) cét §i pe traseu, respectiv la capetele de linii (incircare rapidi).

Functionarea Sistemului Reinciircabil de Stocare a Energiei (SRSEE), cu baterii electrice,
trebuie s fie asigurati de un sistem specializat de management, comandi §i monitorizare (general,
pentru tot grupul de baterii de pe vehicul sau individual, pentru fiecare baterie de acumulatori in parte),
legat la computerul de bord prin refeaua CAN (magistrala de date a vehiculului) si care va fi compatibil
cu sisterul specializat de management, comanda $1 monitorizare a statiilor de incircare lents si rapida.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu instalatii electrice de ncilzire pentru sezonul rece, de
aer conditionat HVAC (Heating, Ventilation and Air Conditioning), atat pentru salonul de pasageri cét
si pentru cabina de conducere. Solutia tehnici aleass nu trebuie 53 afecteze performantele de autonomie
ale autobuzului electric.

Autonomia autobuzelor va fi minim 170 km, intre doua incirciri succesive, calculata conform
standardului E-SORT ciclul 2 sau echivalent. Buletinul E-SORT ciclul 2, emis de o entitate de
specialitate acreditata sau orice alt mijloc de proba adecvat, cum ar fi certificate de conformitate, fisa
tehnica/un dosar tehnic al producatorului sau un raport de testare de la un organism recunoscut vor fi
prezentate la oferta.

Autobuzele trebuie si se incadreze intr-un cumul minim de conditii tehnice, conditii
functionale, dotiri si particularitdti la nivel de flots al operatorului de transport, pentru care sunt
solicitate cerinfele obligatorii din prezentul caiet de sarcini.

Conditiile tehnice enumerate in prezentul caiet de sarcini reprezinti conditiile tehnice gi
de dotare minime obligatorii pentru oferta tehnici.

5.24. Cerinte de mediu inconjuritor

Autobuzele si statiile de incarcare sunt destinate utilizirii in zone cu climat temperat N si
trebuie si asigure o functionare fiabila in conditiile ambientale urmitoare:
2 Temperaturd ambianti: -30°C...+ 45°C;
- Umiditate relativi maximi (la o temperaturd < 25°C): 98%;
- Altitudinea mergand de la nivelul marii pani la 1000 m maximum;
- Agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, nori, zipads, chiciuri, gheata, api cu sare, produse
petroliere, materiale si solutii antiderapante.
Vor fi respectate conditiile tehnice previzute de standardul SR EN 60721-2-1 2014, "Clasificarea
condifiilor de mediu. Conditii de mediu prezente in naturs. Temperaturd $i umiditate” sau echivalent si
specificatiile CEE-ONU R 107, cu toate modificirile si completarile ulterioare.
Ofertantul isi va asuma raspunderea privind functionarea produselor in parametrii declarati in conditiile
de mediu existente la beneficiar si va completa si semna un angajament in acest sens,
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5.2.5. Conditii mecanice

Autobuzele vor fi realizate §i livrate in conformitate cu normele europene previzute pentry
indeplinirea conditiilor mecanice de/si in functionare:
- Socuri si vibratii: conform normelor europene - Regulamentului nr. 66 al Comisiei Economice pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea
vehiculelor de capacitate mare in ceea ce priveste constructia generals a suprastructurii acestora
- nivel de zgomot: conform normelor europene Regulamentul nr. 51 CEE-ONU Prevederi uniforme
privind omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin 4 roti in privinta emisiilor sonore.

5.2.6. Descrierea generali constructivi a autobuzelor

Autobuzele vor indeplini toate conditiile specifice reglementate de normele europene actuale
fn ceea ce priveste fiabilitatea, securitatea, confortul §i protectia mediului, in conformitate cu
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind cerinfe pentru omologarea de tip a autovehiculelor si

[

remorcilor acestora, precum st a sistemelor, componentelor st unititilor tehnice separate destinate unor

Solutia tehnicd constructivd de principiu a autobuzelor total electrice, vehicule din categoria
M2/M3, are in vedere, conform Regulamentului CEE-ONU R 100 doud subsisteme constituente
principale:

- grupul motopropulsor electric, echipat cu unul sau mai multe motoare de tractiune, actionate
electric §i neconectate permanent la refeaua electrica, precum si componentele si sistemele de inalta
tensiune ale acestora care sunt conectate galvanic la magistrala de inalts tensiune a grupului
motopropulsor electric.

- sistemul reincircabil de stocare a energiei, SRSEE, a cirui principald utilizare este alimentarea
Cu energie electrici pentru alimentarea motorului/motoarelor si/sau a sistemelor de iluminat, HVAC
$i/sau a altor sisteme auxiliare ale vehiculuui.

Vor fi dotate cu functie de autodiagnozi, care, coroborat3 cu fiabilitatea crescuty a
echipamentelor si calitatea materialelor utilizate la fabricarea si echiparea autobuzelor electrice, vor
oferi posibilitatea de exploatare curenti fard a fi necesari revizia zilnica,

Autobuzele electrice vor asigura o lungime minima de 5.5 m st maxima 7.0 m, vor avea o
capacitate de inc#rcare minim 35 pasageri (pe scaune si in picicare), tinand cont de locul pentru fotoliu!
rulant pentru persoanele cu dizabilititi, conform CEE-ONU R 107, plus conducitorul auto.

Caroseria va fi garantati la coroziune minim 8 ani Ea va fi previzuts in functie de lungimea
autobuzului electric ofertat cu un numar de usi de acces pentru célitori, situate pe partea dreapts, in
functie de lungimea acestuia, conform CEE-ONU R 107.

Toate inscriptiondrile din interiorul $i exteriorul autobuzelor electrice vor fi In limba romani si
vor fi amplasate conform Directiva nr. 19/2011.

Sistemnul de directie va fi de tip servo-asistat, cu volanul pe partea stidnga (CEE-ONU R 79).

Autobuzele electrice vor fi dotate cu frina de serviciu cu aer comprimat sau hidraulics, frana
auxiliara (de fncetinire) electrica recuperativa, si frina de stationare pe axa spate.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme electronice de control a frandrii gi tractiunii
ABS (Anti-lock Braking System), EBS (Electronic Braking System), ASR (Anti Slide Regulation), cu
sistem de recuperare a energiei de franare, diagnozi, control si parametrizare prin refeaua CAN
(Controller Area Network).

Autobuzele electrice se vor echipa §i cu indicatoare LED exterioare frontal, lateral §i spate,
adaptate la dimensiunile gabaritice ale acestuia, care s permitd afigarea liniei si destinatiei aflate sub
comanda computerului de gestiune $1 management de trafic.

Codurile RAL utilizate la operatorul de transport sunt:

- Verde — RAL 6037 pentry vopsirea zonei aproximativ Jjumitatea interioard din zona de sub
geamurile laterale in functie de constructia elementelor de caroserie, zona superioari a pasajului rotilor,
barele de protectie fati si spate;

- Alb-RAL 9010 acoperis, capace acoperis;
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Amplasamentul usilor, configuratia salonului de pasageri §i a rampei de urcare pentru pasagerii
care s¢ deplaseazi cu carucior rulant, vor asigura o buni circulatie a cilitorilor $t o incarcare
proportionald a punilor,

Postul de conducere trebuie si fie prevazut cu instalatii care si asigure dirijarea aerului in
vederea asigurarii confortului termic al conducatorului auto si trebuie s4 fie realizat in sistem ergonomic
cu respectarea normelor privind séinitatea §i igiena muncii.

Directia va fi de tip ,,servoasistata” cu volan pe partea sting3.

Autobuzele vor fi dotate cu sistem de recuperare a energiei de franare, control si pararmerizare
prin reteaua CAN, (Controller Area Network).

5.2.7. Conditii tehnice de calitate
5.2.7.1. Specificatii constructive

Toate subansamblurile i componentele care echipeazi autobuzul electric trebuie si aibd o
functionare normali, fira sd-gi modifice performantele in conditiile de mediu in care functioneaza
vehiculele conditii definite 1a punctul 5.2 4.

5.2.7.2. Materiale

Toate componentele, inclusiv cele decorative, utilizate la constructia autobuzului se vor incadra
in reglementirile in vigoare in Romania sau Uniunea Europeani privind comportarea la flacéra si foc,
cu degajarea redusi de fum, compusi halogenati, gaze toxice si/sau corozive, fiind realizate din
materiale in conformitate cu prevederile CE in vigoare pentru vehiculele de transport persoane.

Materialele utilizate se vor incadra in prescriptiile internationale privind reciclarea.

Materialele utilizate pentru amenajarea interioard a vehiculului trebuie si fie ugor lavabile,
rezistente la produsele utilizate pentru spilare si curitare, folosite in mod uzual tn domeniul
transportului public.

Materiale utilizate la amenajarea interioars a salonului de cilatori, a postului de conducere §i
a instalatiei electrice (cablaje), vor respecta toate conditiile legale privind comportarea acestora la
flacéira i foc, degajarile de fum, compusi halogenati, gaze toxice, precum si componentele interzise
pentru utilizare la mijloacele de transport public.

Materialele trebuie si fie rezistente, cu proprietati antivandalism, antigraffiti si In caz de
deteriorare nu vor produce agchii gi/sau muchii tiioase care si afecteze integritatea §i s#indtatea
célatorilor,

Componentele din cauciuc trebuie si reziste la conditiile de lucru, respectiv la agentii
climatici si la produse petroliere, la variatiile de temperaturi si presiune, lumini solari §i ultraviolete.

5.2.7.3. Dimensiuni generale constructive ale autobuzelor
Caracteristicile dimensionale ale autobuzelor trebuie si fie urmatoarele:
A. Dimensiuni exterioare:
Caracteristicile dimensionale impuse autobuzelor electrice sunt:
- Lungimea: min. 5500 mm- max. 7000 mm;
- Latimea: min. 2.000 mm - max. 2500 mm;
- inaltimea: max. 3.100 mm.

5.2.7.4. Caracteristici functionale de manevrabilitate ale autobuzului

Caracteristicile minime functionale ale autobuzelor electrice vor fi urmatoareie:
- Stabilitatea in rampa si panta: minim 10% (la incarcare maximay;
- Performante la viraj (manevrabilitatea): autobuzul se va inscrie in oricare sens de bracaj, fara
ca vreunul din punctele sale extreme sa depaseasca perimetrul cercului, conform CEE-ONU R 107;
- Autobuzele electrice ofertate trebuie sa aiba capacitatea de a se deplasa cu numaru] maxim de
calatori, cu toate instalatiile auxiliare functionale si cu viteza maxima de deplasare pe un drum cu un
gradient de inclinare cuprins intre 6 si 10 %;
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Manevrabilitatea va trebui sa respecte prevederile Regulamentului CEE ONU 107 si va fi
sustinuta prin documentatia depusa la oferta.

5.2.7.5. Caracteristici masice
Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice §i repartitia pe toate puntile
astfel:
- masa utila (kg, tone);
- nasa proprie autobuz electric conform Regulamentului 661/2009, (kg);
- masa totali (maximi autorizat3) a autobuzyluj (kg).
Se va specifica obligatoriu repartitia sarcinilor pe punti.

5.2.8. Specificatii functionale (performante dinamice)
Performantele dinamice ale autobuzelor electrice vor fi urmatoarele:

Viteza medie de deplasare - 40 km/h in conditiile in care functioneaza sistemul de incalzire
sau climatizare la capacitatea maxima de utilizare a instalatiei de racire/incalzire s incircare maxima
de pasageri;

- Viteza maxima va fi limitati la 70 km/h (CEE-ONUR 68, R 89, Directiva 92/24/CE, HG 899/2003,
cu toate modificarile si completirile ulterioare);

Autobuzele electrice vor fi dotate cy dispozitiv limitator de vitezi reglabil;

- Deceleratia garantats, in regim de frinare de urgentd de la 50 km/h pand 1a oprire, va fi de
minim 5 m/s2;

- Frana de stationare va permite mentinerea autovehicululyi oprit, inclircat la sarcin maxim, pe o
panti sau rampé de minim 18 %:

Timpul de rispuns al franei de stationare va fi de maxim 0,8 secunde.

5.2.9 Specificatii operationale
Durata de functionare 8i durata de utilizare fiirs reparatie generala
Specificatiile operationale ale autobuzulu; electric vor fi urmatoarele:

- Durata de viata este de minim 15 ani;

- Durata de utilizare a bateriilor electrice de minim 8 ani squ 2.500 de cicluri de incircare
completi. Daca dupa 48 de luni capacitatea maxima a bateriilor, in conditij de exploatare normala a
autobuzelor electrice, scad sub valoarea de 80%, valoare rezultata din analiza datelor comunicate prin
sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in baterii, iar in urma verificarilor efectuate se
constata ca:

1. cauza scaderii capacitatii de incarcare a bateriilor se datoreaza bateriilor, acestea vor fi
inlocuite de catre ofertanty] castigator.
2, cauza scaderii capacitatii de incarcare a bateriilor este alta decat cea mentionata la pct 1, atynci

ofertantul declarat castigator va avea obligatia de a remedia defectul aparut,

Ofertantul va preciza in oferta tehnica valorile urmatorilor indicatori de fiabilitate:
- Timpul total de imobilizare pentru toate reviziile planificate la un intervaj de 100.000 km -
ore (suma timpilor tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km - ore);
- Manopera totala aferenta executarii tuturor reviziilor tehnice planificate la intervalul de
100.000 km in ore, suma manoperei (suma timpilor normati ai muncitorilor) aferenta tuturor
reviziilor tehnice planificate Ia un interval de 100.000 km;
- Consumabilele aferente si alte fepere ce sunt specificate in planul de revizii tehnice
planificate (euro), care reprezinta valoarea in euro a tuturor consumabilelor necesare efectuarii
tuturor reviziilor tehnice planificate la un interval de 100.000 km.

Ofertantul va furniza impreuna cu aceste date un plan de revizii tehnice planificate.

5.2.10. Conditii privind protectia anticorozivi

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticorozivi aplicat pentru a realiza durata
de viati a caroseriei de minim 15 ani.

fn cazul utilizarii de profile inchise, se va detalia protectia la interior a acestora,
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Sistemul de vopsire si protectie anticorozivd va permite spalarea prin perii rotative cu jet de
apd si substante de curitare, fiind rezistent |a radiatiile solare, UV, la agentii poluanti si conditiile de
mediu prezentate 1a punctul 5.2.4.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadezivi firi a se deteriora
la inlocuirea repetati a acestora. Ofertantul va stabili conditiile tehnice si metodologia privind
aplicarea si neutralizarea reclamelor pe folii autoadezive. Ofertantul nu va putea scoate din garantie
autobuzul, ca urmare a utilizirii repetate de citre beneficiar a reclamelor pe folie autoadeziva.

Ofertantul va ataga la oferta o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii in
cazul producerii unor accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite cat si
specificatia tehnica a acestora.

Protectia anticorozivi la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheati.
Ofertantul va descrie procedeul specific §i va atasa la oferta fisa tehnica sau fisa cu date de securitate
a materialelor folosite. Materialele utilizate 1a vopsire trebuie sa respecte atat Directiva 2004/42/CE
privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizirii solventilor organici, cat si
REGULAMENTUL (CE) NR. 1907/2006 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind inregistrarea, evaluarea, autorizarea si restrictionarea substantelor chimice.
Acoperirile, atit cele de protectie anticorozivi (nr. straturi, grosime strat), cat si cele decorative, vor fi
specificate in documentatia constructiva si tehnologica a autobuzului. Acestea trebuie sa asigure o
garantie de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara operatii de intretinere.

5.2.11. Caracteristici tehnice generale ale agregatelor, subansamblurilor si ale componentelor
5.2.11.1. Unitatea electrica de tractiune

Solutia constructivi a unititii electrice de tractiune a autobuzelor electrice pot fi din punct de
vedere constructiv:

- Cu motor electric de tractiune cuplat la roti printr-un reductor mecanic diferential;

- Cu motoare electrice de tractiune inglobate in rotile de pe puntea din spate (tip ,,hub"). Se
admite si solufia a doud motoare electrice cuplate prin reductoare mecanice la rotile de pe
puntea spate pentru a elimina problemele legate de socuri si vibratii.

Motoarele electrice de tractiune/hub-urile vor asigura conditiile previizute in cele ce urmeaza:
Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi motoare electrice asincrone/sincrone trifazate cu
randament ridicat. Motoarele/hub- urile vor fi prevazute cu ricire exterioars cu aer autoventilat
sau cu apid, i cu un termen de garantie de minim 200.000,60 km i interventii de
intretinere §i reparatii;

- Transmisia migcarii la roti se va realiza prin reductor mecanic diferential. Se admite §1 motor
Cu magneti permanenti, cu o garantie din partea producitorului ci magnetii nu se
demagnetizeazi si motorul nu isi pierde caracteristicile pe toata durata medie de functionare a
autobuzului electric (8 ani). Frianarea electrici recuperativd de energie va genera energie
electrici pe perioadele de frinare, sau de coborére a unor pante, energie care va fi utilizats
local pentru alimentarea unor sisteme electrice auxiliare, sau va fi inmagazinati in baterii in
cazul In care energia recuperati depiseste nivelul consumuliui instantaneu;

- Motoarele de tractiune/hub-urile vor fi férd perii, realizate cu lagire izolate electric, firs
intrefinere i echipate cu senzori pentru sesizarea depigirii temperaturii normale de
functionare, montati in stator;

Motorul de tractiune/hub-urile vor fi echipate cu:

= Rulmenti capsulati (fara intretinere);

- Traductor de turatie incorporat;

- Senzori de temperaturd incorporati.

Montajul motorului de tractiune se va face cu dispozitive de prindere cu amortizoare de
vibratii electroizolante. Incinta motorului va permite ricirea acestuia si va asigura protectia motorului
(in special zona lagirelor) impotriva patrunderii agentilor poluanti (api, noroi, zapads, etc).

Motoarele/hub-urile vor fi previzute cu ricire exterioard cu aer autoventilat sau cu api si
cu un termen de garantie de minim 200.000,00 km fira interventii de intretinere si reparatii.
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In cazul utilizirii unor motoare de tractiune inglobate in roti (hub-uri) solutia constructivi
va asigura protectia acestora impotriva patrunderii agenfilor poluanti (apd, noroi, zipad, etc.), in
conditiile de mediu de exploatare specifice utilizatorului,

Principalele caracteristici ale unitifii electrice de tractiune se vor incadra obligatoriu in
limitele:

- Cuplu motor maxim se va obtine la turatii reduse.
Ofertantul va prezenta principalii indici de performanta ai unitatii electrice de tractiune:
- Puterea maxima (kW), turaia de putere maxima (rot/min);
- Cuplu motor maxim (Nm), turatia minima de cuplu maxim (rot/min).

Comanda si controlul functionirii unitdtii electrice de tractiune se va realiza de ciitre
unitatea electronici de comandi a actiondrii. Aceasta va fi integrati in sistemul de gestiune electronica
al autobuzului electric. Unitatea electronici va furniza informatii privind valorile parametrilor de
functionare ale unititii electrice de tractiune. Sistemul de comandi si control va oferi informatii
conducitorului auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu consecinie grave
(supraincilzire).

Durata medie de functionare a unitéfii electrice de tractiune va fi de minim 8 ani,
Termenul de garantie va fi de minim 200.000 km.

5.2.11.2. Echipamentul de tractiune
Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continui a
alimentérii unititii electrice de traciune, realizind urmatoarele functii:
- Demarare si frinare lin, fird socuri in functionare;
-  Frénare electrici recuperativa si inmagazinarea energiei recuperate.
Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele
autobuzului electric in vederea optimizirii consumului de energie electrica.
Instalafia electrica va contine obligatoriu, pe lang# echipamentele de tractiune si frinare, urmétoarele:
. fntrerupitor automat de protectie;
- Filtru de parazifi radio (Regulamentul CEE-ONU nr.10),
Pentru aceste componente se impun urmatoarele conditii:
- Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzului electric vor respecta conditiile tehnice
mentionate Tn Caietul de Sarcini;
- Amplasarea lor pe autobuzul electric va asigura acces pentru lucririle de intretinere;
- Se vor respecta conditiile de compatibilitate electromagneticd (CEE-ONU R 10).
Elementele echipamentului electric vor fi inscriptionate cu simbolul aferent fiecirei scheme
electrice.
Contactele auxiliare, releele de comands si microintrerupétoarele vor fi de tipul capsulat,
protejate corespunzitor impotriva prafului. Pentru circuitele de comanda, contactele auxiliare vor fi cu
grad inalt de fiabilitate (minim 10° actionari).

5.2.11.3. Bateriile electrice

Bateriile electrice vor avea o capacitate optimizatd, de preferingi, minim 80 kWh si vor
asigura autonomia ceruti pentru autobuzul electric conform specificatiilor cu privire la cerintele de
mediu inconjuritor.

Bateriile electrice vor asigura autonomia cerutd pentru autobuzul electric conform
specificatiilor tehnice solicitate.

Bateriile vor fi de ultimi generatie, cu tehnologie Lithium Ion, sau echivalent cu o
densitate mare a energiei inmagazinate, cu o siguranti maxima in exploatare in condifiile climatice in
care vor functiona.

Termenul de garantic va fi de minim 8 ami, termen in care acestea i§i vor pastra o
capacitate de inmagazinare a energiei de minim 80 % din capacitatea inifiala.

Bateriile electrice vor permite o incdrcare rapidd si Incdrcare lentd¥/standard fira si igi
piardd calititile functionale. Tipul, numarul §i caracteristicile tehnice (raportul energie/masa, etc.) ale
bateriilor electrice va fi ales de ciitre producdtorul autobuzelor electrice, astfel incat si asigure
functionarea siguri, respectiv o autonomie de transport corespunzénd la minim garantat 100 km.
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Nivelul minim acceptat de incarcare a bateriilor va fi afisat la bordul autobuzului electric si
memorat, cu posibilitatea descircirii online in calculator.

Suportul si carcasele bateriilor electrice vor fi realizate din materiale ignifuge,
neinflamabile si/sau cu autostingere. Imediat dupa borna pozitiva a bateriilor electrice va fi instalat un
intrerupitor general de electricitate.

5.2.12. Autonomia autobuzelor electrice

Autonomia autobuzelor electrice va fi de minim 170 km fintre dous fncarciri, calculati in
conditii SORT pe baza capacittii utile a bateriilor de tractiune.

Va fi acceptat orice mijloc de probd adecvat, precum certificate de conformitate, fisa
tehnicd/un dosar tehnic al producitorului sau un raport de testare de la un organism recunoscut.

5.2.13. Incarcarea bateriilor electrice. Conectarea la statiile de incarcare

Autobuzele electrice vor permite conectarea la sisteme de incarcare a bateriilor, care vor functiona cy
acelasi randament in conformitate ¢y conditiile climaterice indicate mai sus

Autobuzele livrate vor avea in dotare un conector compatibil cu statiile de incarcare,

Dupa conectarea autobuzului electric 1a statia de incarcare va fi necesara parcurgerea unui
protocol de autentificare pe sofer/autobuz care dupa validare, pe baza unui card individual va initia
transferul de energie electrica.

Autobuzele electrice vor fi echipate cu echipamentul electronic adecvat pentru sisternul de
incarcare, care va controla complet procesul de incarcare si va regla urmatorii parametri:

. Tensiunea necesara pentru incarcare;
. Limitarea de curent (reglabila) sau de tensiune, dupa caz;
. Protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de incarcare etc.

3.2.14. Modulul electronic de comanda
Unitatea de comanda si control va fi interconectata cu computerul de bord si va asigura
urmatoarele functii:

* Logica si comanda generala de functionare a echipamentului de tractiune si franare electrica
cu inregistrarea numarului de actionari/deconectari ale instalatiei de tractiune, respectiv de
franare;

* Logica generala si interblocarile pentru functionarea in siguranta a autobuzului electric;

° Supravegherea bunei functionari a altor echipamente si semnalarea disfunctionalitatilor (de
exemplu aeroterme, etc.);

*  Controlul patinarii la demararea autobuzului electric;

*  Diagnoza echipamentului de tractiune sj franare electrica;

* Protectia la supratensiune, Supracurent si scurtcircuit;

* Interconectarea cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie si comanda
decuplarii intrerupatorului general in caz de avarie;

* Actionarea in caz de avarie a intreruptorului general;

* Memorie nevolatila a evenimentelor si a erorilor in functionare, care va asigura inregistrarea
evenimentelor pe ultimii 1000 km de functionare a autobuzuluj electric, inregistrarea datelor
privind timpul, viteza, parcursul (km).

* Modulul electronic de comanda cu care va fi dotat autobuzul trebuije sa asigure posibilitatea
copierii evenimentelor inregistrate pe toata durata de functionare a autobuzului catre alte
echipamente externe autobuzului;

*  Asigurarea prioritatii franei fatd de mers.

Sistemul de tractivne-franare va fi prevézut cu instalatie de masurare si Inregistrare a
consumului de energie electrics, a stirii de incdrcare a bateriilor electrice §i inregistrarea datelor pe

consumul de energie, respectiv starea de incércare a bateriilor electrice vor putea fi vizualizate, in

Se vor livra aplicatiile software de operare ale echipamentului de tractiune sj aplicatiile
software de diagnoza. Durata medie de functionare va fi de minim 15 ani.
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5.2.15. Pedalierele cu traductoare de pozitie (controlere)

Comanda sistemului de franare si comanda pentru acceleratie vor fi realizate cu pedale
cuplate cu traductoare de pozitie de inalta fiabilitate si siguranta in functionare. Resorturile mecanice
vor permite actionarea cu o forta controlata, reglabila si nu va avea ca efect obosirea picioarelor
conducatorului auto. Ruperea accidentala a arcului de rapel a pedalei trebuie sa ny permita pornirea
necontrolata a autobuzului electric.

Sistemul mecanic de articulare a pedalei de frana se va realiza redundant, astfel incat, in caz
de defectare a unei parti a mecanismuluj respectiv, pedala nu va actiona necontrolat (autobuzui
electric nv va ramane fara frana mecanica). Functionarea pedalierclor va fj monitorizati de
computerul de bord.

5.2.16. Suspensia

Se accepti atit suspensii pneumatice cét si alte tipuri de suspensii decét cele pneumatice,
suspensii mecanice, cu conditia ca toate componentele sensibile 1a lovire de citre pietre, gheati si alte
obiecte dure, instalate sub sasiu, si fie protejate contra lovirii iar autobuzul electric s asigure
accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusi (pentru accesul cérucioarelor rulante sau a
cérucioarelor pentru copiii mici). In cazul suspensiei pneumatice motorul de actionare aj
compresorului va fi de tipul fara perii.

Autobuzul va fi dotat cu un sistem de control al stabilititii tip ESP sau echivalent care
integreazi toate celelalte sisteme dinamice de sigurantd activi, precum §i sistemul antipatinare tip
ASR sau echivalent cu posibilitatea decuplirii celui din urma.

5.2.17. Sistemul de frinare

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de frinare cu discuri de frina, cu control
electronic al frindrii si tractiunii de tip EBS (ABS/ASR) pe puntea spate i de tip ABS/EBS pe puntea
fatd. Autobuzele electrice vor fi echipate cu urmitoarele sisteme de frinare (CEE-ONUR 13, R 90):

- Frand de serviciv pneumaticd sau hidraulici cu doud circuite independente pe fiecare axi. La
cursa maximi de actionare a pedalei de frind va fi aplicat efectul maxim de franare
pneumaticd. Franarea pneumatics sau hidraulica va fi actionatd pe discuri de frani sau tamburi
de frina. Sistemul de franare cu discuri de frand sau tamburi de frana va fi echipat cu
regulatoare automate pentry a ajusta distanta dintre garnitura de frinare §i dise;

- Frani de stationare (sau de méan&) mecanici cu actionare pe puntea spate. Neactionarea franei de
stationare dupi parcarea si parésirea autobuzului electric de citre conducitorul auto va fi
avertizat3 sonor la bord;

- Frani auxiliari (de incetinire), electricy, recuperativi si reostatic.

5.2.18 Directia
Conditii tehnice:

Directia va fi servoasistata, Volanul va fi pe partea stinga, cu posibilitatea ajustirii inaltimij sj
inclindrii acestuia. Functia de ajustare va fi inactiva (blocata) pe toata durata deplasarii autobuzului
electric.

Sa asigure realizarea unui unghi de bracaj corespunzitor, care sa permiti obfinerea unei raze
de viraj a partii exterioare a autobuzuluj conform prevederilor Regulamentului CEE-ONU nr. 107.

Articulatiile sferice ale mecanismulyi de directie vor fi de tip ,fara intrefinere”,

52.19. Sistemul de rulare

Sistemul de rulare va fi realizat §i montat in conformitate cu regulamentele CEE-ONU §ia
Directivelor UE n vigoare (Regulamentul or. 107 al CEE-ONU, Regulamentul nr. 51 al CEE-ONU).
in completarea reglementrilor mentionate, sistemul de rulare trebuie s respecte urmitoarele cerinte:
Autobuzul electric va fi echipate cu anvelope care respectd prevederile OG nr. 5/2011 pentru
aprobarea unor reglementiri privind cregterea sigurantei rutiere si destinatia sumelor incasate dc citre
personalul imputernicit cu atributii de inspectie §i control in urma aplicdrii sanctiunilor
contraventionale specifice activititii de transport rutier, cu modificarile si completirile ulterioare,
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Anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport respecti cerintele privind zgomotul exterior la
rulare, cum sunt stabilite in Regulamentul (UE) 2020/740 privind etichetarea pneurilor in ceea ce
priveste eficienta consumului de combustibil §i alfi parametri.

5.2.20. Caroseria
5.2.20.1 Descriere generala

Constructia caroseriei autobuzului va fi realizata in conformitate cu reglementarile directivelor
CE si regulamentelor CEE-ONU in vigoare. Caroseria va fi autoportanta de tip sasiu sau ayto-
portantd, mono-volum;

materialelor folosite,

Structura caroseriei va fi previzuta cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele dip fata si
din spatele rotilor la toate puntile), unul pentru montarea cricului si unul pentry asigurarea autobuzului
prin dispozitiv fix.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente
la vibratii, socuri si varialii de temperatura, ignifuge, ugor lavabile, antigrafitti avand 0 culoarea
asortata cu celelalte repere din interior in asg fel incat design-ul interior sa fie unul armonios.

Solutiile tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzitor de
accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de

Toate inscriptionirile din interiorul si exteriorul autobuzului vor fi scrise in limba romana si o
limba de circulatie internationala amplasate conform regulamentelor CEE-ONU, directivelor CE si
legislatiei nationale specifice impuse.

Culoarea exterioara se va stabili de comun acord intre beneficiar si ofertantui declarat
castigator in functie de constructia elementelor de caroserie,

Codurile RAL utilizate 1a operatorul local de transport sunt:

- Verde —~RAL 6037 pentru vopsirea zonei aproximativ Jumatatea interioara din zona de sub
geamurile laterale in functie de constructia elementelor de caroserie, zona superioara a Pasajului
rotilor, barele de protectie fata sj spate;

- Alb —RAL 9010 acoperis, cutii acoperis.

La partea frontala lateral superioara, caroseria va fi prevazuta cu suporti pentru stegulete, previzuti cu
orificiu de scurgere a lapei. Caroseria va fi echipata cu apiritori impotriva stropirii cu noroiul
provenit de la roti, cat si pentru protectia suspensiei (pernelor de aer).

5.2.20.2. Usile de acces

Conditii tehnice:
Numirul usilor de acces va fi de minim o usa cu doua foi in functie de lungimea caroseriei, Vor fi
automate, cu protectie anti-strivire, posibilitate de actionare din interior §i exterior in caz de urgents,
cu posibilitate de numarare a cilatoriior la urcare si la coborare.
Usile/usa vor fi cu deschidere independenti;
Vor asigura etangeitatea caroseriei;
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Comenzile usilor vor fi in conformitate cu prevederile CEE-ONU R 107 si prescriptiilor impuse de
RAR;

In caz de urgentd, dupd oprirea autobuzuhij electric, usile vor fi deschise din interior §i exterior, chiar
dacd nu existid alimentare cu energie electrici. Identificarea sistemuluj de actionare a deschiderii
usilor in caz de urgenta se va face prin inscriptionare cu rosu , Actionare in caz de urgenid™;
Autobuzul electric va fi previzut cu un dispozitiv care si permita rularea cind usile sunt deschise,
Deplasarea autobuzului electric cu usile deschise va fi permisd doar in regim de avarie, firi cilitori,

memoratd in computerul de bord;
Usile autobuzului electric va fi previzut cu sisteme de inchidere $1 asigurare pentru evitarea accesului
persoanelor neautorizate, dupa incheierea programului de circulatie.

5.2.20.3. Tegirile de siguranti

Numérul minim al iesirilor de siguranta, dimensiunile, amplasarea si inscriptionarea lor
trebuie sa fie conform normativelor europene si internationale in vigoare, respectiv Regulamentul
CEE-ONU nr. 107.

Vor fi dotate cu ciocanele de Spargere a geamurilor considerate iesiri de sigurania. Acestea
vor fi asigurate contra furtului cu cabiu de retractare automat si pozitionate la vedere,

lesirile de siguranta vor fi marcate si inscriptionate in limba romana si engleza.

5.2.21. Parbrizul si geamurile
Parbrizul, luneta §i geamurile vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va fi rezistent la
temperaturd, lumini, UV si va fi garantat pe toatd durata medie de functionare a autobuzului electric.
Parbrizul va fi din geam Duplex sau parbriz din sticl3 transparenti stratificatd conform cu
reglementirile europene,

ventilatie naturald optima, in conditiile in care nu este necesari functionarea instalagiilor de aer
conditionat sau de ventilaie, respectind prevederile normelor europene $i internationale in vigoare.
Geamurile laterale vor avea un indice de transparentd cuprins intre 40 % $i 70 %, pe o anumiti nuanti
de culoare, pentru a proteja cilitorii de razele solare si care si contribuie inclusiv la mentinerea unei
temperaturi sciizute in interiorul compartimentului pentru calitori pe timp de vari (CEE-ONU R43).
Autobuzul electric va fi previzut cu stergdtoare si instalatie de spilare a parbrizului. Aceasti instalatic
va dispune de sistem de reglare a vitezei stergatoarelor, atit pentru functionarea continua, cét si pentru
functionarea intermitenti cu interval de timp reglabil.

5.2.22. Scaunele pentru calatori

Scaunele pentru c#létori vor fi realizate din material armat cu fibri de sticli sau mase plastice
cu tratament antistatic, vopsea inglobats, cu tapiferia rezistents la uzurs si murdirie, usor lavabila.
Dispunerea scaunelor si dimensiunea spatiului destinat accesuluyi persoanelor cu mobilitate redus3 (in
zona amplasérii rampei de acces destinati acestui Scop) va asigura respectarea normelor internationale
§i europene in vigoare (CEE-ONU R 1 07, R 80 sau Regulamentul CEE ONU R 17). Autobuzul
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5.2.23 Barele si manerele de sustinere

Barele de mana curenta vor fi executate din inox sau metal acoperit prin vopsele speciale,
rezistente la uzura si exfoliere. Dispunerea barelor de sustinere se va face optim pentru asigurarea
unui nivel corespunzitor de confort al pasagertlor si circulatiei libere in salon.

Dispunerea barelor, a méanerelor de sustinere flexibile si cea a ménerelor scaunelor va
asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in picioare. Se vor respecta prevederile Regulamentului
CEE-ONU nr. 107.

Manerele flexibile vor fi pozifionate echidistant pe lungimea barei si cu prindere stransa
pentru evitarea culisarii lor. Se vor prevedea de asemenea si bare de susfinere verticale distribuite
uniform.

Solutia de asamblare a barelor si ménerelor de sustinere va asigura protectie antivandalism,
aspect plicut si o rezistenta corespunzatoare. Ele trebuie concepute si instalate in asa fel incat sa nu
prezinte pentru pasageri nici un fel de risc de rrnire.

Zona vitrata a usilor va fi protejata prin bara diagonala de protectie.

5.2.24. Postul de conducere
5.2.24.1 Organizare habitaclu

Postul de conducere va fi separat partial de compartimentul cilitorilor astfel incét s asigure
protectia conducitorului auto. Scaunul va i ergonomic, reglabil pe 3 directii, cu suspensie, cu
amortizor de socuri si cu suport lombar. Postul de conducere va fi echipat cu compartiment pentru
lucrurile personale ale conducitorului auto, respectiv cu un compartiment pentru acte gi alte accesorii.

5.2.24.2 Tabloul de bord
Tabioul de bord va fi echipat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce va

include si functia de diagnosticare la bord (On-Board Diagnostics OBD).

Tablou! de va contine toate elementele de comandi ale subansamblurilor, respectiv
instrumentele destinate controlului §i actiondrii autobuzului electric,

Carcasa si panoul comenzilor vor fi realizate din material rezistent la razele solare si va fi
echipatii cu:
Computerul de bord cu afigaj digital multifunctional va incorpora tehnologia pentry stocare,
prelucrarea datelor si afisarea referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea, diagnosticarea
autovehiculului (OBD);

De pe bordul autobuzului electric nu vor lipsi obligatoriu urmétoarele indicatoare:
Vitezometru (Regulamentul nr. 39 CEE-ONU);
Kilometraj (odometru);
Indicator al energiei inmagazinate in bateriile electrice;
intrerupétor general de urgenti, etc.

Computerul de bord va furniza pe display urmitorii parametri:

Prezenta tensiunii de refea pentru incircarea bateriilor electrice;
Starea de inciircare a bateriilor electrice, voltmetry;
Avertizor luminos §i sonor de functionare anormals a principalelor sisteme;
Nivelul de incarcare a bateriilor de acumulatori.

Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametrii de functionare va fi avertizata optic si
acustic la bord. Parametrii critici (ex. supratemperatura unitate electrici de tractiune,
Supratemperatura motor compresor, supratemperatura ulei compresor, etc.},

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizatd prin intermediyl sistemul de gestiune
electronic al autobuzului electric. Computerul de bord va semnala pe display defectele apairute in
timpul functiondrii autobuzului electric la toate sistemele aflate sub monitorizare $i in mod obligatoriu
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defectele sistemelor ce concurd la siguranta circulatiei. Ofertantul va furniza §i nomenclatorul de
defecte. Avertizarea la bord va fi distinctd §i sugestiva pentru:

Defecte grave (autobuzului electric nu i se permite deplasare);

Defecte curente (autobuzului electric i se permite deplasarea).

Facilitatile oferite de aplicatiile software ale computerului de bord, vor permite restrictionarea
accesului conducitorului auto la reglajul parametrilor setafi, respectiv la resetarea defectelor
memorate.

Parametrii monitorizati si memorati in computerul de bord sunt urmatorii:

- Viteza maxima de deplasare s1 depisirea vitezei legale;

- Intervalui de turatii a motorului/unititii electrice de tractiune;

- Nivelul normal de mers al suspensiei;

- Consumul de energie inclusiv energia recuperati i consumul de energie aferent fiecirui
conducétor auto;

- Pozitia deschis a rampei de acces pentru persoanele cu mobilitate redusa;

- Functionarea usilor de acces.

Valorile inregistrate in computerul de bord sunt urmitoarele:

- Neincadrarea in valorile optime ale presiunii din circuitele de frénare;

- Depisirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru unitatea electrici de
tractiune, motorul de la compresorul de aer comprimat, motorul de la servedirectie, echipamentele
electronice de tractiune si servicii auxiliare, instalatia de aer conditionat;

- Frénarea brusci (acceleratii-deceleratii in afara recomanddriior de exploatare economice);

- Numdrul de actionari ale pedalei de acceleratie gi franare;

- Figa de accident care indics detalii referitoare la: franri, vitezd, lumini, stare usi, date
identificare conducitor auto, ora incidentului inregistrat;

- Consumul de energie instantanee $i totald cu contoare total neresetabiie sau parfial resetabile de
catre personalul autorizat;

- Timpul de functionare al unititii electrice de tractiune, a motorului compresor, a motorului de
la instalatia de clima;

Kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resctabii);

- Functionarea anormali sau defectarea suspensiei;

- Functionarea anormali sau defectarea functiondrii usilor de acces:

- Deschiderea neautorizati a rampei pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa.

Datele vor fi transferate pe iesiri standardizate, care in legdtura cu computerul de gestionare
management de trafic (CGMT) va efectua transmiterea de date online in autobaza, in vederea
analizdrii acestora. Parametrii CAN transmisj catre CGMT vor fi cel putin cei cuprinsi in standardyl
FMS 4.

Conectivitate: computerul de bord va fransmite datele computerului de gestiune si
management trafic (CGMT) care va transfera datele cdtre serverul central, prin conexiune on-
line.Transferul de date din computerul de gestiune si management trafic (CGMT) trebuie sa fie
compatibil cu transfer de date prin cablu prin interfete standard.

Se accepta si varianta unui singur caleulator care sa indeplineasc toate functiile calculatorulyi
de bord si ale computerului de gestiune si management trafic (CGMT). Datele stocate trebuie sa fie
disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizata.

In dotarea autobuzului va intra si logistica necesara diagnosticirii si reparirii (calculator, soft,
licene, intetfete), separat pentru subansamblurile asigurate de citre subfurnizorii producitorului si
care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnosticarea electronica a autobuzului
(inclusiv training).

Software-ul pentru P.C. trebuie sa indeplineascii conditiile urmitoare:

Toate echipamentele electrice §i electronice trebuie si functioneze in conditiile de mediu
specificate in prezetul caiet de sarcini.
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Echipamentele vor fi predate cu aplicatiile software de gestiune ale acestora pe suport
electronic;

Ofertantul va asigura actualizarea aplicatiilor software la uitima versiune pe toata durata de
garantie a vehiculului.

In cazul sistemelor care se interconecteazi cu infrastructura existenta la nivelul operatorului de
transport ETA SA - ADI TRANSPORT VALCEA, acestea vor trebui sa fie perfect compatibile si
integrabile cu solutia deja existenta gj functionald — in speti calculatorul de bord (OBC),
echipamentele de telecomunicatii (se va utiliza conexiune GSM 3G/4G/5G). Ofertantul va prezenta,
In oferta tehnici, modul in care va asigura compatibilitatea cu sistemul existent,

$.2.25 Mecanismul de gtergere si spilare parbriz
Autobuzul trebuie sa fie prevazute cu stergatoare si instalatie de spélare a parbrizului. Aceasta
instalafie va dispune de un sistem de reglare a vitezei atit pentry functionarea continua, cat s pentru
functionarea intermitenta cu interval de timp reglabil.
Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spélare atét in partea stinga cat si
in partea dreapta a parbrizului cu un mecanism conjugat.
Motorasul de actionare sa aiba o constructie robusta pe rulmenti.

5.2.26 Podeaua, covorul si platiorma de acces

Autobuzul va fi previzut cu rampa pentru facilitarea accesulnj pasagerilor care se deplaseazii
cu carucior rulant sau cirucior pentru copi,

Rampa pentru urcarea pasagertlor cu mobilitate redusa va fi rabatabila cu un mecanism

semnalizare a intentiei de actionare a rampei situate atat la exterior cat si la interior si semnalizare la
bord pentru conducitorul de vehicul. Rarpa trebuie sa fie acoperita cu material cu rezistentd la uzura
si proprietiti antialunecare pe ambele fete. Pozitia ,,rampa coborata” va fi semnalizata optic la bord iar
in aceasta sttuatie, sistemul de siguranta al autobuzului nu va permite punerea lui in miscare. Rampa
va fi marcata cu material reflectorizant, pentru a fi vizibiia noaptea in pozitia ,,rampa coborita".
Podeaua autobuzului se va executa, din materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati fonoabsorbante si
izolate termic. Podeaua va fi acoperita de un covor, lipit etans, rezistent la uzura, antiderapant,
impermeabil si ignifug. Pentru covor, solutia tehnica a montajului si imbinarile la margini va evita

dezlipirea, ridicat pe peretii laterali pentru a impiedica pitrunderea apei si a impurititilor sub acesta,

salonului,

3.2.27. Compartimentul pentru echipamente (unitates electrica de tractiune)

Din punct de vedere al prevenirii riscurilor de producere a incendiilor se vor respecta
masurile prevazute in CEE-ONU R 107, cu toate modificarile si completarile ulterioare.
Compartimentul motoarelor va fi prevazut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu, respectiv cy
un sistem de oprire a alimentarii cu energie electrica in caz de avarii.

5.2.28. Sistemul de climatizare (inciilzire, ventilatie si aer conditionat)

Autobuzul electric va fi echipat cu urmitoarele sisteme de incdlzire, ventilatie si
conditionare a acrului:
Instalatie de tncilzire a compartimentului pentru cilitori, a cabinei conducitorului auto si de
degivrare a parbrizului (CEE-ONU R 122);
Instalatie de conditionare a aeruluj pentru compartimentul pentru caltori si cabina conducatorului
auto cu functie de ricire;
Geamuri rabatabile sau culisate si/sau trape pe acoperis pentru ventilatie naturala;
Instalatie de ventilaie fortati pentru evacuarea aerului viciat din compartimentul pentru calatori i
ventilatia parbrizului si geamurilor cabinei.

Prin organizarea compartimentului pentru cildtori, a postului de conducere precum si prin
performantele sistemului de incalzire, climatizare gi ventilatie, autobuzului electric va asigura
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confortul necesar cilatorilor si al conducitorilor auto pe tot parcursul anului, indiferent de anotimp,
Temperatura in compartimentul pentru cildtori si la postul de conducere va fi reglati prin reglaj
manual de la postul de conducere.

5.2.28.1 Asigurarea microclimatului pe timp rece

Sistemul de incalzire va asigura in compartimentul pentru calatori o temperatura de minim +
15 °C la o temperatura a mediului exterior de - 30°C - 10°C. In compartimentul pentru calatori
instalatia de incalzire va fi montata in partea de jos la nivelul podelei, in extremitatile laterale si
protejata de grile difuzoare. Numarul si amplasarea acestora va asigura o distributie uniforma in tot
compartimentul pentru calatori.

In zona conducatorului auto distributia aerului cald va fi uniforma pe toate zonele postului
de conducere (distributie tridimensionala) dar si cu posibilitatea selectarii zonei de distributie 3 aerului
cald.

Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea
acestuia la temperatura de - 30 °C, fara ca jetul de aer cald sa produca fisurarea termica a parbrizului
datorita diferentelor de temperatura.

Solutia dirijarii curentilor de aer cald la postul de conducere si in compartimentul pentru
calatori va preveni si aburirea geamurilor inclusiv a celor din dreptul afisajelor de informare calatori.
Geamurile laterale (din zona vizibilitatii conducatorului auto) vor fi prevazute la baza lor cu difuzoare
de aer cald sau cu rezistenta electrica pentru degivrare-dezaburire.

Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu o rezistenta electrica cu rol de
dezaburire,

5.2.28.2 Asigurarea microclimatului pe timp de vari
Microclimatul compartimentuluj célatorilor §i al postului de conducere, pe timp de var, va
fi asigurat printr-o instalatie de aer conditionat compusi din una sau maj multe unititi pentru intregul
autobuz electric. Microclimatul pentru postul de conducere va fi asigurat de o instalatie de aer
conditionat independent.
Instaiatiile de aer conditionat vor asigura o temperaturd optimd de confort termic, in
conformitate cu reglementirile de specialitate si cu posibilitatea de realizare a pragului termic de
minim + 26°C la o temperaturs a mediului exterior de +48°C - + 50°C. Sistemul va oferi posibilitatea

confort termic

Ventilatia naturals

Ventilatia naturala va fi realizata prin: geamurile basculante say culisante ale ferestrelor
laterale. Autobuzul va fi dotate cu trape de aerisire. Numirul si dimensiunea geamutilor laterale
basculante si a trapelor vor fi realizata in conformitate cu prescriptiile Regulamentului ECE-ONU nr.
107. Actionarea trapelor din plafon va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale acestora (spre
inainte, spre inapoi si trapa total deschisa).

Evacuarea aerului viciat

Pentry evacuarea aerulyi viciat, respectiv pentru eliminarea condensului, autobuzul electric
va fi previizute cu exhaustoare (ventilatoare), ale ciror debite de aer vor fi sincronizate cu debitul de
aer patruns in compartimentul pentru cilatori,

5.2.29. Sistemul de iluminare si semnalizare
Instalatia de iluminare si semnalizare exterioard va fi realizats in conformitate cu normele
si reglementirile interne g internationale (CEE-ONU R 48).
Instalatia de iluminare interioars va fi alimentati la 24 Ve §i va avea urmitoarele
caracteristici:
Iluminatul in planul de lecturi al célatorilor agezati pe scaune va fi de minim 140 Lx;
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Iuminatul din zona scérilor va fi de: minim 80 Lx. Amplasarea limpilor va asigura o iluminare
optim& a compartimentului pentru cilBitori (eliminarea zonelor de obscuritate). Se va evita incidenta
luminoasa directd sau prin reflexie asupra postului de conducere;
liuminatul din interiorul habitaclului conducitorului auto va avea comanda separati pentru
functionare la cerinta acestuia (nu se va accepta sincronizarea iluminirii postului de conducere odati
cu deschiderea ugilor).

Automatizarea iluminatului in compartimentul cilitori va avea doui faze:
Faza de drum (cu usile inchise) in care lampile din imediata apropiere a postului de conducere vor fj
stinse;
Faza de stationare (cu ugile deschise) in care acestea vor putea fi automat aprinse.Lampile de gabarit
vor fi cu LED-uri pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si limpile exterioare vor avea
incinte etange si unde este cazul puncte de climinare a condensului.

3.2.30. Alte caracteristici tehnice - protectia elementelor expuse agentilor de mediu

Subansamblurile amplasate Ia exterior (dedesuptul sagiului si la exteriorul caroseriei)
expuse la agentii de mediu (apa, noroi, lovituri cu corpuri dure aflate accidental pe carosabil) prin
solutiile tehnice adoptate vor fi rezistente Ia aceste tipuri de agresiuni exterioare.

In zonele sensibile cum ar fi zonele din spatele rofilor, zona pernelor de aer, zona
motorului, a cutiei de viteze, compartimentul acumulatorilor, traseele conductelor si instalatiilor, a
componentelor instalatiei de aer suspensie si frdne, se vor prevede elemente cu rol de protectie:
scuturi, covor antinoroj.

5.2.31. Instalatia electrics de alimentare $i distributie

Tablourile electrice de distributie (sigurante, relee $i conexiuni) va fi amplasat in interiorul
autobuzului electric, in zone cu acces ugor pentru intretinere. Compartimentul bateriilor electrice si
tabloul de distributie aferent va avea acces din exterior dar va fi protejat complet de agentii de mediu.
Tablourile de distributie vor fi prevézute cu protectii la supracurenti (sigurante automate).

Functionarea instalatiei electrice va fi comandati la cuplare-decuplare prin intermediul unui

intrerupdtor general. Alimentarea instalatiilor auxiliare va fi intreruptd odati cu actionarea
ntrerupdtorului  general. Componentele instalatiei electrice vor asigura o bund functionare a
autobuzului electric in condiiile urmatoarelor specificatii tehnice:
Amplasarea lor pe autobuzul electric va asigura un acces usor pentru lucririle de intretinere;
Conexiunile circuitelor electrice din tablou] de distributie vor fi realizate prin cuple multiple;
Traseul cablajelor va fi realizat tntr-un spatiu protejat, amplasat [a partea superioari a
compartimentului pentru calitori, cu acces din acest compartiment, prin capace usor demontabile, care
s& permitd interventia ugoars pentru eliminarea eventualelor defecte;
Toate conexiunile electrice vor fi din materiale rezistente la coroziune iar conectorii aferenti, expusi la

vaselind neutrd. Farurile si lmpile exterioare vor avea de asemenea incinte etanse iar acolo unde este
cazul puncte de eliminare a condensulu;.

5.2.32. Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzul electric va avea Sistem Integrat de Gestiune si Diagnosticare Electronica
(SIGDE) prin reteaua CAN.

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus in principal din
hardware si software si retea CAN multiplex, va integra, subsisteme gestionate la randul lor electric si
electronic. Poate avea functii de comanda, control, parametrizare, transport de date si diagnosticare.
SIGDE va fi flexibil, disponibil pentru upgrade-uri ale software-ului si integrarii in cadrul lui a noi
functii aferente unor sisteme adaugate ulterior.

Principalele subsisteme electrice, electronice, de automatizari ale sistemelor mecanice ale
autobuzulvi electric vor fi integrate cu acesta (tabloul de bord, computernl de bord, motor, frana,
suspensie, usi, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare informare pasageri, supraveghere video,
numérare pasageri, ticketing etc.) in sensul schimbului de informatii, al comandarii, sau al controlylui
anumitor parametri,
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Alaturi de alti parametri generali, prin intermediul SIGDE trebuie furnizate si valorile pentru
consumul de energie al autobuzului electric,

Contorul consumuini de energie va fi neresetabil de personalul neautorizat. Datele vor fi
puse la dispozitie si in format electronic in vederea interfatarii cu alte aplicatii. Valoarea consumului
de energie al autobuzului electric vor fi furnizate in valori absolute (ex: kWh pe un interval de
timp, din data ...,ora ... pana in data..., ora ...), in valori raportate medii (ex: kWh/100 km sau
kWh/anumite intervale cerute) si optional puterea absorbita in valori instantanee. Datele vor fi puse la
dispozitie si in format electronic in vederea interfatarii cu alte aplicatii. Formatele datelor vor fi
standardizate (format deschis si nu se accepta solutii proprietare).

Conectivitate: SIGDE va asigura transferul de date citre computerul de gestionare si
management trafic si citre alte echipamente. Se vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru
transferul de date (Conectori specializafi, RS232, USB, wireless).

5.2.33. Accesorii, instalatii §i echipamente

Accesoriile, instalatiile si echipamentele solicitate in prezentul caiet de sarcini pentru
echiparea autobuzelor sunt obligatorii (exemplu: instalatie informare calatori, computer de bord -
OBD, computer management trafic - CGMT, sau un singur computer care sa indeplineascd functiile
mai multor calculatoare cum ar fi: calculatorul de bord si computernl de management de trafic
(CGMT), integrarea sistemelor in SIDGE supraveghere video, numirare calatori, tiketing, statie cu
microfon) si trebuie sa respecte cerinfele functionale, ele nefiind optionale. Accesoriile, instalatiile si
echipamentele solicitate in prezentul caiet de sarcini pentru echiparea autobuzelor trebuje si fie
compatibile cu sitemul e-ticheting implemetat, precum §i cu sistemul de management de trafic
implementat . Ofertantul castigator va fi responsabil de integrarea sistemului propus in sistemele
existente, iar Orasul Calimanesti va pune la dispozitie toate informatiile tehnice de care dispune.

Ofertantul va prezenta arhitectura Intregului sistem informatic instalat pe autobuz cat si
arhitectura privind comunicarea online cu echipamentele specific de la nivelul locatiilor fixe
(autobaza operator transport, platforme de parcare, modul de comunicare) si a sistemului de
comunicare date/informatii in timp real. Sistemul de comunicare va fi compatibil cu sistemul
operatorului de transport.

5.2.33.1 Accesorii

Autobuzul electric trebuie sa fie prevazut cu urmitoarele accesorii:
- oglinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu ajustare electrica a orientirii si sistem de
degivrare cu rezistenta electrica, obligatoriu pentru ambele oglinzi. Suportii de sustinere vor fi de tip
demontabili pe sistem sina coada de »randunica” si vor avea mecanism rabatabi] pe lateralele
autobuzului. Oglinda din dreapta va avea oglinda suplimentara pentru zona usii 1 si acostament.
Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu pliabile pe conturul caroserie; (la alegerea solutiei
se va avea in vedere ca oglinzile se vor plia zilnic pentru trecerea prin stafia de spilare);
- oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea perfecta a zonelor din
dreptul tuturor ugilor de serviciu;
- cupla pentru remorcarea din fata si din spate;
- roata de rezerva, cric
- cale pentru roti, fixate si asigurate;
- 2 stingatoare pt incendin, amplasate fixate si asigurate, in cabina soferului fiecare cu cate 6 kg
pulbere cu manometru
- 2 buc. truse medicale;
- 2 buc. triunghiuri reflectorizante;
- lanterna de avarii (inclusiv cu semnal luminos intermitent)
- vesta reflectorizanta;
- ciocanele pentru iesirile de urgenta;
- set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei speciale
capace trape vizitare, alte chei;
- cheie pentru capacele de protectie a rofilor puntii fata {dupi caz).
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5.2.33.2. Radio - CD si microfon

Autobuzul va fi dotat cu radio-CD si microfon integrate prin statia audio de amplificare.
Radio-CD -ui va fi un model fara fata detasabila, incastrat si asigurat. Microfonul trebuie sa fie model
gat de lebada.

5.2.34. Magistrala de date autobuz

Autobuzul va fi dotat cu o magistrala de date standardizata (CAN) care sa permita
computerului de bord sa comunice cu toate echipamentele si instalatiile de pe autobuz care trebuie sa
fie monitorizate in sistem multiplexare si conectate direct la calculatorul de bord.

In timpul operdrii normale, conducatorul de vehicul va putea vedea la bord diversi parametri
si informatii, astfel:
a) Data si ora;
b) Pozitia;
¢) Statiile urmitoare;
d) Linie si tur;
€) Destinatia;
f) Stare usi;
g) Abaterea de la program;
h) Timpul planificat de sosire in statii;
i) Stare comunicatie radio;
j) Stare apel urgenta;
k) Notificare ora plecare in cursa;
1} Abaterea de la traseu;
m) Cod activitate;
n) Starea echipamentelor vehiculului, Autobuzul va fi dotat cu router WIFI separat pentru furnizare de
servicii internet gratuit calatorilor .Cartelele de date vor fi furnizate de operatorul local de transport. In
dreptul scaunelor, pe peretii laterali ai autobuzului sau pe barele de sustinere se vor monta 10 prize tip
USB pentru alimentarea si incarcarea dispozitivelor electronice mobile. Calatorii vor putea alimenta si
incarca dispozitivele electronice cum ar fi telefoane mobile, tablete.

5.2.35. Instalatie de sesizare tensiuni periculoase la caroserie

Autobuzul electric trebuie si fie dotat cu toate instalatiile de siguranta circulatiei si
electrosecuritate conform normelor §i regulamentelor in vigoare pentru autobuz electric. Scoaterea din
functiune a sistemului de reincarnare, inclusiv retragerea sistemului de captare, se va face automnat sau
la comanda de la bord a conducatoruluj de vehicul, cu memorarea actiunii.
Instalatia va avea sistem de autodiagnozi §i inregistrare interna pe memorie nevolatila a defectelor iar
in caz de defect intern va deconecta alimentarea autobuzului,

5.2.36. Specificatii tehnice care insotesc produsul
Pentru principalele instalafii, sisteme si subsisteme, ofertantul-va prezenta specificatii
tehnice detaliate (in limba romana sau in traducere autorizata in limba romana), rispunzind tuturor
cerinfelor din prezentul caiet de sarcini, dupd cum urmeaza:
- Echipamente de tractiune si franare electrici;
- Echipamente de frinare pheumatici;
Motorui electric de tractiune;
- Sistem reincircabil de stocare a energiei cu baterii de acumulatori:
- Convertizorul static;
- Grup motor servodirectie;
- Instalatia de informare calitori:
- Instalatia de numarare calitori;
- Instalatia supraveghere video;
- Aeroterma cabina;
- Sistem captare;
- Usi automate pentru cilitori;
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~  Computerul de bord;
- Instalafia de supraveghere a tensiunilor la caroserie;
Compresor, motor compresor si instalatia pneumatica;
- Suspensie;
- Ansamblu directie;
Scaun ergonomie conduciitor vehicul;
- Puntea fati;
- Puntea motoare;
Instalatia de ungere centralizata (daci este cazul);
- Instalatii de climatizare salon §i cabina;
- Echipamenteie IT

5.2.37. Echipamente hardware si aplicatiil software
Echipamente hardware si aplicatiile software incluse in pretul ofertei sunt urmatoarele:

. Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate pentru toate componentele autobuzului electric (motor tractiune, motor
compresor, motor servodirectie, instalatie de incalzire, instalatie de climatizare, suspensie,
frane si protectie ABS/ASR, usi comandate cu microprocesor, etc.).

. Aplicatiile software pentru computerul de bord;

. Dispozitiv de inregistrare pe memorii nevolatile de tip "cutie neagra";

. Aplicatiile software pentru instalatia de climatizare si incalzire;

. Aplicatiile software pentru instalatia centralizata de ungere;

. Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, reglarea si stergerea
defectiunilor memorate;

. Echipamentul hardware si aplicatiile software pentry diagnoza separat pentru subansamblurile

asigurate de catre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate in sistemul general de
gestiune si diagnoza electronica a autobuzului electric;
. Toate aplicafiile software vor fi livrate cy softul de baza si licentele acestora, pe suport
magnetic (CD, DVD, card de memorie, etc.) si vor fi upgradate pe cheltuiala ofertantului pe
toata durata medie de functionare a autobuzulyj electric.

Rezumat descriere a infrastructurii IT si a modului in care aceasta trebuic sj
functioneze:
Pe vehicule se va monta si configura toata infrastructura hardware, software si
conectica necesara conform cerinfelor din prezentul caiet de sarcini.

5.3. Statiile de incarcare
5.3.1, Specificatii minimale ale statiej de inciircare rapidi:

Statia de incarcare va fi astfel conceputa pentru a se asigura incarcarea
autobuzelor/autoturismelor electrice si va f prévazuta cu sisteme de plata. Alimentarea cu energie
electrica a statiei de incarcare s¢ va realiza din reteaua trifazata de joasa tensiune, 24ore/zi, 7
zile/saptamana, va fi amplasata si operata pe un teren deschis (neacoperit), dotata cu un buton de
avarie/oprire, care va oferi posibilitatea decuplarii alimentarii. Va fi dotata cu un display LED care va
oferi informatii cel putin cu privire la procesul de incarcare, la capacitatea de energie stocata in baterii si
cu privire la eventualele erori intervenite. Statia de incarcare trebuie sa fie noua, nefolosita,

Statia de incarcare — Zona Park and Ride Seaca

Alimentarea cu energie electrica pentru Statia de incarcare va fi realizata din sistemul de
distributie zonal de joasa tensiune, printr-un racord, ce va fi stabilit de distribuitorul concesionar in
Avizul Tehnic de Racordare (A.TR.).

Ofertantul declarat castigator va livra impreuna cu autobuzele electrice statia de incarcare
rapida si va realiza instalarea si punerea in functiune,

Eventualele lucrari de constructie aferente instalarii (fundatie, postament de beton) vor fi
realizate de catre furnizor.
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Sistemul de incarcare rapida, va introduce in baterii o cantitate mare de energie intr-un
interval scurt de timp (2 - 30 minute) prin conectarea vehiculelor electrice [a statia de incarcare rapida.
Statia va fi conectata Ethenet sau SIM-uri GSM/3G/4G sau superior, va putea citi datele de pe
cardul utilizatorului pentru a porni sau opri sesiunea de incarcare.
Va trebui sa aiba un design modern pentru a fi integrata in arhitectura zonei cu carcasa dintr- un
material robust, cu rezistenta la impact, rezistenta la socuri, rezistenta la intemperii si colorfast.
Toate datele de operare ale statiei de incarcare vor fi disponibile centralizat prin intermediul
unei platform de management pusa la dispozitie de furnizorul autobuzului.

5.3.2. Specificatii minimale ale statiei de inciircare lenta:

Statia de incarcare va fi astfel conceputa pentru a se asigura capacitatea incarcarii autobuzelor
electrice. Alimentarea cu energie electrica a statiei de incarcare se va realiza din reteaua trifazata de
joasa tensiune, 24ore/zi, 7 zile/saptamana, va fi amplasata si operata pe un teren deschis {neacoperit),
dotata cu un buton de avarie/oprire, care va oferi posibilitatea decuplarii alimentarii. Va fi dotata cu un
display LED care va oferi informatii cel putin cu privire la procesul de incarcare, la capacitatea de
energie stocata in baterii si cu privire la eventualele erori intervenite. Statia de incarcare trebuic sa fie
noua, nefolosita.

3 statii de incarcare lenta se vor amplasa la Autobaza, strada Seret, oras Calimanesti

Alimentarea cu energie electrica pentru Statiile de incarcare va fi realizata din sisternul de
distributie zonal de joasa tensiune, printr-un racord, ce va fi stabilit de distribuitorul concesionar in
Avizu] Tehnic de Racordare (A.T.R.).

Ofertantul declarat castigator va livra impreuna cu autobuzele electrice statiile de incarcare
lenta si va realiza instalarea si punetea in functiune.

Eventualele lucrari de constructie aferente instalarii (fundatie, postament de beton) vor fi
realizate de catre furnizor.

5.3.2.Garantie si mentenanti

Mentenanta echipamentelor va fi asigurata de Furnizor sau subcontractant al acestuia pe
perioada garantiei, fird nici un cost suplimentar pentru Achizitor.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie se va realiza fird penaliziri in maxim 48 de
ore pentru interventiile care nu necesitd demontari de agregate/echipamente si in maxim 120 de ore
pentru interventiile care necesitd demontiri de agregate/echipamente de la intocmirea notificarii
transmise. Furnizorul va prezenta un angajament ferm privind termenul de rezolvare a defectiunilor in
termen de garantie.

Statiile de inciircare trebumie si fie compatibile cu autobuzele electrice si sa aib3
recomandarea producitorului autobuzelor.,

6. REGULI PENTRU VERIFICAREA CALITATII

Incercarile si metodele de verificare a calitatii autobuzelor sunt conform Anexa 2,

Ofertantul autobuzelor va asigura din punct de vedere calitativ, functionarea si exploatarea
normald a acestora in depline conditii de siguranti a circulatiei de la utilizator.

Recepfionarea cantitativd si calitativd a autobuzelor se va face la utilizator, de cétre
reprezentanti ai furnizorului, ai beneficiarulyi §i ai utilizatorului, respectand prevederile capitolelor CS
referitoare la caracteristicile tehnice generale ale autobuzelor, Instalafii si echipamente electice §i
electronice, instalatii si echipamente electrice si electronice din prezentul Caiet de Sarcini.

Reprezentantii beneficiarului au dreptul de a participa la toate controalele intermediare si
finale ale produsului. Ofertantul se va asigura ca unitatea constructoare va asigura conditii
corespunzitoare pentru efectuarea controlulvi, punind 1a dispozitia personalului de control,
documentatia tehnica necesard, aparate de misuri si control, dispozitivele, sculele si verificatoarele
examinate metrologic, precum si spafiile (inciperile) in care s3 isi desfasoare activitatea de control,

7. MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT, DEPOZITARE

7.1. Marcare
Autobuzele electrice vor avea montate frontal in interior, pe peretele vertical, in partea dreapta,
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0 tablita indicatoare conform Regulamentului UE 19/2011 privind cerintele pentru omologarea de tip
referitoare la plicuta producitor regulamentari §i la numirul de identificare al vehiculului si de
punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliulyi
privind cerinfele de omologare de tip pentru sigurana generald a autovehiculelor, a remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor $i unitéifilor tehnice separate care le sunt destinate.

Se vor respecta normele in vigoare in Roménia privind inscriptionarea autovehiculelor pentru
obtinerea cartii de identitate in vederea inregistrarii autobuzelor. Autobuzele vor fi marcate
corespunzitor prevederilor legale, inclusiv in ceea ce priveste supravegherea video (vehicul
supravegheat video) si pentru utilizarea de citre persoane cu dizabilitati, Toate inscriptiondrile vor fi
in limba romana.

7.2.  Conservare, ambalare si livrare

Autobuzele electrice vor fi conservate si ambalate corespunzator modului de transport pe
raspunderea si pe costurile ofertantului. Livrarea si predarea finala a autobuzelor electrice si a statiilor
de incarcare se va efectua de catre ofertantul declarat castigator, care a semnat contractul, pe costurile
acestuia, respectand termenele de livrare specificate,

Furnizorul se obligi si livreze autobuzele si statiile de incarcare in termen de maxim 10 luni
de la data semnarii contractyhui.

Totodata ofertantul declarat castigator si care a semmat contractul se obliga sa respecte si
termenul comercial de livrare DDP (Delivered Duty Paid-Franco destinatie vamuit), conform
INCOTERMS 2020.

Transportul si toate costurile asociate sunt in sarcina exclusiva a contractantului. Produsele
vor fi asigurate impotriva pierderii si deteriorarij intervenite pe parcursul transportului si cauzate de
orice factor extern.

Livrarea autobuzelor se va face in orasul Calimanesti, strada Serei, nr 46, judetul Valcea.

Livrarea si montajul statiilor de incarcare se va face pe strada Serei (Autobaza) si Park and
Ride Seaca din oras Calimanesti.

Livrarea autobuzelor se va face la adresa indicata, unde impreuna cu specialistii beneficiarului
si ai utilizatorului va efectua un parcurs de probd urmérindu-se cele previzute in prezentul Caiet de
Sarcini.

8. DOCUMENTATIA DE fNSOTIRE
8.1 Documente pentru autobuz
Autobuzele vor fi insofite de documentafia tehnici minimals in limba roména;
*Manual de exploatare/conducere autobuz, pentru conducitorul auto;
*Carnet service, pasaport;
«Certificat de garantie;
*Certificat de calitate .
+Certificatul de conformitate (CoC), in limba roméani;
*Carte de identitate a vehiculului (CIV), eliberata de RAR;
*Cartela de date (echiparea cu agregatele principale: serii, marca, tip);
*Copii semnate si stampilate de citre furnizorul autobuzului ale Certificatelor de calitate cy mentiunea
“Conform cu originalul” pentru subansamblurile principale (motor tractiune, motor compresor, motor
servodirectie, compresor, punti, caseta de directie, pompa servodirectie, computer de bord si Ticketing,
instalatia de informare calitori, instalatia audio-video, instalatia de numarare célatori, supraveghere
video etc.);
*Manual de exploatare dotiri auxiliare.

8.2 Lista datelor sia informatiilor continute de Pasaportul autobuzului

. Fige de masuritori pentru caroserie (gabarit, dimensjuni)
. Buletine de verificari, de la furnizori, pentru echipamentele electrice, electronjce
. Fise de masuratori greutate gi repartitia sarcinilor pe punti
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. Buletin de verificare de la furnizori, pentru directie (unghiuri de directie, functionare - revenirea
directiei le viraj si etanseitate instalatie servodirectie)

. Buletin de verificare de Ia furnizori, instalatie pneumatica (etanseitate, timp incircare)

. Buletin de verificare de la furnizori, pentru sistemul de franare.

. Buletin de verificare de la furnizori, pentru functionarea suspensiei (gardi la sol, reglare
automatd, kneeling)

. Buletine de verificare de la furnizori, pentru functionarea sistemelor montate pe autobuz

- incilzire, ventilatie, aer conditionat;
- instalatie actionare usi i rampa pentru facilitarea accesulu persoanelor care se deplaseaza cu
cdruciorul rulant, sau cirucioare pentru copii;
- sistem informatic de gestiune date, diagnosticare si comunicare;
sistem de informare clitori;
- sistem de numdrare calatori;
- sistem de supraveghere video;
- sistem automat de taxare

. Buletine de verificari de la furnizori, pentru echipamentele de securitate {(semnale de alarmi,
avertizoare sonore, echipament de inregistrare vitez#, evenimente.

. Buletine de verificare de la furnizori, a etangeitatii caroseriei.

8.3. Documente tehnice specifice tipului de vehicul

- Certificat de omologare pentru vehicule complete, certificate de conformitate sau de omologare pentru
principalele sisteme si subsisteme (certificate pentru motor, cutie de viteze, punti) agregate, emise de
laboratoare agreate in UE.

Documente asigurate in limba romana, cate 3 exemplare pe suport hértie si in cate 3 exemplare pe
suport magnetic (CD, DVD, stick) si acces online permanent la catalogul electronic de piese si la
portalul service al producitorului.

- Manual de conducere si de exploatare

- Planul reviziilor tehnice planificate, operatiile ce trebuie executate si materialele consumabile
necesate in cadrul reviziilor.

Fumnizorul nu trebuie sa furnizeze in mod obligatoriu toata documentatia necesara activititii de
service in format tiparit daca asigura accesul la toata documentatia necesara activitatii de service prin
intermediul unei platforme on-line a producitorului pe toata durata de viata a autobuzului,

Pe toata perioada de garantie furnizorul va pune la dispozitia achizitorului cu titlu gratuit si fara
alte obligatii din partea achizitorului un dispozitiv mobil de acces la internet, prin intermediul unei retele
de telefonie mobile.

Furnizorul va da o declaratie pe proprie rispundere ca in cazul Intreruperii accesului la internet sau
la platforma on-line, va pune la dispozitia achizitorului in cel mai scurt timp dar nu mai mult de 48 de
ore de la formularea unei solicitiri scrise a oricirej informatii, scheme sav document necesar activititii
de service sau reparatii a autobuzului.

Se vor livra deasemenea:

a) Manuale de intrefinere planificata (care sa cuprindi operatiile de intretinere planificata pentru
toate instalatiile si subansamblurile autobuzului si intervalurile de efectuare);

b) Manuale reparatii (care sa cuprindd operatiile de reparafii pentru toate instalatiile si
subansamblurile autobuzului),

c) Catalog de piese de schimb si consumabile, actualizat pe numarul de identificare al vehicului
codul (VIN), in limba romana/engleza (utilizabil pe calculator cu programul si licenta de instalare
aferent), cu lista furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toata durata de viata a autobuzului.
Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzului, pe grupuri, cu
identificarea codurilor de identificare pentru toate piesele de schimb inclusiv desene cu pozitionarea
fiec#rei piese in anasmblu;

d) Acces gratuit pe toata durata de viata a autobuzulu la sursa de informatii tehnice on-line
acordata reprezentantelor service ale ofertantului;
€) Desene de ansamblu (structura de rezistenta, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de

asamblare pentru reparatii accidentale, punctele de ridicare pe cricuri);
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f Schemele complete ale instalatiei clectrice si electronice, inclusiy specificatii de echipamente s
Jjurnale de cabluri;

g) Schema instalatiei de frina;

h) Schemele tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a
destinatiilor lor);

i) Schemele cablajelor si conectorilor;

i Schema instalatiei pneumatice si punctelor de masura - diagnosticare a acesteia;

k) Schema instalatiei de incilzire salon;

D Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) punctele de masura s diagnosticare a
acesteia;

m) Schema instalatiei pneumatice, de climatizare si specificatii pe echipamente:

n) Scheme cinematice mecanice (actionare usi, directie);

o) Schema instalaiei de ungere cu punctele de gresare (daca este cazul);

p) Manual de utilizare si programare a instalatiei de informare calatori, inclusiv software si licente

cu interfafa utilizator in limba romana;

q) Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte,
denumirea defectelor si modul de temediere;

) Manuale pentru dotiri, instalatii si echipamente IT

s) Lista completa cu SDV-istica specifica necesara realizirii verificirilor, reglajelor, intrefinerii si
reparafiei pentru toate componentele autobuzului, inclusiv cea referitoare la umplerea siverificarea
instalaiei de aer conditionat;

t) Nomenclatorul tuturor reperelor din care se compune autobuzul ce va cuprinde denumire reper
cod fabricant, nr buc pe autobuz, cod subfurnizor, marca de provenienta.

u) Nomeclator cu manopera normati pentru activitatea de intretinere planificats (care va cuprinde
manopera desfiisurata pe operatii pentru activitatea de intrefinere planificats )

V) Nomeclator cu manopera normati pentru activitatea de reparatii (va cuprinde manopera
desfasurati pentru operafii de inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese si agregate
pentru sisteme mecanice, electrice §i caroserie pentru autobuzul ofertat)

W) Lista cuprinzind cantitagile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor
instalatiilor si echipamentelor, producitorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele
necesare;

x) Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu interfata
utilizator in limba romana;

8.4. Echipamente, sofiware, licente si hardware de configurare aferent asigurate de ofertant
pentru tot lotul de autobuze:
-Echipamentul hardware si licenta software pentru diagnoza, reglarea si stergerea  defectiunilor
memorate pentru toate componentelor autobuzuluj in vederea asigurdrii bunei functionari (motor, cutie
de viteze, suspensie, frine si protectie antiblocare- antipatinare, usi comandate cu microprocessor, etc.);
-Software si licente software pentru computerul de bord si sistemul CGMT;
-Software si licente software pentru instalatia de informare calatori;
-Software si licente software pentru instalatie de numarare calatori;
-Software si licente software pentru sistemul audio-video;
-Software si licente software pentru instalatie de supraveghere video;
-Software de integistrare pe memorii nevolatile ,,cutie neagra™;
-Echipamentul si antenele GPS/GSM/GPRS/4G/5G montate pe autobuz pentru transferul datelor online
si pentru gestionarea si programarea sistemului;
-Autotestul echipamentului si antenelor GP S/GSM/GPRS/4G/5G pentru transferul datelor online pentru
gesttonarea si programarea sisternului;
-Software, licente software si interfetele de actualizarea-descarcarea datelor de la distanta;
-Software si licente software pentru configurarea traseelor, a statiilor pentru fiecare traseu, a afisirii
traseelor, a afigarii si anuntirii statiilor de pe fiecare traseu;
-Software si licente software pentru verificarea consumului de energie;
-Software si licente software pentru instalatia de climatizare si incalzire;
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-Software si licente software pentru instalatie centralizata de ungere (daca este cazul);
-Logistica, software si licenta software pentru compatibilizarea CGMT cu sistemul de computere situat
in locul de descércare a datelor, pentru descércarea si transmisia la serverul central a datelor (daca este
cazul);
- Echipamentul hardware si aplicatiile sofiware pentru diagnoza, reglarea si stergerea defectiunilor
memorate;
- Echipamentul hardware si aplicatiile software pentru diagnoza, separat pentru subansamblurile
asigurate de citre subfurnizorii producitorului si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si
diagnosticarea electronica a autobuzulyi.

Fumnizorul declari ci este detindtorul de drept al softului si echipamentelor harware vandute.
Orice eventuale prejudicii cu privire la dreptul de proprietate 2l celor de maj sus (soft si echipamente)
vor fi suportate si achitate de citre furnizor.

9. DOCUMENTATIA DE OFERTA

Oferta va fi prezentats in limba romana §i va cuprinde urmétoarele, tn ordinea solicitari:
- Comentariu — articol cu articol — al specificafiilor tehnice continute in caietul de sarcini, prin care s
se demonstreze corespondenta propunerii tehnice cu caietul de sarcini, prezentate in ordinea din
caietul de sarcini.
fn cadrul specificatiilor tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu urmitoarele:
- Desene cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus, interior) a autobuzelor, cu indicarea cotelor
principale §i a gérzii la sol;
- Desenele organizirii interioare vor indica dispunerea scaunclor, a usilor, a butoanelor pentru
solicitarea opririi, a geamurilor, a iegirilor de si gurantd si a pozitiondrii rampei pentru accesul
nelimitat al pasagerilor care se deplaseazi cu cdruciorul rulant, locul pentru caruciorul rulant.
-Angajamentul ferm, prin care se obligi ci, in cazul in care oferta sa va fi declarats céstigitoare, si
prezinte autobuzul la RAR, inaintea livrarii, pentru obtinerea numarulu; national de registru, a cartij
de identitate a vehicululuj (CIV) pe care s-a aplicat folia de securitate, pe costurile si riscul séu, fara
obligatii din partea beneficiarului;
- Declaratie privind asigurarea consumabiielor necesare activitatii de intretinere si mentenenta
planificatd a autobuzului livrat pe costurile furnizorului pentru toati perioada de garantie. Declaratia
va fi insotita de lista echipamentelor consumabile, care fac parte din stocul minim asigurat si care sunt
necesare activitatii zilnice de intretinere si mentenanta in autobaza destinata autobuzuluj electric;
- Declaratia-angajament pe propria rispundere c& va face pe costurile sale si cu persenalul asigurat de
el instruirea personalului operatorului local de transport pentru exploatarea, intrefinerea si repararea
autobuzului si a statiei de incarcare;
- Fisele tehnice din documetatia de atribuire, completate conform cerintelor
- Declaratie-angajament pe proprie raspundere din partea ofertantului referitoare la viciile ascunse;
- Angajamentul ferm al ofertantului ¢ va asigura personalul si dotarea tehnici necesard asigurarii
asistentei tehnice in garantic si service-ului in perioada de garantie a autobuzului. Ofertanty] va
prezenta, un document valabil in care va fi specificat atelierul de service autorizat de pe teritoriul
Romaniei, responsabil cu efectuarea intrefinerii §i reparatiilor, astfel incét sj se asigure toate
conditiile necesare unei bune desfagurari a activititilor de service in termenele previizute in Caietul de
sarcini.
- Rezultatele testului eSORT 2 sau echivalent corespunzitor autobuzului electric
- Declaratie cu privire ia respectarea principiului DNSH “Do Not Significant Harm” (tradus “A ng
prejudicia in mod semnificativ )
- Declaratie de asigurare pe o durata de 15 anj de Ia livrare, gratuit in perioada de garantie si contra cost
dupa expirarea acesteia; orice piesa sau subansamblu din componenta autobuzului electric care s-a
defectat,
- Opisul documentelor ofertei.
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10. SPECIALIZAREA SI SCOLARIZAREA PERSONALULUI DE iNTRETINERE
(TRAINING)

Ofertantul va realize pe costurile sale instruirea la fata locului a personalului de intretinere si
reparatii al achizitorului, precum si autorizarea acestuia pentru efectuarea de lucrari pe marca de autobus
contractata (conform RNTR 9, cu toate modificarile sj completarile ulterioare). Scopul instruirii este de
a transfera cunostintele necesare pentru a operara produsul.

Pentru personalul tehnic cu calificare superioard (responsabili logistica si Intretinere reparatii)
instruirea se va efectua conform urmétorului program:

*Minim un specialist pe o perioadi de minim doua zile lucritoare pentru autobuz in ansamblu;
*Minim un specialist pe o pericadd de minim dou3 zile lucritoare pentru motoarele de tractiune, si
echipamentul de tractiune (invertoare);
*Minim un specialist pe o perioadi de minim doua zile lucritoare pentru compresor;
*Minim un specialist pe o perioadd de minim douvd zile lucritoare pentru punti, sistem de franare si
suspensie;
*Minim un specialist pe o pericadi de minim trei zile lucritoare pentru echipamente electrice,
electronice si diagnosticare sisteme;
*Minim un specialist pe o perioads de minim trei zile lucritoare pentru sistemele de management trafic,
sistem informare cil#tori, numérare célitori, supraveghere video;

Pentru personalul de executie (muncitori) cursurile de instruire pentru activitdti de revizii,
reparafii, inspectii, lucriri caroserie, instruire conducitori auto se vor desfdgura:
*Minim un muncitor pentru revizii tehnice planificate;
*Minim un muncitor pentru diagnosticare si reparatii curente;
*Minim un muncitor pentru lucriri caroserie $1 modul ugi;
*Un numir de conducitori auto egal cu numdrul de autobuze livrate,

Instruirea se va face la furnizor, la utilizator sau la un service propus de citre furnizor. Pentru
personal tehnic de executie (muncitori) cursurile de instruire pentru activititi de revizii, reparatii,
inspectii, lucriri caroserie, instruire conducitori auto se vor desfasura in locatiile utilizatorului.

Locul de instruire se va stabili de comun acord de citre furnizor si utilizator in conditii
avantajoase pentru ambele parti, dupd semnarea contractului de furnizare, dar nu mai tarziu de dous
sdptiméni de la furnizarea autobuzului.

Toate activitifile mai sus enumerate vor fi incluse in propunerea financiara,

Furnizorul va asigura pe durata sesiunii de instruire materiale suport in limba roamana, care include cel
putin informatiile ce le sunt furnizate in cadrul instruirilor.

11. GARANTII
11.1. Reguli generale privind garantiile solicitate

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de asistents tehnica
§i service in perioada de garantie.

Ofertantul se va angaja obligatoriu in oferta la urmatoarele garantii:
Garantia functionarii autobuzelor electrice: minim 5 ani sau 200.000 km (care se indeplineste prima) de
la data punerii in exploatare. Garantia se refera la autobuzele electrice in ansamblu si la toate
componentele acestora. Ofertantul va lua in caleul un parcurs mediu anual de 40.000 km/autobuz
electric;

11.2. Garantii impuse subansamblurilor, diferite de cea a autobuzelor electrice:
- Caroserie: minim 8 ani;

- Podea si covor podea inclusiv sistem de lipire: minim 8 ani;

- Componentele de cauciuc: minim 8 ani;

- Anvelope: minim 120.000 km;

- Discurile de frana: minim 200.000 km.

Garantia functionarii statii de incarcare:
- Statie de incarcare rapida: minim $ anj
- Statii de incarcare lenta: minim 8 anj
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Autobuele electrice - va avea o durata de viata de minim 15 ani,

Dupa expirarea perioadei de garantie, la solicitarea beneficiarului, ofertantul va avea obligatia
de a asigura pe o durata de 15 ani de la livrare, gratuit in perioada de garantie si contra cost in afara
pertoadei de garantie, orice piesa sau subansambly din componenta autobuzului electric care s-a
defectat,

Dacs, fn perioada de garantie, este necesars inlocuirea autobuzului, din cauza unui viciy de
fabricatie, ofertantul se obligi si fumnizeze un autobuz nou, la preful ofertat i respectind conditiile
tehnice previizute Tn prezentul Caiet de sarcini.

Pe fintreaga perioada de garantie a autobuzuli, furnizoru] va asigura prezenta i interventia la
sediul operatorului de transport, a cel putin doud persoane calificate pentru solutionarea problemelor
tehnice care vor apirea, respectiv pentru asistenta personalului propriu al operatoruluj la lucrarile de
mentenanyi pe care acesta are obligatia si le realizeze.

Furnizorul va asigura in proprietatea $a, un stoc minim de piese de schimb intr-o magazie pusj la
dispozitie de operatorul de transport la sediul acestuia, pentru solutionarea

componentelor in cauzi,

11.3. Mod de tratare pentru defectiuni in termen de garantie
in propunerea tehnicd ofertantul va prezenta modul de consemnare si de rezoivare a
defectiunilor tehnice aparute in perioada de garantie. Ofertantul va pune la dispozitia utilizatorului un
sistem de gestiune a defectiunilor/reparatiilor, care va asigura trasabilitatea sesizirilor §i a interventiilor
pe intreaga perioada de garantie a produselor, precum si Tncadrarea in termenele contractuale.

Fumnizorul va prezenta un angajament ferm privind timpul de rezolvare a defectelor reclamate in
perioada de garantie.

Constatarea defectelor se va face de citre reprezentantul autoritdtii contractante i va fi
consemnaté in programul de gestiune a defectiunilor/reparatiilor.

in cazul neprezentdrii intr-un interval de maxim 48 ore a reprezentantului ofertantului declarat
castigitor pentru constatare, reprezentantul autoritatii contractante va tntocmi unilateral procesul verbal
de constatare pe care-1 va trimite prin fax/e-mail la ofertantul declarat clstigitor. Notificarea defectiunii
se va face imediat dupa constatare prin fax/e-mail sau la numarul de telefon convenit Th contract.

Reprezentantul de service al furnizoruluj va fi avizat automat prin intermediyl sistemului pus la
dispozitie de citre ofertant.

Dacd durata imobilizirii in cadrul garanfiei depiseste patru zile calendaristice, garantia
autobuzului va fi prelungiti cu numary] zilelor de imobilizare. Pentru defectiunile apirute in termen de

-

garantie care produc accidente soldate cu pagube materiale si/sau vitimarea corporald a cilatorilor sau a

interventiile care necesiti demontiri de agregate/echipamente de la intocmirea notificarii transmise,
cétre ofertant,
fn cazul in care remedierea in termenul de garantie nu se realizeazi la termen, ofertantul va plati

daune calculate conform clauzelor ce vor fi prevézute in contractul de achizitie.
Notii: Autobuzul trebuie s fie disponibil un numir de 292 (80%) zile pe an din totalul de 365.
Interventiile efectuate in perioada de garantie nu vor depisi doui zile lucritoare.

Nu se considers defectiuni in termen de garantie, defectiunile cauzate de accidentele de
circulatie sau actele de vandalism.

in situatia In care nu existd in stocul din autobazi piese vitale cu valoare mics sau materiale
consumabile (lubrifiani, lichide, becuri, curele, filtre, agent refrigerant pentru instalatia de aer
conditionat etc.), materiale care pot fi inlocuite de citre personalul autorizat al utilizatorului, autobuzul
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va fi declarate indisponibil din momentul anuntérii si inapt de traseu. Pentru acestea beneficiarul va
percepe penaliziri.

12. ACTIVITATEA DE iNTRETINERE SIMENTENANTA

Mentenanta preventiva reprezinti totalitatea operafiunilor de intretinere ale vehiculelor si se
efectueazé pe durata de utilizare a acestuia, la intervale regulate cu scopul de a asigura functionarea
optima a echipamentului/produsului, pentru a reduce riscurile de defectare si de deteriorare.

Serviciile de mentenan} preventivd care sunt necesare pe intrega perioadi de garantie
contractuald vor fi detaliate in propunerea tehnics de citre ofertant si vor fi efectuate de cétre utilizator.

in consecinfd, ofertantul va detalia activitatile de mentenanta zilnicd i preventiva care trebuie
sa acopere cerinfele de la capitolele 12.1 si 12.2 respectiv:

12.1. Activitatea de intretinere si mentenanta zilnica

Prin activitate de intretinere si mentenantd zilnici se intelege totalitatea lucririlor executate de

utilizator de tipul:

*Inspectie tehnic# zilnicd pentru verificarea stirii normale de functionare a autobuzului;

sInlocuirea de componente vitale cu valoare micd sau a materialelor consumabile (uleturi, unsori,
lichide, becuri, curele, filtre, agent refrigerant pentru instalafia de aer conditionat, anvelope, cap pentru
captator, contacte etc.), conform legislatiei in vigoare in Romania privind circulatia rutiera si transportul
public de cilitori

Activitatea de fintrefinere §i mentenantd zilnici se va desfisura in totalitate in autobaza
utilizatorului. Manopera va fi executats de personalul utilizatorului, pe cheltuiala utilizatorului.

Toate consumabilele necesare activititii de intretinere §i mentenanta zilnica sunt in sarcina
ofertantului pentru toat perioada de garantie §i vor fi livrate esalonat pe costurile acestuia (completiri
lubrifianti, becuri, curele, agent refrigerant pentru instalatia de aer conditionat, anvelope, cap pentru
captator, contacte etc.).

Noti:

*Personalul pentru aceasti activitate va fi instruit de furnizor;

*Personalul poate inlocui piesele defecte care, prin simpla inlocuire, nu conduc la imobilizarea
autobuzului cum sunt: becuri, curele, etc., ciit $i completarea cu lichide tehnologice sau alte
materiale consumabile;

*Ofertantul are obligatia de a constitui un stoc minim cu aceste componente necesare activititii de
intretinere $i mentenang# zilnici in autobaza destinati autobuzmlui, Pentru aceasta utilizatorul
poate s3 asigure spatiu de depozitare si un magazioner care si gestioneze aceste componente. Din
stecul minim se poate asigura mentenanta pe o perioadi de 3-6 luni.

12.2 Activitatea de intretinere si mentenata planificata

Oferta va contine procesul de intrefinere planificatd din care sa reiasd periodicitatea, operatia
efectuats, piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manoperi. Prin
activitate de intrefinere §i mentenantd planificati se intelege totalitatea lucririlor cerute in planul de
revizii planificate ale autobuzului in functie de rulajul si de timpul de exploatare al acestora.

Activitatea se desfigoars in totalitate in autobaza utilizatorului. Lucrarile vor fi executate de
personalul utilizatorului, instruit si scolarizat de furnizor st sub supravegherea si raspunderca
reprezentantului acestuia; costurile manoperei executate de personalul utilizatorului vor fi suportate de
citre acesta,

Toate consumabilele necesare activitatii de intrefinere §i mentenan(i planificata sunt in sarcina
ofertantului pentru toata perioada de garantie st vor fi livrate egalonat pe cheltuiala acestuia.

Ofertantul va pune la dispozitie piesele si materiale consumabile care in caz de defectare pot
duce la imobilizarea autobuzului. In acest sens, ofertantul va include in pretul ofertei toate reperele si
materialele consumabile care trebuie inlocuite pe perioada garantiei. Acestea vor fi furnizate de catre
ofertant pentru toati perioada de garantie, fir4 nici un cost suplimentar pentru autoritatea contractanti.

Prin repere si materiale consumabile si de mare vzura se infelege totalitatea materialelor i
reperelor care au o pericadi de utilizare normali in exploatare mai mici decét perioada de garantie
(lubrifianti, apa distilata, alte lichide tehnologice, amortizoare, gamituri de frana, perne de aer, lamele
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stergator parbriz, curele transmisie, filtre, becuri, agent refrigerant pentru instalatia de aer conditionat,
anvelope, cap pentru captator, contacte etc.). Seturile de filtre pentru instalatia de conditionare a aerului
se vor schimba conform planului de mentenants planificati.

Ofertantul va livra in functie de necesititi, incepand cu livrarea autobuzelor, la sediul
autoritéfii contractante, piesele si materialele necesare pentru buna desfésurare a activititii de intretinere
§i reviziile planificate pentru intreaga pericada de garantie.

Ofertantul va prezenta in propunerea tehnica:

a) recomand3ri cu privire la piesele de schimb §i consumabilele care trebuie si existe in mod curent
pentru a facilita efectuarea in cel maj scurt timp a operatiunilor de mentenanti planificata;

b) timpul de livrare estimativ pentru piesele de schimb §i consumabilele recomandate;

¢) modalitatea de asigurare a pieselor de schimb in perioada post garantie;

d) alte informatii relevante.

Toate piesele de schimb/materiale consumabile asigurate de contractant trebuie si respecte ceringele
tehnice si de calitate ale producitoruluj echipamentului.

Dupé expirarea perioadei de garantie, la solicitarea expresd a achizitorului, furnizorul are
obligatia de a asigura pe o durati egald cu durata de viati a vehiculelor, contra cost, orice piesi sau
subansamblu din componenta autobuzului care s-a defectat.

13. ACTIVITATEA DE REMEDIERE A DEFECTIUNILOR

Ofertantul are obligatia de a prezenta in propunerea tehnica modul concret organizare si
realizare a activitatilor de service in pericada de garantie, inclusiv descrierea retelei de interventie, a
resurselor tehnice utilizate si a termenelor de interventie.

Autoritatea contractanta nu impune detinerea unei locatii proprii de service, fiind acceptata
subcontractarea in conformitate cu art. 55 alin.(1), art. 193 alin.(3) si art. 219 din Legea 98/2016.

13.1. Activitatea de remediere a defectiunilor usoare in termen de garantie din vina furnizorglui

Prin activitate de remediere a defectiunilor ugoare in termen de garantie din vina furnizorului
se intelege totalitatea lucririlor necesare pentru aducerea autobuzului Ia parametrii normali de
functionare.

Activitatea de remediere a defectiunilor in termen de garantie din vina furnizorului se
desfagoard in totalitate in autobaza utilizatorului Lucririle vor fi executate de personalul ofertantului
declarat castigitor pe cheltuiala si pe rispunderea acestuia. Toate reperele si consumabilele necesare
activitatii de remediere a defectivnilor in termen de garantie sunt in sarcina ofertantului §i vor fi livrate
pe cheltuiala acestuia.

Prin repere consumabile i de mare uzura se defineste orice reper (in afara celor enumerate in
parantez) care are o perioadi de utilizare in exploatare mai mica decét perioada de garantie mentionat3
in Caietul de Sarcini. Acestea sunt in sarcina ofertantului declarat céstigator si vor fi livrate de catre
ofertant, firi nici un cost pentru achizitor pentru toaté perioada de garantie

13.2. Activitatea de remediere a defectinnilor grele (care nu se pot efectua in autobazele
utilizatorului) in termen de garantie din vina furnizorului

Prin activitate de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului
se intelege totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea autobuzului la parametrii normali de
functionare si care nu pot fi remediate in autobaza utilizatorului cu dotirile si echipamentele existente,

Activitatea de remediere a defectiunilor grele in termen de garantie din vina furnizorului va fi
asigurata de ofertant prin personal propriu si/sau prin intermediul unui service autorizat de pe teritoriul
Romaniei.

Lucririle vor fi executate de personalul ofertantului pe cheltuiala si pe rispunderea acestuia.
Toate reperele si consumabilele necesare activitdfii de remediere a defectiunilor grele in termenul de
garantie sunt in sarcina ofertantului pe cheltuiala acestuia.
Notii: Remedicrea defectiunilor in termenul de garantie, indiferent de felul tn care doreste s3
procedeze ofertantul declarat cistigiitor pentru remedierea defectiunilor din vina sa, se va realiza
in conditiile §i performantele initiale declarate in oferti. Tn caz contrar, se vor aplica penalizirile
previzute in contract.
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13.3. Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau
comenzi de lucru ordonate de utilizator) si care nu pot fi remediate de utilizator

Prin activitate de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului in termenu] de
garantie se infelege totalitatea lucrdrilor necesare pentru aducerea autobuzului 1a parametrii normali de
functionare in cazul accidentelor de circulatie, avarii neimputabile furnizorului §i ordonate de utilizator.

Activitatea de remediere a defectiunilor care nu sunt imputabile furnizorului (tamponari sau
comenzi de lucru ordonate de utilizator) si care nu pot fi remediate de utilizitor, va fi asigurata de
ofertant prin personal propriu sau se vor desfasura in service-ul autorizat desemnat de ofertant in acest
scop.

Lucririle vor fi executate de personalul ofertantului si pe raspunderea acestuia, pe cheltujala
utilizatorulvi/beneficiarului.

Toate reperele si consumabilele Necesare acestor activitifii de remediere sunt in sarcina
ofertantului si vor fi livrate pe cheltuiala utilizatorului/beneficiarutui.

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitatilor de remediere
in cazul unei solicitari de interventie din partea autoritdfii contractante. Pentru remedierea defectiunilor
neimputabile ofertantului declarat cstigitor, apirute in perioada de garantie, acesta are obligatia de a
furniza autoritiii contractante, la cerere, picsele si subansamblele de schimb necesare Ia preturile din
oferta prezentats, indicand pentru fiecare reper in parte furnizorul, codul de producitor si pretul unitar in
Lei fird TVA, respectiv in Euro fira TVA.

Preturile pentru urmitoarele piese de schimb §i subansamblele de schimb ale autobuzului
{elemente de caroserie, elemente de tractiune §i de franare, usi, captatori, semnalizare, faruri, parbriz,
geamuri laterale), vor fi indicate intr-o Anexi, impreund cu oferta tehnica in care se vor indica pentru
fiecare reper in parte, furnizorii, codul de produciitor §i pretul unitar in Lei firs TVA, respectiv in Euro
férd TVA. Aceste preturi vor fi valabile pe toatd perioada de garantie a autobuzulu;.

14. DEFECTIUNI SISTEMATICE S1 VICII ASCUNSE

Ofertantul va prezenta o descriere detaliats a modului de realizare a activitdtilor de remediere
pentru viciile ascunse cét si pentru alte defectele de material sau de proiectare in perioada de garantie §i
post-garantie.

Viciile ascunse sunt definite ca find deficiente calitative ale produselor livrate sau ale
lucrdrilor executate, care existind in momentul predirii bunului, nu ay fost cunoscute autoritatii
contractante §i nici nu puteau fi descoperite de citre acesta prin mijloace obignuite de verificare, sau
receptie §i care fac ca bunul si nu poati fi intrebuintat conform destinatiei sale, ori ca intrebuintarea sa
si fie intru atdt micsoratd, incét se poate presupune ci dobénditorul nu ar fi contractat acelasi pret daca
ar fi cunoscut deficienta.

in acest caz, ofertantul declarat cAgtigitor este obligat si verifice, si reproiecteze, si
inlocuiascd sau si repare, pe cheltuiala proprie, elementul defect, la autobuzul ce face obiectul
contractului. Activititile vor fi incluse in propunerea financiara.

Furnizorul va fi responsabil de remedierea viciilor ascunse pe cheltuiala sa, pentru perioada

responsabil pe intreaga durati de viafi a autobuzului de remedierea viciilor ascunse de material,
conceptie sau executie pentru autobuz ca ansamblu cit §i pentru toate agregatele, sistemele §i
echipamentele sale, pe cheltuiala sa.

Pe toati durata perioadei de garantie, ofertantul declarat castigitor va inlocui sau va repara pe
cheltuiala sa toate elementele cu defecte de material si/sau de concepie.

15. RECEPTIA LA LIVRARE

Receptia autobuzelor livrate ce face obiectul acestui Caiet de Sarcini se va efectua la autobaza
beneficiarului, locatie prestabiliti de citre autoritatea contractants, conditiile fiind precizate in Anexele
prezentului caiet de sarcini

Livrarea autobuzelor se va face la autobaza beneficiarului, unde impreuni cu specialistii
beneficiarului §i ai utilizatorului va efectua un parcurs de probi urmérindu-se clauzele previzute cu
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privire la receptia autobuzuluj in Caietul de Sarcini, respectiv toate conditiile specificate in procesul
verbal de receptie cantitativi.

La livrare se semneazi receptia cantitativ. Probele se fac in traseu fard calatori si apoi cu
cilitori/cu saci de nisip distribuiti uniform in salonul clatorilor avind greutatea echivalenti cu a
célatorilor la incircarea maxima a autobuzului, pentru verificarea tuturor functionalititilor autobuzuiui.
Daci nu existd defectiuni sau obiectii, la sfarsitul parcursului de probi se va semna procesul verbal de
receptie calitativi a autobuzului, dats de la care va incepe perioada de garantie.

Produsele prezentate la receptie cu lipsuri sau degradiri nu vor fi preluate de citre comisia
beneficiarului.

Furnizorul se obligi si repare sae si inlocuiascd bunurile lipsd, defectele, sau deteriordrile,
suportind toate costurile aferente, in termen de maxim 30 (treizeci) zile Tucritoare de la data receptiei,
daci pirtile nu convin altfel,

in cazul defectiunilor majore ale produselor, care apar in perioada de garantie §i care necesitd o
duratd de reparare mai mare de 30 de zile, furnizorul va asigura pe durata reparatiei, un vehicul similar
in conditiile legii. Neindeplinirea acestei cerinfe aduce dupi sine penalitati conform clauzelor
contractuale,

Dupi livrarea produselor partile vor proceda la receptia acestora dupa urmatorul calendar:

- receptia_cantitativa se va efectua de catre o comisic desemnata de catre Autoritatea contractanta in
termen de trei zile de la livrarea produselor si se va intocmi procesul verbal de predare - primire
cantitativa, unde se vor consemna infegritatea produselor, aspectul exterior, functionalitatea
componentelor si subansamblelor si orice alte observatii.

- receptia calitativa se va efectua de catre 0 comisie desemnata de catre Autoritatea contractanta in

sarcini, respectiv toate elementele specificate in Anexa 2 si Anexa 3 (la caietul de sarcini) si dupa
eliminarea eventualelor disfunctionalitati sau defectiuni constatate in aceasta perioada;

Pe toata perioada desfasuririi parcursului de proba - de minim 200 km in conditii normale de
exploatare - toate cheltuielile cu combustibil vor fi suportate de Autoritatea Contractanta,

Dupa semnarea procesului verbal de receptie va incepe perioada de garantie.
- receptia finala se va face inainte cy cinci zile de sfarsitul perioadei de garantie acordata, minim cea
specificata in prezentul caiet de sarcini, ocazie cu care se vor trece toate observatiile privind
functionarea autobuzului si eventualele pretentii ale Autoritatii Contractante, daca se constata ca i s-au
incalcat unele drepturi de care trebuja sa beneficieze pe toata durata garantiei.

16. MODALITATI DE PLATA

Semnarea procesului verbal de receptie si predarea intregii dotiri tehnice, SDV-istica specifica,
echipamente IT, hardware, software s licente previzute in prezentul caiet de sarcini, precum si toata
documentatia de insotire in limba romana previizuta, in caictul de sarcini, constituie conditie
obligatorie pentru acceptare la plata de catre Autoritatea Contractanta a facturii emise,

Achizitorul are obligatia de a efectua plata citre furnizor, in lei, In termen de 60 de zile de ia

Conform Legii nr. 72/2013, termenul de plati poate fi stabilit prin contract intre institutia
publici si furnizorul de servicii, iar acest termen poate fi de 60 de zile.

Plata se va face prin ordin de plati in contul de trezorerie indicat de citre furnizor.

Plata facturii emise se supune conditiilor de decontare conform Art. 6 Rambursarea/Plata
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17. RESPECTAREA PRINCIPIULUI DNSH

"Principiul DNSH, , A nu prejudicia in mod semmificativ”, este un principiu agreat [a nivel european
st integrat in cadrul Programului Regional Sud-Vest si care presupune analiza impactului unei
actiuni/proiect asupra mediului tindnd cont de urmitoarele obiective:

- atenuarea schimbirilor climatice;

- adaptarea la schimbirile climatice;

- utilizarea durabili si protectia resurselor de apa §i a celor marine;

- tranzitia citre o economie circulari;

- prevenirea $i controlul poluirii;

- protectia si refacerea biodiversititii si a ecosistemelor

Se va respecta conceptul DNSH - »Do No Significant Harm" ("A nu prejudicia in mod
semniftcativ"), astfel cum este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind
instituirea unui cadru care si faciliteze investitiile durabile, prin crearea unui sistem de clasificare (sau
»taxonomie") pentru activititile economice durabile din punctul de vedere al mediului.

Se vor pune la dispozitia Autorititii Contractante documente Justificative care si demonstreze
implementarea principiului de »a Nl prejudicia in mod semmificativ" (DNSH — Do No Significant
Harm") pe parcursul derularii contractului), asa cum sunt solicitate $i asumate prin
Declaratia privind respectarea aplicarii principiului DNSH in implementarea proiectului.

Operatorii economici:

- se obligi si respecte in derularea contractului principiile DNSH:

- se obligi si respecte prevederile ghidului de finantare;

- se obligd si puni la dispozitia Autorititii Contractante toate documentele solicitate prin
ghiduri, contracte de finantare, etc., in termenul si in conditiile prevazute in acestea.

Neprezentarea documentelor menfionate anterior sau neindeplinirea obligatiilor cu privire la
respectarea principiilor DNSH sau a oriciror alte cerinfe specifice ghidurilor atrag rezilierea
contractului si aplicarea de daune interese egale cu contravaloarea finantiirii si/ sau a corectiilor
aplicate de catre autoritatile competente,

in cadrul propunerii tehnice, operatorii econemici vor prezenta o declarafie privind respectarea
aplicirii principiilor DNSH fn implementares proiectului, ce face obiectul prezentei proceduri
(Formular anexaf)

Principiul DNSH trebuie inferpretat in sensul articolului 17 din Regulamentul (UE) 2020/852
privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile, prin crearea unui sistem de
clasificare (sau ,taxonomie™) pentru activitatile economice durabile din punctul de vedere al mediului.
Respectivul articol definegte notiunea de ,prejudiciere in mod semnificativ" pentru cele sase obiective
de mediu vizate de Regulamentul privind taxonomia:

Se consideri ci o activitate prejudiciazi in mod semnificativ atenuarea schimbdrilor climatice in
cazul in care activitatea respectivi genereazi emisii semnificative de gaze cu efect de sers (GES);

Se consideri ci o activitate prejudiciazi in mod semnificativ adaptarea la schimbirile climatice

asupra activelor (6);

Se considerd ¢i o activitate prejudiciaza in mod semnificativ utilizarea durabild si protejarea
resurselor de ap si a celor marine in cazul in care activitatea respectivi este nocivi pentru starea buna
sau pentru potentialul ecologic bun al corpurilor de apd, inclusiv al apelor de suprafati §i subterane,
sau starea ecologicé buni a apelor marine;

Se considerd cid o activitate prejudiciazd in mod semnificativ economia circulari, inclusiv
prevenirea generirii de deseuri §i reciclarea acestora, in cazul in care activitatea respectiva duce la
ineficiente semnificative in utilizarea materialelor sau in utilizarea directi sau indirect# a resurselor
naturale, la o crestere semnificativi a generdrii, a incinerdirii sau a eliminarii deseurilor, sau in cazul in
care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii semmificative §i pe termen lung
mediului;
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Se considera ci o activitate prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si controlul poludrii in
cazul in care activitatea respectivi duce la o crestere semnificativa a emisiilor de poluanti in aer, api
sau sol;

Se considers ci o activitate economici prejudiciazi in mod semnificativ protectia si refacerea
biodiversititii §i a ecosistemelor in cazul in care activitatea respectivi este nocivi in mod semnificativ
pentru conditia buni si rezilientd ecosistemelor sau nocivi pentru stadiul de conservare a habitatelor si
a spectilor, inclusiv a celor de interes comunitar incluse in Siturile Natura 2000.

Ofertantul va justifica integrarea considerentelor DNSH si a masurilor de atenuare care se impun
a fi adoptate in vederea asjgurrii conformititii atit in cadrul procedurilor de licitatie si de achizitie,
prin includerea in propunerea tehnica a masurilor privind respectarea principiului ,.Do No Significant
Harm" (DNSH), cét si in perioada de implementare a contractului.

18. ATRIBUTIILE SI RESPONSABILITATILE PARTILOR
18.1. Atributiile si responsabilitatile contractului
Ofertantul are urmitoarele obligatii principale:
a. mobilizarea de resurse suficiente i cu expertizi adecvati pentru a asigura gestionarea
contractului, astfel cum este solicitat la nivelul Caietului de Sarcini,

b. indeplinirea obligatiilor contractuale, cu respectarea buneior practici din domeniu, a
prevederilor legale si contractuale relevante, astfel incit si se asigure ci obligatiile sunt
indeplinite la parametrii solicitati,

c. asigurarea unui grad de flexibilitate in planificarea modalitatii de gestionare a contractului, pe
toatd durata de derulare a contractului,

d. transmiterea datelor de identificare s$i de contact ale personalului alocat pentru executarea
contractului

e. colaborarea cu personalul autoritatii contractante alocat pentru verificarea produselor livrate si
realizarea receptiilor,

f. reducerea, in misura posibild, la minim, a situafiilor de intarzieri Tn efectuarea livrarilor,
minimizénd astfel impactul negativ asupra activititii autoritatii contractante,

g. asigurarea c¢i orice documente, documentatii si/sau instructiuni furnizate catre personalul
autoritétii contractante sunt exacte si elaborate in conformitate cu bunele practici specifice in
domeniu,

h. colaborarea cu personalul autoritafii contractante alocat pentru furnizarea produselor care fac
obiectul contractului si pentru asigurarea serviciilor accesorii.

Obligatiile principale ale Ofertantului devenit Contractant se completeazi cu obligatiile prevazute in
condifiile contractuale.

18.2. Atributiile si responsabilitatile Autoritatii contractante
Autoritatea/entitatea contractanti are urmitoarele obligatii principale:

a. desemnarea unei persoane sau a unei echipe pentru monitorizarea contractului,

b. punerea la dispozitia Contractantului a tuturor informatiilor disponibile §i necesare pentru
derularea contractului in timpul stabilit si la nivelul de calitate si performantd previzut in
Caietul de Sarcini,

c. asigurarea accesului in spatiile in care urmeazi a se realiza livrarea, dupa caz instalarea
produselor;

d. mobilizarea tuturor resurselor care sunt in sarcina sa, pentru buna derulare a contractului,

e. colaborarea cu Contractantul pentru a identifica in timp util orice eventuale probleme care ar
putea apérea pe parcursul derulérii contractului,

f.  asigurarea acuratetei oriciror informatii puse la dispozitia Contractantului pe durata derularii
contractului,

g. monitorizarea indeplinirii tuturor cerintelor din Caietul de Sarcini i a oriciror elemente ale
Propunerii Tehnice si Financiare pe durata deruldrii contractului, efectuarea si péistrarca unei
arhive cu Inregistréri pentru documentarea nivelului de performanti a Contractantuiui,
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h. notificarea Contractantului prin canalele de comunicatie puse la dispozitie de acesta privind
orice incidente sau disfunctionalitiiti care intervin pe perioada de derulare a contractuluvi,

1. verificarea tuturor documentelor asociate receptiei produselor si serviciilor suport care fac
obiectul contractului, respectiv care confirmi furnizarea produselor potrivit conditiilor de
calitate stabilite in Caietul de sarcini.

19. CADRUL LEGAL CARE GUVERNEAZA RELATIA DINTRE
AUTORITATEA/ENTITATEA CONTRACTANTA SI CONTRACTANT (INCLUSIV iN
DOMENIILE MEDIULUI, SOCIAL $1 AL RELATIILOR DE MUNCA)

Ofertantul devenit contractant are obligatia de a respecta obligatiile aplicabile in domeniul mediului,
social §i al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul national, prin acorduri colective sau prin
dispozitiile internationale de drept tn domeniul mediului, social §i al muncii enumerate in anexa X la
Directiva 2014/24, respectiv [selectati din lista de mai jos dupd cum este aplicabil:

I. Conventia nr. 87 a OIM privind libertatea de asociere si protectia dreptului de organizare;
ii. Conventia nr. 98 a QIM privind dreptul de organizare §i negociere colectivi;

iii. Conventia nr. 29 a OIM privind munca fortats;

iv. Conventia nr. 105 a OIM privind abolirea muncii fortate;

V. Conventia nr. 138 a OIM privind vérsta minima de incadrare in munca;

vi. Conventia nr. 111 a OIM privind discriminarea (ocuparea forfei de munci si profesie);

vii.  Conventia nr. 100 a OIM privind egalitatea remuneratiei:
viii.  Conventia nr. 182 a OIM privind cele mai grave forme ale muncii copiilor;

ix. Conventia de la Viena privind protectia stratului de ozon si Protocolul siiu de la Montreal
privind substantele care epuizeazi stratul de ozon;

X. Conventia de la Basel privind controlul circulatiei transfrontaliere a deseurilor periculoase si al
eliminarii acestora (Conventia de la Basel);

xi, Conventia de la Stockholm privind poluantii organici persistenti (Conventia de la Stockhoim
ptivind POP);

xii.  Conventia de la Roiterdam privind procedura de consimtimant prealabil in cunostinta de cauzi,
aplicabild anumitor produsi chimici periculosi i pesticide care fac obiectul comertului international
(UNEP/FAO) (Conventia PIC), 10 septembrie 1998, §i cele trei protocoale regionale ale sale.]

xiii. Legea 240/2004 privind raspunderea producatorilor pentru pagubele generate de produsele
defecte

xiv. SR HD 478.2.1. $1:2002 Clasificarea conditiilor de mediu. Partea: Conditii de mediu prezente in
natura. Temperatura si umiditate

xv.  OUG 140/2021, privind anumite aspect referitoare la contractele de vanzare bunuri

xvi.  Regulamentul 765/2008 de stabilire a cerinfelor de acreditare si de supraveghere a piefei in ceea
ce priveste comercializarea produselor $i de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93

Actele normative si standardele indicate mai sus sunt considerate indicative si nelimitative.

20. MANAGEMENTUL SI/GERSTIONAREA CONTRACTULUT SI ACTIVITATI DE
RAPORTARE IN CADRUL CONTRACTULUI

20.1. Comunicarea intre Pirti

20.1.1. Orice comunicare ficuts de Pirti va fi redactatii in scris si depusa personal de Parte sau expediati
prin scrisoare recomandati cu confirmare de primire sau prin alt mijloc de comunicare care asigurd
confirmarea primirii documentului.

20.1.2. Comunicarile intre Parti se pot face i prin e-mail, cu conditia confirmarii in scris a primirii
documentului.

20.1.3. In cazul in care expeditorul solicitd confirmare de primire, aceasta trebuie si indice aceasts cerinta
in comunicarea sa §i sd solicite o astfel de dovadi de primire ori de cate ori existd un termen limits pentry
primirea comunicirii. fn orice caz, expeditorul ia toate misurile necesare pentru a asigura primirea la timp
st In termen a comunicirii sale.

20.1.4. Orice document (dispozitie, adress, propunere, inregistrare, Proces-Verbal de Receptie, notificare
si altele) intocmit in cadrul Contractului, este realizat si transmis, n scris, intr-o forma ce poate fi citit,
reprodusi §i inregistrata.
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20.1.5. Orice comunicare intre Pirti trebuie sa contina precizéiri cu privire la elementele de identificare ale
Contractului (titlul si numarul de Inregistrare) si sa fie transmis3 la adresa/adresele mentionate Ia pct. 8.4,
20.1.6. Orice comunicare ficuti de una dintre Pirti va fi considerati primiti;

(1) la momentul tnmanrii, daca este depusa personal de citre una dintre Parti,

(ii) la momentul primirii de catre destinatar, in cazul trimiterii prin scrisoare recomandati cu
confirmare de primire,

(iii) la momentul primirii confirmari de citre expeditor, in cazul in care comunicarea este ficuti
prin e-mail (cu conditia ca trimiterea s3 nu fi intervenit intr-o zi nelucritoare, caz in care va fi considerati
primitd la prima ord a zilei [ucratoare urmétoare).

20.2.Raportarea in cadrul Contractului de achizitie publici de Produse

(i} Dacs este cazul, Contractantul va prezenta documentele i rapoartele conform celor specificate in
Caietul de Sarcini si cu respectarea Graficului de livrare acceptat de citre Autoritatea contractanty.

(ii) Contractantu! are obligatia s3 elaboreze, pe perioada de furnizare a Produselor, toate Rapoarteie
si documente solicitate conform prevederilor cuprinse tn Caietul de Sarcini.

(iit) Aprobarea de ciitre Autoritatea contractantd a rapoartelor si documentelor realizate si furnizate
de citre Contractant, va fi ficuti astfel cum este stabilit in Caietul de Sarcini si va certifica faptul ca
acestea sunt conforme cu termenii Contractuluj.

20.2.1 Contractantul va intreprinde toate misurile §i actiunile necesare sau corespunzitoare pentru
realizarea cel putin a performantelor contractuale astfel cum sunt stabilite in Caietul de Sarcini.

Manager de proiect m
Necsoiu Constantin

Compartiment Managementul proiectelor

Pavel Mariana m

Responsabil achizitii publi
Jidoveanu Anca

Compartiment GCISP

Cuprian Stefan W‘

ANEXE
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Anexa 1. Procese verbale de receptie a produselor

1.1.  Autobuzul electric

Autobuzele electrice vor fi receptionat in doui etape:

Etapa 1 — Predarea autobuzelor electrice

Comisia (formata din expertii furnizorului §i beneficiarului) verifici:

datele de identificare a autobuzylyj electric;

toate sistemele si subsistemele autobuzufuyj precum §i accesoriile cu care acesta este echipat;

caroseria, podeaua gi covorul, scaunele, parbrizui, luneta $i geamurile, rampa manuals pentru

planificate;
toate documentele autobuzelor electrice.

In cazul in care exists diferente intre oferts $i autobuzul furnizat, se corecteazi de ctre furnizor dupa
care se trece la etapa 2.

Trecerea peste etapa | se face prin incheierea procesului verbal de predare-primire.

Etapa 2 — Evaluarea autobuzelor

Pentru evaluare, se va aplica protocolului de ITP specific modelului si clasei de autovehicul din care
acesta face parte, proceduri ce urmeazj a fi realizata de citre utilizator, respectiv teste conform Anexa
10.5.1 (Protocol de evaluare autonomie autobuz electric).

Trecerea peste etapa 2 se face prin incheierea procesului verbal de receptie.

Proces verbal de predare-primire

Data:

Procesul verbal de predare-primire se incheie intre (Furnizor) si
(Beneficiar), pentru autobuzul electric cu urmitoarele date de

identificare:

(se va trece serie sasiu ~ VIN, marca autobuzului, capacitatea de transport si toate seriile

subansamblelor),
1) Comisia formati din expertii furnizorului §i ai beneficiaruluj confirmi ci autobuzul are toate

accesoriile (Cap. 3.3.2.9).
2) Comisia formati din expertii furnizorului si ai beneficiarulyi confirmd ca autobuzul electric are

documentatiile specificate in Cap. 5., (documente necesare fiecirui autobuz, documente necesare
pentru service al autobuzului i statiilor), in limba roména (listate in 2 exemplare si pe suport
electronic).

Diferente intre oferti si autobuzul furnizat:

Misuri de eliminare a diferentelor:

Termen de eliminare a diferentelor:

Comisia de receptie:

Beneficiar Furnizor
Am primit Am predat
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Proces verbal de receptie

Data:

Procesul verbal de predare-primire se incheie intre (Furnizor) si
(Beneficiar), pentru autobuzul electric cu urmétoarele date de

identificare:

(se va trece serie sasiu — VIN, marca autobuzului, capacitatea de transport si toate seriile
subansamblelor)

1) Comisia formati din expertii furnizorului i ai beneficiaruluj confirmi ¢3 s-a efectuat evaluarea
autobuzului prin aplicarea protocolului de ITP specifici modelului $i clasei de autovehicul din care
acesta face parte,

2) Evaluarea conform protocolului de evaluare autonomie autobuz electric,
Diferente intre oferts si autobuzul furnizat:
Misuri de eliminare a diferentelor:

Termen de eliminare a diferentelor:

Comisia de receptie:
Beneficiar Furnizor

Am primit Am predat

1.2.  Statia de incErcare
Statiile de incarcare se vor recepliona in trei etape:

Etapa 1 - Predarea
fn etapa 1, comisia (formata din expertii furnizorului $1 beneficiarului) verifica:

Toate datele tehnice ale statiei de incircare;
Toate documentele de insofire ale statiei de incircare.

In cazul in care exista diferente intre oferti §i statia de inciircare furnizaty, se corecteazi de citre
furnizor dupi care se trece la etapa 2.

Trecerea peste etapa 1 se face prin incheierea procesului verbal de predare-primire.

Etapa 2 — Statia de inciircare este instalati si pusi in functiune

Statia de incarcare va fi instalats de citre furnizor (pentru care suporta costurile de instalare, activitate

ce va fi cuantificati in oferta financiari a ofertantului), in zona pusi la dispozitie de beneficiar.
Costurile de amenajare a zonei de amplasare vor fi suportate de beneficiar.
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Trecerea peste etapa 2 se face prin incheierea procesului verbal de punere in functiune a statiei de
incércare.

Etapa 3 — Verificarea procesului de inciircare a acamulatorilor autobuzului electric, utilizind

statia de incircare
Trecerea peste etapa 3 se face prin incheierea procesului verbal de receptie a statiei de incircare.

Proces verbal de predare-primire

Data:

Procesul verbal de predare-primire se incheie intre (Furnizor) si
(Beneficiar), pentru statia de incarcare cu urmitoarele date de

identificare:

(se va trece seria/identificatorul statiei de incircare si puterea de alimentare)
Diferente intre oferts si statia de incircare furnizati:

Masuri de eliminare a diferentelor:

Termen de eliminare a diferentelor:

Comisia de receptie:

Beneficiar Furnizor

Am primit Am predat

Proces verbal de punere in functiune

Data:

Procesul verbal de punere in functiune se incheie intre (Furnizor) si
(Beneficiar), pentru statia de incarcare o urmitoarele date de

identificare;

(se va trece seria/identificatorul statiei de incdircare si puterea de alimentare)
Diferente intre oferts si statia de incircare furnizati:

Misuri de eliminare a diferentelor:

Termen de eliminare a diferenteior:

Comisia de receptie:

Beneficiar Furnizor

Am primit Am predat
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Proces verbal de receptie

Data:

Procesul verbal de receptie se incheie intre (Fumizor) si
(Beneficiar), pentru statia de incircare cy urméitoarele date de

identificare:

(se va trece seria/identificatorul statiei de Incércare si puterea de alimentare)

Diferente intre oferti si statia de incircare furnizats:

Masuri de eliminare a diferentelor:

Termen de eliminare a diferentelor:

Se confirmé de citre expertii furnizorului si ai beneficiarului ci prin evaluarea statiei de ncircare cu
datele de identificare sus mentionate, aceasta este conforma / nu este conforma cu cele solicitate in
documentatia de atribuire, prin urmare comisia receptioneazi / nu receptioneaza statia de incircare
rapida.

Comisia de receptie

Beneficiar Furnizor

Am primit Am predat
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Anexa 2. Lista verifi

carilor la receptia autobuzelor electrice

W ; Denumirea verificarii Metoda de Constatari
Crt control
1. IDENTIFICAREA
1.1 Verificarea concordantei dintre datele cuprinse in | Control vizual
certificatul de inmatriculare si datele
corespunzatoare vehicululuyi
1.2 Verificarea existentei documentatiei la livrare si Control vizual
a executiei in conformitate cu aceasta
documentatie
1.3 Verificarea amenajarilor interioare Control vizual
2 UNITATEA DE TRACTIUNE
2.1 Verificare functionare motor si functionare Control vizual
dispozitiv de intrerupere alimentare cu energie
electrica
2.2 Verificare stare, fixare motor electric de Control vizual si
tractiune pe auditiv incercare
Caroserie manuala
23 Verificare functionare sisteme de comanda si Incercari in
control, electronice, parametri functionare motor stationare si in
Parcurs
3 TRANSMISIA
3.1 Verificare etanseitate: carcasa unitate Control vizual, cu
/cuplu, punte motoare, reductor autobuzul pe
canal/ pe elevator
4 ROTILE
4.1 Verificare jante: stare, fixare
42 Verificare pneuri: stare, montare, uzura, presiune | Control vizual sj
manual
5. SUSPENSIA Control vizual
5.1 Verificare eficacitate, simetrie suspensie Control complet
al suspensiei la
doua roti /aceeasi
punte
5.2 Verificare stare, fixare: amortizoare, brate, bare Controlvizual
stabilizatoare, perne de aer, bolturi, placute
reazem
53 Verificare etanseitate: amortizoare, perne de aer | Control vizual si
auditiv cu
autobuzul pe
canal/elevator
54 Verificare fixare, stare, joc: ax portant, brate Incercare cu
oscilante suspensia puntii
pe cric / pe
elevator
6 DIRECTIA SI PUNTILE FATA-SPATE
6.1 Stare, fixare: volan, coloana de directive, leviere, | Control vizual cu
bare, pivoti, punte, mecanism de directie autobuzul pe
canal
6.2 Verificare jocuri: volan, coloana de directive, Control vizual cy
articulatii, leviere, bare, pivoti, rulmenti butuc, autobuzul pe |
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mechanism de directie

canal si pe stand

6.3 Verificare servodirectie: stare, fixare, functionare | Se verifica
functionarea cu si
fara motorul
pornit

6.4 Verificare sistem reglaj pozitie volan Control
functionare

7 SISTEMUL DE FRANARE

7.1 Verificare stare, fixare; conducte, racorduri, Control vizual cu

supape de comanda si actionare autobuzul pe
canal/ elevator

7.2 Verificare etanseitate, circuite de franare Control vizual cu
autobuzul pe
canal/ elevator

7.3 Verificare eficacitate: frana de serviciu Proba franare

7.4 Verificare eficacitate: frana de stationare Proba intrare in
functiune

7.5 Verificare functionare: servofrana, frana de Actionarea franei

motor, sisteme antiblocare si antipatinare cu si fara motorul
in functiune

8 SASIU, CAROSERIE

8.1 Verificare stare: sasiu (lonjeroane, traverse) Control vizual cu

dispozitiv de remorcare autobuzul pe
canal/ elevator

8.2 Verificare stare, fixare: caroserie, post Control vizual

concucere, scaune, bare si manere de sustinere

8.3 Verificare stare, fixare, actionare: parbriz, luneta, | Control vizual

geamuri laterale, oglinzi exterioare si interioare

8.4 Verificarea iesirilor de siguranta Control vizual

8.5 Verificarea functionarii usilor de acces calatori, a | Control vizual

trapei pentru persoanele cu mobilitate redusa

8.6 Verificare stare, fixare: roata de rezerva, cale roti | Control viznal

8.7 Aspect exterior: caroserie, placi de inmatriculare | Control vizual

8.8 Incercarea caroseriei la apa Control vizual

9 INSTALATIHLE ELECTRICE DE ILUMINARE, SEMNALIZARE SI AUXILIARE

9.1 Verificare stare, fixare: faruri Control vizual

9.2 Verificare stare, fixare: lampi de semnalizare, de | Control vizual

pozitie, de franare, de gabarit

9.3 Verificare stare, fixare: lampi de ceata, de mers Control vizual

inapoi, iluminare numai de inmatriculare,
catadioptrii

9.4 Verificare: luminile instalatiei electrice de Control vizual

iluminare exterioara, semnalizare si auxiliara

9.5 Verificarea iluminatului interior Control vizual

9.6 Verificare stare, fixare: cablaj, sigurante Control vizual

9.7 Verificare stare, fixare, functionare: stergatoare | Control vizual

parbriz, spalator parbriz, avertizor sonor, baterie
acumulatori auxiliari

9.8 Verificare, functionare: vitezometru, tahograf, Control vizual

dispozitiv de limitare a vitezei

9.9 Verificare stare, functionare: instalatia de Verificare

climatizare, sistemului de incalzire, dezaburire si { functionare

ventilatie
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9.10 | Verificare amplasare si functionare intrerupator | Verificare
general ciucuit electric functionare

10 ACCESORIIL, AMENAJARI

10.1 | Verificare dotare: triunghi presemnalizare, trusa | Control vizual

medicala, stingator de incendiu, cale roti, roata
rezerva, conector si priza incarcare baterii de
acumulatori

cupla pentru remorcarea din fata si din spate;

- lanterna de avarii (inclusiv cu semnal himinos
intermitent)

- vesta reflectorizanta;

- ciocanele pentru iegirile de urgenta;

- set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire,
cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, alte chei;

- cheie pentru capacele de protectie a rotilor
puntii fata (dupa caz)

- oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem
echivalent

10.2

Verificare dotare sistemul de incarcare
lenta/rapida

Control vizual

10.3

Verificare ideograme: “iesire de sigurante”,
“ciocan pentru spargerea geamului”, “loc
stingator de incendiu”, “loc trusa sanitara”,
“dispozitiv de deschidere de urgenta a usii” etc.

Control vizual

10.4

Verificare functii sistem electronic complet de
control , diagnoza defecte si transmisii date

Control vizual

10.5

Verificarea conditiilor privind protectia
impotriva focului, avarie la sistemul de tractiune,
respective la bateriile de acumulatori

Control vizual

10.6

Verificarea functionarii sistem supraveghere

Control vizual

10.7

Verificare functionare sistem informatic de
gestiune si diagnosticare electronica al
autobuzului electric (SIGDE)

Control vizual

10.8

Verificare sistem complet de informare
célétori: indicatoare de traseu, indicator interior
vizual, unitate voce, unitate control

Control vizual

10.9

Verificare finctionare echipament
comunicare online

Control vizual

10.10

Verificare functionare MCM (Modul
comunicatie si Monitorizare) si integrare cu
sistemul existent

Control vizual

10.11

Verificare functionare computer management
trafic, magistrala de date autobuz

Control vizual

10.12

Verificare functionare sistem numarare calatori

Control vizual

10.13

Verificare functionare sistem automat de taxare

Control vizual

Comisia de receptie:
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Anexa 3 Lista verificarilor 1a receptia statiei de incarcare

Nr. Denumirea verificarii Metoda de Constatari

Crt control

1. IDENTIFICAREA

1.1 | Verificarea concordantei dintre datele cuprinse in | Control vizual
cartea tehnica si datele corespunzatoare statiei de
incarcare

2 Carcasa

2.1 Verificare stare si materialul din care este Control vizual
confectionata

3 Cititor de carduri

3.1 | Verificare functionare | Control vizual ]

4 Sistem inteligent de management al energiei

4.1 Verificare functionare Control vizual

5 Interfata utilizator

5.1 | Verificare functionare Control vizual

Comisia de receptie:

ANEXA 4. CERINTE DE INSCRIPTIONARE
Se vor respecta instructiunile privind identitatea vizuald pentru PROGRAMUL REGIONAL SUD-

VEST OLTENIA 2021-2027.
Detaliile privind vopsirea interioara §i exterioars a autobuzului sunt mentionate prin CS.
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