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Faza de proiectare:
DOCUMENTATIE DE AVIZARE
A LUCRARILOR DE INTERVENTII

CUPRINS: Piese scrise + desenate

- Pitesti 2025 -




Numele si prenumele verificatorului atestat: nr. 4. O boreb v Sorr SO
POPESCU A. CATALIN (conf. registrului de evidenta)
Adresa: Bucuresti, str. 1. P. Pavlov, nr.3, Ap. 1, Sector 1

tel: 0742 100 276

REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D (lucrari drumuri) a proiectului
“Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges”
Faza D.A.L.1, care face obiectul proiectului (nr./an) 409 /2025

1.Date de identificare:

» Proiectant general: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L.

» Proiectanti de specialitate: ing. Ionescu Aura, ing. Alexe Gheorghe, ing. Dinias Ionut, ing.
Radu Daniel, sing. Iliuta Aurelian

> Investitor : comuna Budeasa, judetul Arges

» Data prezentarii proiectului pentru verificare: .00 0w

2.Caracteristicile principale ale proiectului si constructiei

Actualul proiect are drept scop principal reabilitarea drumului comunal DC219 (str. Sudeaua)
in lungime totala dupa geometrizare de L = 1887m, din comuna Budeasa, sat Budeasa Mare, prin
refacerea suprastructurii existente, executia de elemente pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale
de pe platforma drumului (executia de santuri si rigole noi in vederea asigurarii scurgerii apelor
provenite din precipitatii si descarcarii la emisarii existenti in zona prin podete tubulare noi
proiectate), precum si realizarea de elemente privind siguranta circulatiei rutiere (indicatoare,
marcaje, parapete de protectie etc.).

Situatia proiectata a avut in vedere asigurarea urmatoarelor date tehnice de baza la nivelul

drumului comunal nr. 437 (tronson 1 + 2):

> clasa tehnica V, conform Ordonantei 43/1997 si OMT nr. 1295/2017,

> categoria de importanta “C” normala conform HG 766/1997 si Legii 10/1995

> nr. benzi de circulatie: 2 benzi de circulatie ;

> latime platforma drum in cale curenta: var. 6,50 + 8,00m

> latime parte carosabila in cale curenta drum: var. 5,50 + 7,00m (cu largiri)

> latime acostamente pietruite si/sau betonate: var. 2 x 0,50m

> viteza de proiectare: min. 20 Km/h

> panta transversala carosabil: i = 2,5%;

> panta transversala acostamente pietruite si/sau betonate: 2,5 + 4%;

> declivitate longitudinala minima: 0.11%

> declivitate longitudinala maxima: 6,46%

> santuri betonate cu sectiune trapezoidala pentru scurgerea apelor;

> rigole carosabile acoperite cu placute prefabricate pentru scurgerea apelor;

> podete tubulare din tuburi prefabricate din beton D=400mm, D=500mm si
D=1000mm;

» camere de cadere 1.40x1.20x1.20m in zona podetelor tubulare (la captare);

> aducerea la cota carosabilului a capacelor caminelor de vizitare si a rasuflatorilor de
gaze;

> parapete de protectie + catadioptrii;

> marcaje si indicatoare rutiere.



Structura rutiera proiectata se prezinta astfel:

Structura II.1. -se aplica pe DC219 (L=1887m) si drum lateral DL6 (L=25m) - drumuri ce
prezinta imbracaminte asfaltica existenta ce se mentine:
> strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70

YV VY

(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari si
aduceri locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si
transversal;

geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie Sfisuri;

curatire si amorsare Strat Suport;

decapare/frezare imbracaminte existenta cu gr. var. 2...6cm

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate si
zonele de largiri - casete).

Structura I1.2. - se aplica pe DC219 pe zonele de casete (extinderi / largiri / reparatii carosabil

degradat):

Pe DC219 (strada Sudeaua) atat pe zonele de extinderi / largiri drum pentru asigurarea latimii
partii carosabile cat si pe zonele de reparatii locale carosabil degradat (casete in carosabil), se va
reface local fundatia existenta prin realizarea de lucrari de sapatura urmata de incarcarea si
indepartarea materialului excavat, cilindrarea/compactarea suprafetelor desfacute, asternerea
straturilor pentru realizarea infrastructurii si suprastructurii, astfel:

>
PS

imbracaminte asfaltica cu grosimea de 5+2cm BAPC16 rul 50/70 + geogrila;
strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu grosimea de 20cm conf. SR EN
206+A42 ;

> fundatie din balast 30cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN

>

13242+A1, SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm,
prelucrate prin sortare);
terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

Structura I1.3. — se aplica pe drumurile laterale DL1 (L=140m), DL2 (L=60m) si DL4
(L=40m) ce se formeaza din DC219 (strada Sudeaua) - drumuri ce prezinta pietruire existenta ce se

mentine:

>

>

strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera
prelucrate prin concasare si sortare);

strat din piatra sparta concasata, 20cm grosime dupa compactare, (amestec agregat
sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN
13242+A41, SR EN 13285, STAS 6400;

pletruire existenta / terasamente.

Structura I1.4. - se aplica pe drumurile laterale DL3 (L=70m) si DL5 (L=118m) - drumuri ce
prezinta imbracaminte asfaltica sau din beton existenta ce se mentine:

>

>

strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari si
aduceri locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si
transversal;

curatire si amorsare strat support (imbracaminte asfaltica sau din beton existenta).



Structura IL.5. — se aplica pe drumul lateral DL7 (L = 135m) ce se formeaza din DC219
(strada Sudeaua) - drum ce prezinta pietruire existenta ce s€ mentine:

> strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPCI6) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

> strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera
prelucrate prin concasare si sortare);

> completare pietruire existenta cu piatra sparta concasata, 15cm grosime medie dupa
compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si
sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

» pietruire existenta.

Nota:

Avand in vedere structura rutiera semirigida existenta pe DC219 si racordul pe drumul
lateral DL6, pentru prevenirea si intarzierea aparitiei fisurilor, inainte de asternerea stratului de
uzura din beton asfaltic BAPCI6 rul 50/70 s-a prevazut geogrila cu rol de armare si inatarziere
aparitie fisuri, cu urmatoarele caracteristici:

- rezistenta la tractiune = min. 45 KN/m (masurata pe ambele directii - longitudinal si
transversal);

- elongatia la rupere va fi cuprinsa intre 2 — 3 %

- dimensiune ochiuri = min. 25 x 25mm;

- rezistenta la temperaturi ridicate = min. 180°C;

- sa adere la straturile din mixtura asfaltica,

- sa reziste la actiunea alcalilor.

Consolidarea marginii partii carosabile pentru drumul lateral DL7 se va face cu pana
ranfort stanga-dreapta executata din binder BADPC22.4 leg 50/70.

3.Documente care se prezinta la verificare

> Piese scrise: borderou, pagina de prezentare, memoriu tehnic conform HG 907/2016.

> Piese desenate: Plan de incadrare in zona; Plan de situatie; Profile transversale
tip/Sisteme rutiere; Detaliu rigola cu capace carosabile prefabricate; Detalii podete
tubulare; Detaliu parapet deformabil de tip semigreu; Profil longitudinal.

4.Concluzii asupra verificarii :

In urma verificarii se constata ca documentatia respecta cerintele expertizei tehnice, studiul
geotehnic, normele tehnice si indicatiile investitorului.

Lucrarile proiectate asigura rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dinamice. Solutiile
adoptate au in vedere siguranta in exploatare si nu ameninta sanatatea oamenilor sau mediul
inconjurator.

Am primit 3 exemplare verificate Am predat:
Investitor / Proiectant

COMUNA BUDEASA, JUDETUL ARGES / VERIFICAT
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE $I POPES
CONSULTANTA RUTIERA S.R.L
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»,Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges”
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2.1. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE ............ 10
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e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta
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g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament

sau In zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate. ................. 22
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a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune;
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¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale protejate, precum

si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, QUPA CAZ;...........covvvreieiimimisisiinri 22

d) informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa €oz..........ccvvvviieivcnsinicininns 23
3.3. CARACTERISTICI TEHNICE S| PARAMETRESPECIFICE: 1e.evverererenernseesersseessreesesesasesnsasstasasssasstsasssatasstssssesnssnsanesrnsansassssnssssssssssssasensas 23

a) categoria si clasa de importanta..............oovvvervimneeevnncnncee

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
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Q) SUDPTGFOTA CONSEIUILG, eeeereiiiririreririres e e sesba b s s s b e b2 ek s8££ S e e d b s bbb
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f) valoarea de inventar a constructiei;

g) alti parametri, in functie de specificul i natura conStructiel eXIStENLe. ... 24
3.4. ANALIZA STARI CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI TEHNICE: ...covivviuiniesiareataieseesestesissassssasastsanssssessns e snssessenssesnnens 26
3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
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a) clasa de risc seismic;
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ANEXE:
1 - BREVIAR DE CALCUL — VERIFICAREA STRUCTURI LA INGHET-DEZGHET (CONF. STAS\1709
¢ Plan de incadrare in zona 1: 10000 Pl. 1D
¢ Plan de situatie 1:500 Pl. 2D-12D
¢ Profile transversale tip/Sisteme rutiere 1:50/1:20 Pl. 13D-14D
+ Detaliu rigola cu capace carosabile prefabricate 1 : 100 Pl. 15D
¢ Detalii podete tubulare @400/500/1000mm 1:50 PIl. 16D
¢ Detaliu parapet deformabila de tip semigreu 1:100/1:50 Pl. 17D
¢ Profil longitudinal 1:500/1:50 Pl. 18D-21D
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Numar proiect / contract : Proiect nr. 409 / 2025
Contract nr. 2454 / 16.04.2025

Denumire proiect : Rebilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa,
judetul Arges

Faza de proiectare : DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIL:
»Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges”
Beneficiar: COMUNA BUDEASA, JUDETUL ARGES

PROCES VERBAL DE AVIZARE
Nr. 229 / 12.05.2025

Numar proiect/contract: Proiect nr. 409 / 2025
Contract nr. 2454/ 16.04.2025

Denumire proiect: Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul
Arges

Faza de proiectare: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

Beneficiar: COMUNA BUDEASA

Proiectant: S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Sl

CONSULTANTA RUTIERA S.R.L. PITESTI

Descriere generala:
Lucrarile proiectate au drept scop in principal, reabilitarea drumului comunal DC 219

(str. Sudeaua) din comuna Budeasa — sat Budeasa Mare, judetul Arges, caracteristicile
tehnice ale acestuia fiind urmatoarele:

> Lungime drum principal DC 219 (str. Sudeaua - Sc = 11800mp): L = 1887m

> Latime platforma drum DC 219: var. | = 6.50m + 8.00m, din care:

o parte carosabila (pc.), var. | = 5.50m + 7.00m (cu largiri)

o acostamente betonate/pietruite (ac.), | =2 x 0.50m

> Lungime drumuri laterale: Lit = 588m, din care:

o lungime drum lateral DL1, L = 140m (5. = 405mp)

» Parte carosabila (pc.), | = 2.75m + Acostamente (ac.), | =2 x 0.375m

o lungime drum lateral DL2, L = 60m (Sc = 305mp)

» Parte carosabila (pc.), | = 5.00m + Acostamente (ac.), | =2 x 0.50m

o lungime drum lateral DL3, L = 70m (Sc = 300mp)

» Parte carosabila (pc.), | = 3.00m + Acostamente (ac.), | =2 x 0.25m

o lungime drum lateral DL4, L = 40m (Sc = 165mp)

= Parte carosabila (pc.), | = 4.00m + Acostamente (ac.), | = 1 x 0.50m
o lungime drum lateral DL5, L = 118m (5. = 490mp)
® Parte carosabila (pc.), | = 4.00m + Acostamente (ac.), [ = 2 x 0.50m

o lungime drum lateral DL6, L = 25m (S = 190mp)

s Parte carosabila (pc.), | = 5.50m + Acostamente (ac.), | = 2 x 0.50m

o lungime drum lateral DL7, L = 135m (5. = 810mp)

» Parte carosabila (pc.), | = 6.00m + Acostamente (ac.), [ = 2 x 0.50m
> Sistem rutier tip SR1 propus pe parte carosabila DC 219 (str. Sudeaua) (Sc = 10000mp)
si pe DL6 (Sc = 190mp):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

o geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

o curatire si amorsare strat suport,;

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti 6
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o decapare/frezare imbracaminte existenta 2...6 cm;

o imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate conform
SR3).

> Sistem rutier tip SR1.1 propus pe parte carosabila drum lateral DL3 (Sc = 300mp) si
drum lateral DL5 (Sc = 490mp):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

O curatire si amorsare strat suport;

> Sistem rutier tip SR3 propus pe parte carosabila DC 219 (str. Sudeaua) (Sc = 1800mp)
pe zone de casete (extinderi / largiri / reparatii carosabil degradat):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

o geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

o strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu grosimea de 20cm conf. SR EN
206+A1 ;

o fundatie din balast 30cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1,
SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin
sortare);

o terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

> Sistem rutier tip SR2.1 propus pe parte carosabila drum lateral DL1 (Sc = 405mp), drum
lateral DL2 (Sc = 305mp) si drum lateral DL4 (Sc = 165mp):

o strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

o strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

o strat din piatra sparta concasata, 20cm grosime medie dupa compactare, (amestec
agregat sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN
13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

o terasamente (sapatura).

> Sistem rutier tip SR2.2 propus pe parte carosabila drum lateral DL7 (Sc = 810mp):

o strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

o strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

o completare pietruire existenta cu piatra sparta concasata, 15cm grosime medie dupa
compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si
sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

o pietruire existenta — se reprofileaza, niveleaza si scarifica.

» Pana ranfort din binder (doar pe drum lateral DL7): Liota = 135m x 2p = 270m
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» Acostamente pietruite, latime var. | = 2 x (0.25m - 0.50m), g = 15-25¢cm, Lacost. pietruit =
3456m, Sacost. pietruit = 1658mp
» Acostament betonat (15cm beton C25/30 pe 5¢cm nisip), latime | = 0.50m, Lacost. betonat =
994m, Sacost. betonat = 497mp
» Sant betonat cu sectiune trapezoidala, g = 10cm beton C25/30 pe 5cm nisip, Lot =
730m, S = 730m x 2,00mp/m desf. medie = 1460mp
> Rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate (49 x 30 x 1 5cm), Liot. = 770m
» Podete tubulare noi din tuburi prefabricate ®400mm, N = 3buc cu Lot = 24m
> Podete tubulare noi din tuburi prefabricate ®500mm, N = 5buc cu Lital = 43m
» Podete tubulare cu tuburi prefabr. din b.a. cu mufa ©1000mm: L = 7.00m
» Camere cadere din beton C25/30, dim. 1.40x1.20x1.20m, N = 8buc
> Accese proprietati - dale betonate: Sracord accese = 1200mp
» Spargeri betoane existente, Viot. = 114mc
> Parapet deformabil de tip semigreu: Lparapet = 858m (4 tronsoane)
» Inchideri tip “laba de urs” pentru parapete de protectie: N = 8 buc (2buc. x 4tr.)
» Catadioptri reflectorizanti bifaciali pentru parapete de protectie, prevazute cu doua fete,
alb si rosu: N = 858m : 1buc./3m = 286 buc
» Desfacere parapet metalic existent degradat: Liot. = 300m
> Desfacere imprejmuire metalica existenta: Liot = 60m
» Dezafectare camine vizitare retea canalizare menajera existenta: N = 20 buc.
» Aducere la cota camine vizitare (CV) cu mentinere piesa b.a., rama si capac existente:
N =50 buc.
» Aducere la cota rasuflatori gaze naturale existente (GN): N = 75 buc
» Marcaje rutiere discontinue/continue: Lmarcaje = 4470m: Smarcaje. ® 67 Tmp
> Indicatoare rutiere: N = 9 buc.
Observatii si recomandari: Fara observatii.
Avizul comisiei: Favorabil /
o
Comisia de avizare: Presedinte: - ing. Alexe Gheorg |'\_

»

Secretar: - ing. Dumitru Cristian \;"“’*59*5.—.-/_

Membrii: - ing. Radu Daniel W
- sing. lliuta Aurelian O
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
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1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul

Arges

1.2. Ordonator principal de credite/investitor:
COMUNA BUDEASA
Adresa: Comuna Budeasa, judetul Arges
Cod postal: 117155
Tel./ fax: 0248-236457
E-mail : primarie@budeasa.cjarges.ro

1.3. Ordonator de credite (secundar / tertiar):
COMUNA BUDEASA

1.4. Beneficiarul investitiei:
COMUNA BUDEASA

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie:
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE SI

CONSULTANTA RUTIERA S.R.L. PITESTI

Punct de lucru: Bascov, str. Serelor, nr. 13, jud. Arges
Tel./Fax : 0248-270958.

Tel. mobil : 0721 337854

E-mail : ceprocor08ayahoo.com
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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

In postura de stat membru al UE, politica nationald de dezvoltare a Romaniei se va
racorda la politicile, obiectivele, principiile si reglementarile europene Tn domeniu, in vederea
asigurarii dezvoltarii socio-economice si reducerii cat mai rapide a discrepantelor fatd de
Uniunea Europeana.

Prin lucrarile propuse a se executa, se doreste aducerea zonei in parametrii de calitate,
confort si siguranta circulatiei rutiere si pietonale corespunzatoare traficului de perspectiva.

Comuna Budeasa este situata in partea de nord-vest a judetului Arges, la circa 12 km
de Municipiul Pitesti, la confluenta raului Arges cu raul Valsan, avand un lac de acumulare cu
o suprafatd de cca. 643 ha, situat in spatele Barajului Budeasa. Principalul sdu rol este
apararea impotriva inundatiilor, irigarea suprafetelor din aval si alimentarea cu apa a
municipiului Pitesti. Alte roluri sunt productia de energie electrica si cel de lac de agrement.

Comuna Budeasa se invecineaza cu comunele Bascov, Maracineni, Micesti, Malureni si
Merisani.

Cuprinde un numar de 6 sate: satul Budeasa Mica, Budeasa Mare, Rogojina, Galesesti,
Valea Marului si Calotesti. Fata de resedinta comunei, satele sunt situate intre 2 km (Budeasa
Mica) si 10 km (Calotesti).

Din punct de vedere al cailor de comunicatii, comuna Budeasa este strabatuta de
drumul judetean DJ 703K, care face legatura cu localitatile Maracineni (prin drumul national
DN 73 asigurandu-se legatura cu mun. Pitesti si mun. Campulung) si Merisani (de aici
asigurand legatura mai departe spre Curtea de Arges, respectiv Malureni-Bradet si Valea
Valsanului).

Principala conditie pentru dezvoltarea oricarei comunitati umane, este reprezentata de
amploarea si utilitatea infrastructurii, iar dintre toate elementele care compun aceasta
infrastructura, poate cea mai importanta, o reprezinta caile de acces in si dinspre aceste
comunitati.

Drumurile fac posibila comunicarea intre oameni, deplasarea locuitorilor, favorizeaza
accesul investitorilor, al copiilor la scoli. Existand cai de comunicaiie se poate vorbi despre
fmbunatatirea starii de sanatate a locuitorilor, prin cresterea frecventei controalelor si
interventiilor medicale, se poate vorbi despre cresterea frecventei scolare si scaderea
abandonului scolar.

Implementarea proiectului va determina cresterea veniturilor locale prin aparitia unor
facilitati esentiale pentru viata populatiei si pentru activitatile economice existente sau nou
create ceea ce va conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie, la diversificarea serviciilor
si stimularea initiativei private in zona. Infrastructura va contribui la cresterea atractivitatii zonei
pentru potentiali investitori.

Lucrarile de amenajare a dotarilor necesare pentru fluidizarea circulatiei auto, marcaje
si indicatoare de circulatie, dispozitive de colectare si evacuare a apelor meteorice/pluviale,
etc.) conduc atat la cresterea gradului de urbanisim al zonei cat si la protejarea si
imbunatatirea mediului inconjurator (diminuarea emiterii de praf, zgomot, noxe, etc.).

In aceste considerente investitia din actuala documentatie este necesara si oportuna,
incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului
urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de trai a populatiei locale/riverane.

In consecinta, dezvoltarea socio — economica a comunei este strans legata de
imbunatatirea infrastructurii care va contribui la asigurarea nevoilor de mobilitate dar si la
cresterea atractivitatii spatiului rural in vederea realizarii unei dezvoltari durabile.
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2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Lucrarile proiectate se situeaza din punct de vedere administrativ-teritorial pe raza
comunei Budeasa din judetul Arges, in satul Budeasa Mare, in intravilanul acestuia.

Din punct de vedere al cailor de comunicatie, lucrarile de drumuri proiectate sunt pe
amplasamentul actual al drumului comunal DC219 (str. Sudeaua), accesul catre
amplasamentul lucrarilor facandu-se astfel:

- din drumul judetean DJ 703K Maracineni — Budeasa (drum asfaltat), la pozitia km
4+000 — la stanga, pe raza satului Budeasa Mare, cu acces dinspre comuna
Maracineni.

Drumul comunal DC219 (str. Sudeaua) propus spre reabilitare este situat in partea sud

- estici a comunei Budeasa, face legatura prin intermediul strézii Depozitelor cu Autostrada A1
si prin intermediul drumului judetean DJ 703K cu drumul national DN 73 Pitesti — Campulung
(pe directia E), respectiv cu drumul judetean DJ 7031 si drumul national DN 7C (pe directia N-
V) spre comunele Merisani si Malureni.

Comuna Budeasa este situata in partea de nord-vest a judetului Arges, la circa 12 km
de Municipiul Pitesti (resedinta judetului Arges), la confluenta raului Arges cu raul Valsan, pe
malul lacului de acumulare Budeasa - Bascov.

Comuna Budeasa se invecineaza cu comunele: Bascov, Maracineni, Micesti, Malureni
si Merisani. Cuprinde un numar de sase sate: Budeasa Mica, Budeasa Mare, Rogojina,
Galesesti, Valea Marului si Calotesti. Fata de resedinta comunei, satele sunt situate intre 2 km
(Budeasa Mica) si 10 km (Calotesti).

I —— T— o e . Ty FTERLY L

nceput proiect

DC 219 {str. Sudeaua

Fig. 1 — Zona amplasament lucrari (sursa Goo

gle) —

Situatia existentd a drumului comunal DC219 (str. Sudeaua) este urmatoarea: se
prezinta ca un drum asfaitat cu cca. 15 ani in urma, cu o latime variabila a partii carosabile
cuprinsa intre 5.20 + 6.00m, avand o viabilitate medie spre rea. Cele mai frecvente degradari
intalnite la nivelul asfaltului existent sunt: fisuri, gropi, tasari locale, contrapante in scurgerea
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apelor si chiar zone cu cedari punctuale ale structurii rutiere. Deasemenea, datorita conditiilor
meteorologice nefavorabile din ultima perioada, a lipsei fondurilor necesare executarii lucrarilor
de intretinere, a degradarilor cauzate in timp de inghet-dezghet dar si a tasarilor locale aparute
in carosabil sau la marginea acestuia dupa pozarea in subteran a retelelor de utilitati publice
(gaze, alimentare cu apa si canalizare), drumul se afla intr-o stare relativ avansata de
degradare necesitand urgent lucrari de reabilitare. Totodata in anul 2024 s-a introdus retea
noua de canalizare menajera, cu montarea conductei in partea carosabila, ceea ce a dus si
mai mult la afectarea elementelor geometrice in profil transversal, fara realizarea unor pante
care sa corespunda standardelor in vigoare privind siguranta circulatiei.

Sistemul de preluare al apelor provenite din precipitatii lipseste aproape in totalitate fiind
fara santuri/rigole continue care sa descarce apele pluviale catre emisarii existenti (acolo unde
exista, sunt neintretinute, colmatate si acoperite cu vegetatie, favorizand pe alocuri baltiri,
dand un aspect neplacut, de disconfort pentru intreaga zona), podetele transversale existente
sunt subdimensionate si adaptate local dar fara elemente de siguranta cum ar fi timpane +
camera de cadere.

Deasemenea, la intrarile in gospodarii exista partial accese amenajate improvizat de
catre locuitori, cu sectiuni neconforme, colmatate, care adesea obstructioneaza scurgerea
apelor in lungul drumului in conditii normale. Sunt situatii cand, in perioadele cu precipitatii
abundente, apele stagneaza direct pe carosabila si la marginea acestuia formand balti destul
de mari cu implicatii puternic negative asupra traficului ce se desfasoara pe acest drum.

Deasemenea, in lungul drumului, pe partea dreapta, paralel cu lacul de acumulare
Budeasa, parapetul existent prezinta degradari cauzate de rugina, se prezinta local cu
deformari ca urmare a loviturilor si accidentelor produse in timp sau chiar lipseste in totalitate
pe anumite zone.

Marcajele rutiere pentru delimitarea partii carosabile lipsesc aproape in totalitate pe
toata lungimea drumului (nu mai sunt vizibile).
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Figura 2. Aspecte foto relevante DC 291 + drumuri laterale

Prin lucrarile proiectate de reabilitare drum, se va asigura accesul locuitorilor spre
obiectivele principale din comuna (Primarie, Institutii de invatamant, Biserica, Cimitir, Postul
Local de Politie, Dispensar, zone de aprovizionare efc.). Totodata, reabilitarea drumului
comunal, va facilita si interventiile in cazul situatiilor de urgenta, a unitatilor de pompieri, politie,
salvare etc. In acelasi timp se va asigura cresterea gradului de siguranta si confort al celor
care circula pe acest drum, precum si imbunatatirea calitatii mediului in special prin reducerea
poluarii fonice dar si imbunatatirea conditillor de preluare si dirijare ape din precipitatii din
imediata vecinatate a drumului.

Terenul aferent domeniului public al drumurilor este marginit pe intreg traseu de
proprietati particulare imprejmuite (in zonele edificate cu constructii).

Drumul comunal DC219 (strada Sudeaua) se incadreazd in reteaua secundara de
circulatie rutiera din zona localitatii Budeasa.

In plan, drumul studiat prezinta un traseu relativ rectiliniu, cu raze de curbura si
aliniamente specifice traseelor din zonele usor colinare si de deal (raze cuprinse intre 35m +

500m).
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In profil longitudinal, drumul investigat se incadreaza la valori ale declivitatilor de pana
la 6%. Sunt si zone cu valori ale declivitatilor aproape de palier (valorile de palier = 0,00% fiind
locale).

In sectiune transversala, drumul existent se desfasoara la nivelul terenului adiacent si
are o latime variabila cuprinsa intre 5.20 + 6.00m fiind incadrat de acostamente, cu latimi
variabile cuprinse intre 0,25 + 1,00m, insuficient profilate, din pamant iar pe alocuri balastate,
rezultand astfel o platforma variabila ce se incadreaza intre 5,50 + 7,00m latime.

Structura rutiera investigata este semirigida si prezinta caracteristicile unui drum asfaltat
cu grosimi ale asfaltului cuprinse intre 7cm si 9cm, asezat peste o placa de beton existenta de
18 - 22cm grosime (local 26¢m) si pat de balast in grosime variabila cuprinsa intre 22 si 33cm
grosime.

Din punct de vedere al stabilitatii, terenul se prezintd in conditii bune de stabilitate
geotehnica, sectorul de teren nefiind afectat de fenomene vizibile de alunecare sau alte
fenomene geologice care sa puna in pericol stabilitatea obiectivului.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Tinind seama de aspectele de mai sus, pentru eliminarea disconfortului locuitorilor din
zona si asigurarea sigurantei in trafic, se impun studii de specialitate in vederea intocmirii
documentatiilor tehnice necesare modernizarii drumului in discutie. Documentatiile ce se vor
intocmi vor respecta HG 907/2016.

Prin realizarea investitiei se doreste imbunatatirea conditilor de circulatie auto si
pietonale pentru traficul local si ocazional din zona prin aducerea structurii rutiere a tronsonului
de drum vizat la parametrii tehnici corespunzatori clasei tehnice a drumului, imbunatatirea
elementelor geometrice in plan, profil longitudinal si transversal, realizarea unui profil
transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze pe cat posibil in prevederile legale,
refacerea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale si descarcarea acestora spre
emisarii existenti in zona.

In acelasi timp se va asigura cresterea gradului de siguranta si confort al utilizatorilor
drumului precum si Tmbunétatirea calitatii mediului prin reducerea poluérii fonice si reducerea
volumului de praf antrenat pe zonele pietruite. Totodata se va asigura si imbunatati nevoia de
mobilitate a localnicilor catre localititile invecinate dar si a legéturilor intre obiectivele de
interes local si intrajudetean.

Realizarea proiectului vizeaza cresterea gradului de accesibilitate si atractivitate a zonei
prin mbunatétirea conditiilor oferite de infrastructura de transport, impulsionarea dezvoltari
economice, a mobilitatii populatiei si fortei de munca din zona.

In general, lucrarile de asfaltare a drumurilor contribuie la fluidizarea traficului, la
reducerea timpilor de transport, la realizarea transportului in conditii de siguranta sporita. De
asemenea va contribui la cresterea nivelului de educatie, de socializare si a starii de sanatate
a tuturor cetatenilor (copii, tineri, adulti, varstnici si persoane cu handicap) prin facilitarea
accesului acestora la obiectivele culturale si de educatie aflate in comuna. Imbunatatirea
infrastructurii de transport va permite si accesul autovehiculelor Ambulantei la locuitorii acestor
zone pentru urgente medicale sau tratamente efectuate la domiciliu si interventia rapida a
autospecialelor de Pompieri sau Protectie Civila in cazul unor evenimente nedorite: accidente,
calamitati naturale sau incendii.

Ca rezultat al necesitétilor identificate la nivel zonal, scopul modernizarii drumului este
de a contribui la indeplinirea urmatoarelor obiective:

a. obiectiv general.
- dezvoltarea infrastructurii locale de transport in zona.

b. obiective specifice:
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- asigurarea conexiunii la drumul judetean DJ 703K (care tranziteaza comuna Budeasa)
si prin acesta la localitatile invecinate si ulterior la resedinta judetului Arges, Municipiul
Pitesti;

- asigurarea nevoilor de mobilitate a localnicilor cdtre localititile invecinate dar si a
legaturilor intre obiectivele de interes local,

- reducerea timpului de calatorie si economisirea carburantilor pentru circulatia auto;

- protejarea si conservarea mediului in zona prin eliminarea noxelor actuale cauzate de
circulatia auto cu viteza foarte redusa;

- accesul copiilor de virsta prescolara si scolara la educatie;

- asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale;

- imbunatatirea capacitatii portante a drumului;

- stimularea dezvoltérii social-economice a localitatii;

Proiectul isi propune aducerea structurii rutiere a drumului vizat la parametrii tehnici
corespunzitori clasei tehnice a drumului, imbunétatirea elementelor geometrice n plan, profil
longitudinal si transversal, realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se
incadreze in prevederile legale, refacerea sistemului de colectare si evacuare a apelor
pluviale.

Principalul avantaj obtinut in urma realizarii proiectului este imbunatatirea conditiilor de
viata la nivelul localitatii prin marirea fluiditatii traficului, prin cresterea nivelului de siguranta a
cetatenilor si prin protectia infrastructurii. Tn acest sens, proiectul creeaza doua mari avantaje:
siguranta in infrastructura si evolutie socio-economica.

Principala conditie pentru dezvoltarea oricarei comunititi umane, este reprezentata de
amploarea si utilitatea infrastructurii, iar dintre toate elementele care compun aceasta
infrastructura, poate cea mai importanta, o reprezintd caile de acces in si dinspre aceste
comunitati.

Drumurile fac posibild comunicarea intre oameni, deplasarea locuitorilor, favorizeaza
accesul investitorilor, al copiilor la scoli. Existand cadi de comunicatie se poate vorbi despre
imbunétatirea starii de sanatate a locuitorilor, prin cregterea frecventei controalelor si
interventiilor medicale, se poate vorbi despre cresterea frecventei scolare si scaderea
abandonului scolar.

Implementarea proiectului se va realiza de catre Primaria comunei Budeasa.
Echipa de implementare va fi constituita la nivelul primariei din angajatii cu competente

pentru derularea diferitelor faze ale proiectului.

Aplicarea proiectului nu necesitd costuri socio-economice care sa fie suportate de
populatie (ocupari de terenuri, stramutéri, etc.).
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3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Lucrarile proiectate sunt amplasate in intravilanul Comunei Budeasa, in satul Budeasa
Mare, pe traseul existent a drumului de interes local, conform planurilor de situatie, plansele
2D - 12D.
Accesul catre drumul din cadrul obiectivul de investitii se poate face astfel:
- din drumul judetean DJ703K (asfaltat) in zona pozitiei Km4+000.000, stanga, cu venire
dinspre comuna Maracineni;
- din autostrada A1 [zona nodului rutier de pe teritoriul comunei Bascov — zona cotului de 90°
unde se intersecteaza cu drumul national DN7 (strada Depozitelor)] si apoi pe drumul
national DN 7 (strada Depozitelor) pana in zona drumului ce asigura legatura peste barajul
de la Bascov spre Budeasa (strada Sudeaua — DC219).
Terenul pe care se doreste realizarea obiectivului de investitii apartine Consiliului Local
Budeasa si este situat in raza administrativa a comunei si in intravilanul satului Budeasa Mare.

Drumul comunal DC219 (str. Sudeaua) si drumurile laterale ce se formeaza din acesta
deservesc o zona rezidentiala cu un numar relativ mare de locuinte amplasate in special pe
partea stanga a drumului principal. Totodata drumul este tranzitat de un numar zilnic insemnat
de participanti la trafic asigurand legatura rapida prin traversarea barajului Budeasa-Bascov
cu Autostrada A1 si zona de nord a Municipiului Pitesti si implicit cu relatiile rutiere spre judetul
Valcea si Municipiul Curtea de Arges.

Folosinta actuala: - drum public, cu suprafata totala de 21758 mp, situat in intravilanul

comunei Budeasa, sat Budeasa Mare, judetul Arges.

Suprafata din domeniul public pe care se vor executa lucrarile proiectate se afla pe

teritoriul administrativ al comunei Budeasa, in intravilanul satului Budeasa Mare.
Drumul de interes local poate fi identificat cadastral prin carte funciara, care se afla in
proprietatea comunei Budeasa (fisa cadastrala nr. 82624).

Lucrarile de reabilitare se vor realiza strict in limita domeniului public al statului, pe
amplasamentul actual al carosabilului existent cat si in zona adiacenta, fara afectarea
proprietatilor particulare.

Coordonatele punctelor limitd ale axului proiectat pentru drumul proiectat DC 219
(inceput si sfarsit drum) sunt:

Drum comunal DC219 (str. Sudeaua)
Pichet X | y
ax drum [m] [ [m]
P1 (inceput proiect DC219) 379270.546 | 487441.017
P109 (sfarsit proiect DC219) 377636.668 | 488220.400

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de acces posibile;

Din punct de vedere al cailor de comunicatii, comuna Budeasa este strabatuta de
drumul judetean DJ 703K, care face legatura cu localitatile Maracineni (prin DN73 asigurandu-
se legatura cu mun. Pitesti si mun. Campulung) si Merisani (de aici asigurand legatura mai
departe spre Curtea de Arges, respectiv Malureni-Bradet si Valea Valsanului).
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DC219 (strada Sudeaua) prezinta zone edificate cu constructii in special pe partea
stanga a acestuia si deserveste un numar relativ mare de locuitori. Totodata drumul este
tranzitat zilnic de un numar insemnat de participanti la trafic.

Accesul catre amplasamentul lucrarilor se poate face astfel:

- din drumul judetean DJ 703K Maracineni — Budeasa (drum asfaltat), la pozitia km

4+000 — la stanga, pe raza satului Budeasa Mare, cu acces dinspre comuna
Maracineni.

c) datele seismice si climatice;

Clima din zona comunei Budeasa este direct influentatd de dispunerea altitudinala a
principalelor forme de relief care fsi pun amprenta asupra distributiei maselor de aer in zona.

Astfel s-a stabilit cd Tn cadrul perimetrului comunei Budeasa clima este temperat
continentald avand urmatoarele caracteristici medii:

- temperatura medie anuala: cca +100C

- temperatura minima absolutd: cca -250C

- temperatura maxima absoluta: cca +390C

Un alt element important al climei il prezintd nebulozitatea, care constituie indicatorul
principal al cantitatii de precipitatii dintr-o anumita zona.

in regiunea subcarpaticd numarul mediu al zilelor cu cer acoperit este 128, iar in zona
comunei Budeasa cca 110 zile.

Precipitatiile medii anuale au valoarea de 700 mm. Sunt considerate zile cu precipitatii,
toate zilele in care apa cazuta sub forma de ploaie, lapovitd, grinding, ninsoare au totalizat mai
mult de 0,1 mm.

incarcarea din zapada pe sol Sk (KN/m?) pentru altitudini A < 1000 m, este de 2 KN/m?
conform CR1-1-3/2012 (IMR = 50 ani).

Viteza vantului (IMR = 50 ani) este de 35 m/sec conform NP082/2004 anexa |.

Presiunea de referintd a vantului mediatd pe 10 minute avand intervalul de recurenta
IMR = 50 ani este de 0,5 KPa conform NP082/2004 anexa Il.

Presiunea dinamicid a vantului (qb) conform normativului CR1-1-4/2012, anexa A,
avand interval de recurentd IMR = 50 ani este de 0,5 KPa.

in conformitate cu prevederile STAS 1709 / 1 — 90 zona de amplasare se afla in tipul
climatic Il.

Date seismice

Conform STAS 6054 / 1977 adancimea maxima de inghet in zona comunei Budeasa
este de -0,90 + -1,00 m de la cota terenului natural (sau decapat).

Din punct de vedere seismic perimetrul in studiu se incadreaza, conform normativului
P100 / | - 2013 privind zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale
parametrilor seismici, astfel:

- acceleratia terenului: ag = 0,25 g;

- perioada de control (colf): Tc = 0,70 sec.

Conform SR 11100/1-93-amplasamentul studiat este incadrat in zona de
macroseismicitate 71 corespunzator gradului VIl pe scara MSK (unde indicele 1 corespunde
unei perioade medii de revenire de 50 ani).
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Figura 3 - Zonarea valorilor de varf Figura 4 - Zonarea teritoriului
ale acceleratiei terenului pentru proiectare Romaniei in termeni de perioada de control
(ag) cu un IMR = 225 si 20% probabilitate de (colt), Tc a spectrului de raspuns
depasire in 50 de ani SR
— ” : i , e
A A Lo 2
(extras din P 100/2013)
Tabel - Determinarea categoriei geotehnice
Factori avuti in vedere Categorie Punctaj
Conditiile de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Fara epuismente 1 i
Clasn‘"lcare_a con§tructlel dypa Normals °
categoria de importanta
Risc seismic ag =0,25g; Tc = 0,70 sec. 3
Vecinatati Fara riscuri 1
Risc geotehnic Moderat 10

Conform tabelului de mai sus amplasamentul se incadreaza la categoria geotehnica 2
in functie de riscul geotehnic (,risc geotehnic moderat”).

Date privind geomorfologia

Din punct de vedere geomorfologic perimetrul in studiu se incadreaza in zona de lunca
si versant de pe partea stanga a raului Arges.

Morfometria actuald a terenului in zona perimetrului studiat este denivelata, cu cadere
spre est + sud - est.

Stabilitatea de ansamblu a zonei din care face parte perimetrul in studiu este
corespunzatoare (mai 2025), in sensul cd nu se observa alunecari de teren, surpari, eroziuni
active, etc., insa terenul este propice producerii unor eroziuni si surpari in conditii favorabile:
infiltratii apa, inundatii, suprasarcini pe versanti, etc.

Date privind geologia zonei

Din punct de vedere geologic comuna Budeasa se incadreaza in unitatea
geostructurald subcarpaticd denumitd Depresiunea Getica.

Aceasta unitate geostructurala s-a format in urma migcérilor orogenice de ridicare a
Carpatilor Meridionali, aparand ca o depresiune premontana.
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Din punct de vedere morfologic Depresiunii Getice ii corespund unitatile separate drept:
Subcarpatii Getici (cu Zona Muscelelor) si Podisul Getic.

Depresiunea Getica s-a format si a functionat ca atare incepénd din Paleogen, deci cea
mai mare parte a acesteia este acoperitid de depozite sedimentare mai noi de vérsta pliocena
si cuaternara.

Din punct de vedere geostratigrafic distingem doua elemente care intrd Tn alcatuirea
Depresiunii Getice:

- soclul sau fundamentul geologic;

- invelisul sedimentar sau formatiunile sedimentare acoperitoare.

Fundamentul geologic este, in general, mixt: parte din acesta este de origine carpatica

si afloreaza in zona montana, alta parte apartine Platformei
Valahe (Campiei Romane) si este cunoscut prin foraje la sud de falia
pericarpaticd (falie delimitatd astfel: Brazi - nord Gaesti - nord Draganu - nord

Optasi - Drobeta -Turnu - Severin).

Formatiunile sedimentare (invelisul sedimentar) ale Depresiunii Getice corespund
intervalului de timp Paleogen - Cuaternar si insumeaza grosimea de mii de metri.

in ansamblu structurile Depresiunii Getice, urmaresc directia lantului carpatic avand o
orientare est - vest, intre raul Dambovita si Valea Jiului.

Aceste zone se dezvoltd Tntr-o alternantd de structuri cutate, in avantfoséa, care in
literatura de specialitate poartd denumirile de anticlinale si geosinclinale; structura mascata de
depozitele sedimentare pliocene dispuse aproape orizontal.

Depozitele sedimentare care apar la zi in zona sunt de varsta pliocena - dacian fiind
reprezentate prin argile, nisipuri, prafuri si pietriguri.

d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Studiul geotehnic este intocmit de catre o firma specializata in domeniu (P.F.A.
Marinescu Sofia), este verificat la cerinta de calitate “Af’ de catre verificator atestat si face
parte din documentatiile tehnice de proiectare.

Terenul din amplasamentul drumului ce urmeaza a fi asfaltat este stabil si nu este
afectat de inundatii, prabusiri sau alunecari de teren.

Programul de investigati a urmarit acoperirea intregului amplasament si a cuprins
lucrari geotehnice specifice, conform normativului NP 074 / 2014 privind documentatiile
geotehnice pentru constructii, pentru:

- identificarea succesiunii stratigrafice;

- determinarea caracteristicilor fizico - mecanice ale terenului;

- precizarea pozitiei nivelului hidrostatic;

- stabilitatea terenului in zona amplasamentului.

Pentru identificarea succesiunii stratigrafice a terenului in zona amplasamentului au fost
executate 5 foraje care au pus n evidentd urmatoarea succesiune a straturilor:

Forajul nr. 1

0,00 - 0,07 m- Asfalt

0,07 - 0,25 m- Placa beton

0,25 - 0,58 m- Pat balast

0,58 - 2,00 m- Praf nisipos, cafeniu - cenusiu, umed

Forajul nr. 2
0,00 - 0,08 m- Asfalt
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0,08 - 0,27 m- Placa beton
0,27 - 0,50 m- Pat balast
0,50 - 2,00 m- Praf nisipos - argilos, cafeniu, plastic consistent
Forajul nr. 3
0,00 - 0,09 m- Asfalt
0,09 - 0,28 m- Placa beton
0,28 - 0,55 m- Pat balast
0,55 - 1,20 m- Umplutura (pamant prafos - argilos cu elemente de pietris)
1,20 - 2,00 m- Praf nisipos - argilos, cafeniu - cenusiu, plastic consistent
Forajul nr. 4
0,00 - 0,08 m- Asfalt
0,08 - 0,30 m- Placa beton
0,30 - 0,52 m- Pat balast
0,52 - 1,50 m- Nisip argilos, cafeniu, plastic consistent
1,50 - 2,00 m- Nisip cu pietris in liant argilos
Forajul nr. 5
0,00 - 0,07 m- Asfalt
0,07 - 0,33 m- Placa beton
0,33 - 0,60 m- Pat balast
0,60 - 2,00 m- Nisip argilos, cafeniu - cenusiu, plastic consistent, cu rare
elemente de pietris

Stabilitatea de ansamblu a zonei din care face parte perimetrul in studiu este
corespunzatoare (luna mai, anul 2025), in sensul cd nu se observa alunecari de teren, surpari,
eroziuni active, etc., chiar dacd morfometria terenului este propice producerii unor astfel de
fenomene in conditii favorabile: infiltratii apa, inundatii, suprasarcini pe versanti, etc.

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Pentru intocmirea documentatiei, s-au facut ridicari topografice utilizand echipamente
moderne si programe adecvate lucrarilor de drumuri si poduri. Toate detalile culese de pe
teren au fost transpuse pe planuri de situatie, profiluri longitudinale si sectiuni transversale.

Proiectarea lucrarilor s-a executat pe ridicari topografice STEREO 70.

Studiile topo au fost intocmite de catre specialist topometrist in coordonate STEREO 70,
plan de referinta Marea Neagra 1975. Ridicarile topo au fost intocmite in format “dwg” si au
fost insotite de fisierul de coordonate “txt”.

Ridicarile topo au fost puse la dispozitia proiectantului de catre beneficiar.

Lista cu reperi in sistem de referinta national:

- RN1 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent — plansa 2D:

- x = 379203.238
-y = 487465.239
-z=297.210
- RN2 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent — plansa 4D:
- x = 378909.005
-y =487579.971
-z=285.110
- RN3 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent — plansa 6D:
-x =378552.773
-y =487809.171

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti 20



,Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges”

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
| Beneficiar: COMUNA BUDEASA, JUDETUL ARGES

-z =285420
- RN4 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent — plansa 8D:
-x =378259.133
-y =488055.184
-z =285.560
- RN5 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent — plansa 11D:
-x =377810.237
-y =488164.322
-z =279.400

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

La momentul de fata, pana la deschiderea sapaturilor, se apreciaza ca nu este cazul de
relocari/protejari/devieri de utilitati existente.

Totusi, ca urmare a utilitatilor existente pe amplasamentul lucrarii si pentru a putea
asigura integritatea acestora, se recomanda ca la executia lucrarilor sa se evite afectarea
utilitatilor existente in zona iar lucrarile de sapatura sa se efectueze cu multa atentie si numai
manual iar acolo unde situatia o impune, in prezenta detinatorului de retea.

Amplasamentul in studiu este situat in zone unde au existat gi exista constructii, in zona
fiind introduse retele edilitare (subteran — retea alimentare cu apa, canalizare menajera si
suprateran — retea electrica, fibra optica — internet/tv si telefonizare).

Pentru lucrdrile prevazute prin proiect se vor pune la dispozitia antreprenorului
castigator informatiile primite din partea detinatorilor de utilitati publice, Tmpreuna cu avizele
acestora.

inainte de inceperea executiei lucrarilor, contractorul este obligat sa convoace
detinatorii de utilitati din respectiva zona de lucru si sa verifice Tmpreund cu acestia
amplasamentul tuturor retelelor de utilitati publice. Contractorul va fi direct raspunzator pentru
remedierea utilistilor afectate dacd acestea se regasesc pe traseele confirmate de detinétorii
acestora.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Principalele vulnerabilitati identificate la momentul actual, care pot afecta investitia, sunt
urmatoarele:

- Factori de risc antropici:

o Degradarea suprastructurii datorata accesului cu masini si utilaje cu masa totala mai
mare decat cea permisd de normele in vigoare si de care s-a tinut cont la proiectarea
drumului. Traficul desfasurat pe drumul comunal investigat este preponderent de acces catre
proprietati. Cu o frecventa scazuta drumul comunal va fi solicitat si de alte categorii de
vehicole cu sarcina limitata la osia standard de 11,5t. Se estimeaza un trafic exprimat in osii
standard de 11,5 t Nc < 1 m.o.s. ce se incadreaza la un trafic mediu spre greu. Reprezentantii
din teren ai beneficiarului vor urmarii permanent respectarea acestora;

e Lipsa lucrarilor de intretinere curentd — prin contractul de finantare beneficiarul se va
obliga s3 intretina investitia conform normativelor in vigoare.

- Factori de risc naturali:

e Drumul prin natura lui constructiva este supus intemperiilor si fenomenelor
meteorologice.

¢ Prin modernizarea drumului se va micsora impactul factorilor de risc, prin asigurarea
unor pante transversale si longitudinale ale drumului pentru asigurarea descarcarii apelor
provenite din precipitatii spre santurile existente si noi proiectate.
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e Structura rutiera propusa va prelua incarcarile din trafic si va asigura o suprafata de
rulare continua, scazand astfel gradul de poluare, asigurand totodata si o dezvoltare zonala
echilibrata din punct de vedere al retelei de transport rutier.

o Afectarea drumului de Tnghet-dezghet - sistemul rutier este astfel dimensionat incét
sa reziste la fenomenul de inghet-dezghet.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul, lucrarea nu interfereaza cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinata.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune;

Suprafata din domeniul public pe care se vor executa lucrérile proiectate se afla pe
teritoriul administrativ al comunei Budeasa, in intravilanul satului Budeasa Mare.

Drumul de interes local poate fi identificat cadastral prin carte funciara, care se afla in
proprietatea comunei Budeasa (fisa cadastrala nr. 82624).

Drumul comunal DC219 se regaseste in inventarul bunurilor care apartine domeniului
public al judetului Arges, comuna Budeasa, fiind clasat ca si drum comunal si publicat in
Hotararea Guvernului nr. 782 / 10 septembrie 2014 (Hotarare pentru modificarea si inlocuirea
anexelor nr. 1-4 la HG 540/2000) publicate in Monitorul Oficial al Romaniei, partea |, nr. 707bis
/ 29.1X.2014, in Anexa 3.3 (Reteaua de drumuri comunale din judetul Arges), unde la pozitia
nr. 275 se regaseste DC219 [Budeasa (DJ 703 K) - Baraj Budeasa]. Lungimea de drum avuta
in vedere pentru stabilirea lucrarilor de reabilitare este L = 1887m.

Suprafata ocupata definitiv de lucrarile proiectate (reprezentata de partea carosabila +
acostamente + rigole/santuri pentru preluarea si scurgerea apelor + accese spre proprietati)
este inclusa in suprafata totala a cartii funciare care este de St = 21758mp (21087mp —
intravilan + 671mp — extravilan), din care suprafata carosabila proiectata (cu imbracaminte
asfaltica) drum comunal DC219, Spe = 11800 mp (11383mp — intravilan + 417mp — extravilan).

Traseul lucrarilor proiectate se suprapune peste traseul existent a drumului comunal, in
intravilanul comunei Budeasa, in satul Budeasa Mare, fara a afecta teranuri/proprietati private,
fiind evitate exproprierile de teren.

b) destinatia constructiei existente;

Folosinta actuala a terenului: cale de comunicatie rutiera si pietonala (drum public).

Lucrarile de reabilitare se vor realiza strict in limita domeniului public al statului, pe
amplasamentul actual al carosabilului existent cat si in zona acostamentelor,
rigolelor/santurilor, podetelor tubulare, etc. fara afectarea proprietatilor particulare.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul.
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d) informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,

dupa caz.

Nu exista obligatii / constrangeri conform certificatului de urbanism aplicabil zonei de

interes.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta

Conform H.G.766/1997 (anexa 3) - Regulament pentru stabilirea categoriei de
importanti a constructiei — drumul se incadreazé in categoria ,C” constructii de importan{a

normala.

Alegerea categoriei de importanta s-a facut in conformitate cu Legea nr. 10/1995

“Legea privind calitatea in constructii” si in baza Metodolog|e| de stablh

constructiilor* aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N/1995.
Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei
1. importanta vitala.
2. importanta social-economica si culturala.
3. implicarea economica.
4. necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare ( exi
5. necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de medi
6. volumul de munca si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vede
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT

Nr Factorul determinant Criteriile asociate
ort k (n) P (n) p (i) p (ii) p (iii)
1 1 2 3 1 1
2 1 2 2 2 2
3. 1 1 0 0 2
4, 1 3 4 3 2
5 1 3 4 3 2
6 1 3 4 3 0
Total 14 (6 <14 <17)
Categoria de importanta C - normala
Categoria de importanta a constructiei Punctaj

Exceptionala A > 30

Deosebita B 18 - 20

Normala C 6-17

Redusa D <5

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:

P(n) =k (n)x Z p(i) / n(i)

Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de importanta normala ( C ).
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b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Durata de executie efectivd a investitiei propuse este de 18 luni. Mentionam ca in
graficul de esalonare a investitiei s-au inclus si cele 6 luni estimate pentru proiectare si
obtinerea finantarii.

d) suprafata construita;

Suprafata ocupata definitiv de lucrarile proiectate (reprezentata de partea carosabila +
acostamente + rigole/santuri pentru preluarea si scurgerea apelor + accese spre proprietati)
este inclusa in suprafata totala a cartii funciare care este de St = 21758mp (21087mp —
intravilan + 671mp — extravilan), din care suprafata carosabila proiectata (cu imbracaminte
asfaltica) drum comunal DC219, Spe = 11800 mp (11383mp — intravilan + 417mp — extravilan).

Traseul lucrarilor proiectate se suprapune peste traseul existent a drumului comunal, in
intravilanul comunei Budeasa, in satul Budeasa Mare, fara a afecta teranuri/proprietati private,
fiind evitate exproprierile de teren.

e) suprafata construita desfagurata;

Avand in vedere specificul lucarii de construire la nivel a elementelor geometrice a
drumului ce face parte din documentatia de avizare a lucrarilor de interventie, suprafata totala
desfdsuratd este inclusa in suprafata totala a cartii funciare care este de St = 21758mp
(21087mp — intravilan + 671mp — extravilan), din care suprafata carosabila proiectata (cu
imbracaminte asfaltica) drum comunal DC219, Spc = 11800 mp (11383mp — intravilan + 417mp
— extravilan).

f) valoarea de inventar a constructiei;

Drumul de interes local se regaseste in inventarul bunurilor,
public al judetului Arges, proprietar fiind comuna Budeasa.

Valoarea de inventar actuala se va reactualiza cu valoarea |
situatiilor de lucrari din proiectul tehnic de executie.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura construc

Caracteristici tehnice principale — drum comunal DC 219 (str. Su
Lungime drum comunal DC219 (str. Sudeaua): L = 1887m
Lungime drumuri laterale: Liotala = 588m
Latime platforma drum comunal DC219 (str. Sudeaua): | = 6.50m — 8.00m, din care:
o Parte carosabila (pc.), var. 1 =5.50m —7.00m
o Acostamente betonate/pietruite (ac.), | =2 x 0.50m
» Latime paltforma drumuri laterale: var. | = 3.25m — 7.00m, din care:
o Parte carosabila (pc.), var. | =2.75m — 6.00m
o Acostamente pietruite (ac.), | = 2 x (0.25-0.50m)
> Suprafata totala paltforma drum comunal DC219 (str. Sudeaua): Sc = 13457mp (pc. + ac.), din
care:
o Parte carosabila, S = 11800mp
o Acostamente betonate, S= 497mp
o Acostamente pietruite, S=1160mp
> Suprafata totala platforma drumuri laterale: Sc = 3163mp (pc. + ac.), din care:

YV V VY
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o Parte carosabila, S = 2665mp
o Acostamente pietruite, S = 498mp QP,
> Sistem rutier tip SR1 propus pe parte carosabila DC219 (str. Sude % si pe DL6
(Sc = 190mp):
o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).
strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;
geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;
curatire si amorsare strat suport;
decapare/frezare imbracaminte existenta gr. var. 2...6 cm;
imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate conform
SR3).
> Sistem rutier tip SR1.1 propus pe parte carosabila drum lateral DL3 (Sc = 300mp) si drum lateral
DL5 (Sc = 490mp):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

o curatire si amorsare strat suport;

> Sistem rutier tip SR3 propus pe parte carosabila DC 219 (str. Sudeaua) (Sc = 1800mp) pe zone de
casete (extinderi / largiri / reparatii carosabil degradat):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

o geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

o strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu grosimea de 20cm conf. SR EN
206+A1;

o fundatie din balast 30cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1,
SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin
sortare);

o terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

> Sistem rutier tip SR2.1 propus pe parte carosabila drum lateral DL1 (S¢ = 405mp), drum lateral
DL2 (Sc = 305mp) si drum lateral DL4 (Sc = 165mp):

o strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

o strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

o strat din piatra sparta concasata, 20cm grosime medie dupa compactare, {amestec
agregat sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN
13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

o terasamente (sapatura).

» Sistem rutier tip SR2.2 propus pe parte carosabila drum lateral DL7 (Sc = 810mp):

O 0 0 0O
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o strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

o strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de
prin concasare si sortare); -

o completare pietruire existenta cu piatra sparta concasata, 1
compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de balastierd
sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

o pietruire existenta — se reprofileaza, niveleaza si scarifica.

Acostamente pietruite, latime var. | = 2 x (0.25m - 0.50m), g = 15-2
Sacost. pietruit = 1658mp

Acostament betonat (15cm beton €25/30 pe 5¢m nisip), latime | = 0.50m, Gesr
Sacost. betonat = 497mp

Sant betonat cu sectiune trapezoidala, g = 10cm beton C25/30 pe 5¢m nisip, Liot. = 730m, S =
730m x 2,00mp/m desf. medie = 1460mp

Rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate (49 x 30 x 15cm), Liot. = 770m

Podete tubulare noi din tuburi prefabricate ®400mm, N = 3buc cu Liotal = 24m

Podete tubulare noi din tuburi prefabricate ®500mm, N = 5buc cu Liotal = 43m

Podete tubulare cu tuburi prefabr. din b.a. cu mufa ®1000mm: L =7.00m

Camere cadere din beton C25/30, dim. 1.40x1.20x1.20m, N = 8buc

Accese proprietati - dale betonate: Sracord accese = 1200mp

Spargeri betoane existente, Vit = 114mc

Parapet deformabil de tip semigreu: Lparapet = 858m (4 tronsoane)

Inchideri tip “laba de urs” pentru parapete de protectie: N = 8 buc (2buc. x 4tr.)

Catadioptri reflectorizanti bifaciali pentru parapete de protectie, prevazute cu doua fete, alb si
rosu: N = 858m : 1buc./3m = 286 buc

Desfacere parapet metalic existent degradat: Liot. = 300m

Desfacere imprejmuire metalica existenta: Liot. = 60m

Dezafectare camine vizitare retea canalizare menajera existenta: N = 20 buc.

Aducere la cota camine vizitare (CV) cu mentinere piesa b.a., rama si capac existente: N = 50
buc.

Aducere la cota rasuflatori gaze naturale existente (GN): N = 75 buc

Marcaje rutiere discontinue/continue: Lmarcaje = 4470mM; Smarcaje. = 671mp

Indicatoare rutiere: N = 9 buc.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice:
Drumul comunal DC 291 care face obiectul prezentei expertize tehnice, se incadreaza

in categoria de importanta ,C” (importanta normald) si in clasa de importanta [ll (medie),
conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3,
referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

Amplasamentul studiat este situat in partea sud - esticd a comunei Budeasa, in satul

Budeasa Mare, in intravilan, pe traseul existent al drumului comunal DC219 (cunoscut in zona
ca strada Sudeaua) + zonele adiacente drumului (acostamete, santuri/rigole, drumuri laterale

etc.).
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Concluziile si recomandarile expertizei tehnice intocmite de catre expert tehnic Dr. Ing.
Marin George Catalin, nr. aut. 05752 pot fi studiate din fisierul separat ce a stat la baza
intocmirii documentatiei de fata coroborata cu Studiul Geotehnic intocmit de catre PFA
Marinescu Sofia.

Situatia existentd a drumului: drum asfaltat cu mai bine de 15 ani in urma, cu o ladtime
variabila de cca 5.20 + 6.00m, avand o viabilitate medie spre rea. Cele mai frecvente degradari
intalnite la nivelul asfaltului existent sunt: fisuri, gropi, tasari locale, contrapante in scurgerea
apelor si chiar zone cu cedari punctuale ale structurii rutiere. Deasemenea, datorita conditiilor
meteorologice nefavorabile din ultima perioada, a lipsei fondurilor necesare executarii lucrarilor
de intretinere, a degradarilor cauzate in timp de inghet-dezghet dar si a tasarilor locale aparute
in carosabil sau la marginea acestuia dupa pozarea in subteran a retelelor de utilitati publice
(gaze, alimentare cu apa si canalizare), drumul se afla intr-o stare relativ avansata de
degradare necesitand urgent lucrari de reabilitare. Totodata in anul 2024 s-a introdus retea
noua de canalizare menajera, cu montarea conductei in partea carosabila, ceea ce a dus si
mai mult la afectarea elementelor geometrice in profil transversal, fara realizarea unor pante
care sa corespunda standardelor in vigoare privind siguranta circulatiei.

Sistemul de preluare al apelor provenite din precipitatii este deficitar (santuri si podete
lipsa, subdimensionate, fara declivitati corespunzatoare, marea majoritate fiind colmatate).
Acolo unde se afla sunt neintretinute, colmatate si acoperite cu vegetatie, favorizénd pe alocuri
baltiri, dand un aspect neplacut, de disconfort pentru intreaga zona.

Podetele transversale existente sunt subdimensionate si adaptate local dar fara
elemente de siguranta cum ar fi timpane + camera de cadere.

Deasemenea, la intrarile in curti exista partial podete de acces amenajate improvizat, cu
sectiuni neconforme, colmatate, care adesea obstructioneaza scurgerea apelor in lungul
drumului in conditii normale. Sunt situatii cand, in perioadele cu precipitatii, apele stagneaza
direct pe carosabil si la marginea acestuia formand balti destul de mari cu implicatii puternic
negative asupra traficului ce se desfasoara pe drum.

Totodata, in lungul drumului, pe partea dreapta, paralel cu lacul Budeasa, parapetul
metalic existent este neintretinut, prezinta degradari cauzate de rugina, se prezinta local cu
deformari ca urmare a loviturilor si accidentelor produse in timp sau chiar lipseste in totalitate
pe anumite zone.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Analiza rezultatelor investigatilor efectuate privind defectiunile constatate pe acest drum
comunal a condus la formularea urmatoarelor concluzii:

v in plan traseul drumului nu este amenajat din punct de vedere al geometriei;

Astfel se impune amenajarea geometrica a traseul in plan.

v in profil longitudinal drumul se inscrie in relieful zonei, prezentand declivitéti relativ

mici si medii, si mari pe sectoare scurte, neavand o geometrizare corespunzatoare.

Din punct de vedere al geometriei in plan vertical se impune geometrizarea drumului
propus spre analiza.

In profil transversal drumul nu este geometrizat, insa tindnd cont de distantele dintre
limitele de proprietati acesta se inscrie in prezent in elementele unui drum comunal cu doua
benzi de circulatie, conf. Ordin OMT din 1296/30.08.2017 ,Norme tehnice privind proiectarea,
construirea si refacerea drumurilor”;

v’ partea carosabila are o latime variabila si nu este delimitatéa clar;

v in plan drumul comunal are o geometrie structurata pe aliniamente si curbe cu un nivel de

sinuozitate specific drumurilor din zonele de deal. Traseul in plan pe drumul comunal
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DC219 studiat are o lungime de circa 1900m si se suprapune in totalitate pe traseul
drumului existent, fara afectarea limitelor de proprietate.

in profil longitudinal, drumul comunal investigat, se incadreaza la valori ale declivitatilor
pana la 7%.

in sectiune transversala, drumul comunal se desfasoara la nivelul terenului adiacent si are o
parte carosabila cuprinsa intre 5.20 si 6.00 m.

structurile rutiere investigate sunt semirigide: drum comunal asfaltat cu straturi asfaltice pe
un strat de baza din beton de ciment, fundatia din umpluturi slab coezive si terenul din
amplasament conform cu studiu geotehnic elaborat.

scurgerea apelor de pe partea carosabild nu este asigurata prin pantele
transversale existente;

lipsesc santurile de colectare si evacuare a apelor pluviale in lungul drumului;
lipsesc podetele transversale si longitudinale la intersectii de drumuri;

lipsa unor lucréri de intretinere in special aferente partii carosabile;

semnalizarea rutiera este deficitard, unele indicatoare sunt intr-o stare avansata de
degradare sau lipsesc cu desavarsire.

fn concluzie, drumul de interes local pietruit Aleea Moisari expertizat prezintd o stare
tehnicd necorespunzitoare care afecteaza negativ conditile de circulatie din punctul de
vedere al sigurantei, confortului si vitezei. Daca nu se intervine, in timp degradarile vor evolua.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul. Impunerea modernizarii drumului este data de necesitatea imbunatatirii
conditiilor de circulatie si transport atat auto cat si pietonal, siguranta circulatiei, confort, mediu,
asigurarea scurgerii apelor, etc.
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Expertiza tehnica a fost elaborata de Expert Tehnic Dr. Ing. Marin George Catalin,
cerinta A4, B2, D, nr. autorizatie 05752.

a) clasa de risc seismic;

In conformitate cu STAS 11100-93, Drumul comunal investigat pe raza comunei se afla
in zona gradului 71 macroseismic dupa scara Richter. Normativul P100-1/2013, privitor la
zonarea teritoriului Romaniei , dupa valorile coeficientilor seismici Tc si ag, atribuie zonei se
identifica valorile Tc = 0.7sec., si ag= 0.25g pentru o perioada de recurenta de 225 ani.

Determinarea categoriei geotehnice:

Factori avuti in vedere Categorie Punctaj
Conditiile de teren Terenuri medii
Apa subterana Fara epuismente
Clasificarea constructiei dupa N "
; . 9 ormala
categoria de importanta
Risc seismic ag =0,25g; Tc =0,70 sec.
Vecinatati Fara riscuri
Risc geotehnic Moderat

Conform tabelului de mai sus amplasamentul se incadre
in functie de riscul geotehnic (,risc geotehnic moderat”).

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventi
Prin analiza informatiilor obtinute, prin releveul efectuat

cra I.1

m lateral DL6 (pe L=25m) - drumuri

eamiric

- 'a SelTilic 21
. - se aplica pe DC219 (L=1887m)

S

ce prezinta imbracaminte asfaltica existenta ce se mentine:

strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare});

Pe intreaga suprafata se acorda 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari
si aduceri locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si
transversal;

geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

curatire si amorsare strat suport;

decapare/frezare imbracaminte existenta cu gr. var. 2...6cm

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate si zonele
de largiri - casete).

Structura |.2. — se aplica pe casetele de casete si largire:
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e strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

e strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

10473/1;
e fundatie inferioara din balast 35cm grosime dupa compa
13242+A1, SR EN 13285 (agregate naturale de balastief#
prelucrate prin sortare);
e terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

Structura 1.3. — se aplica pe drumurile laterale DL1 (L=140m DL,Z,;.. /DL4
(L=40m) DL7 (L = 135m) ce se formeaza din DC219 (strada Sudeaud ﬁd;'tcj UV T

e strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltieRARCT
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

e strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

e strat din piatra sparta concasata, 15cm grosime dupa compactare, (amestec agregat sort
0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN
13285, STAS 6400;

e fundatie inferioara din balast 30cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN
13242+A1, SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm,
prelucrate prin sortare);

e strat de forma din pietruirea existenta dupa aducerea la cota.

Structura 1.4. - se aplica pe drumurile laterale DL3 (L=70m) si DL5 (L=118m) - drumuri
ce prezinta imbracaminte asfaltica sau din beton existenta ce se mentine:

e strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

e strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

e Pe intreaga suprafata se acorda 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari
si aduceri locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si
transversal;

e curatire si amorsare strat suport (imbracaminte asfaltica sau din beton existenta).

f:"-..‘..:‘;tl'-‘_ﬁ-_»__':_'i_;\f-.!.f-,\_. a rutiera . 37

Structura Il.1. -se aplica pe DC219 (L=1887m) si drum lateral DL6 (L=25m) - drumuri ce
prezinta imbracaminte asfaltica existenta ce se mentine:

e strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70

(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
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concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri de
locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longi
geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

curatire si amorsare strat suport;

decapare/frezare imbracaminte existenta cu gr. var. 2...6cm

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe z ,
de largiri - casete). =<

Structura 11.2. - se aplica pe DC219 pe zonele de casete (extinderi / largiri / reparatii
carosabil degradat):

Pe DC219 (strada Sudeaua) atat pe zonele de extinderi / largiri drum pentru asigurarea
latimii partii carosabile cat si pe zonele de reparatii locale carosabil degradat (casete in
carosabil), se va reface local fundatia existenta prin realizarea de lucrari de sapatura urmata
de incarcarea si indepartarea materialului excavat, cilindrarea/compactarea suprafetelor
desfacute, asternerea straturilor pentru realizarea infrastructurii si suprastructurii, astfel:

¢ imbracaminte asfaltica cu grosimea de 5+2cm BAPC16 rul 50/70 + geogrila;

e strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu grosimea de 20cm conf. SR EN
206+A2 ;

¢ fundatie din balast 30cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1,
SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin
sortare);

e terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

Structura 1.3. — se aplica pe drumurile laterale DL1 (L=140m), DL2 (L=60m) si DL4
(L=40m) ce se formeaza din DC219 (strada Sudeaua) - drumuri ce prezinta pietruire existenta
ce se mentine:

e strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

o strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

e strat din piatra sparta concasata, 20cm grosime dupa compactare, (amestec agregat sort
0-63mm, de balastier3 prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN
13285, STAS 6400;

e pietruire existenta / terasamente.

Structura 1.4. - se aplica pe drumurile laterale DL3 (L=70m) si DL5 (L=118m) - drumuri
ce prezinta imbracaminte asfaltica sau din beton existenta ce se mentine:
e strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari si aduceri
locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si transversal;
e curatire si amorsare strat support (imbracaminte asfaltica sau din beton existenta).

Structura 11.5. — se aplica pe drumul lateral DL7 (L = 135m) ce se formeaza din DC219
(strada Sudeaua) - drum ce prezinta pietruire existenta ce se mentine:
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strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare din beton asfaltic BADPC 224 leg

prin concasare si sortare),

completare pietruire existenta cu piatra sparta concasata, 15cm
compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de balastiera preluc
sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

pietruire existenta.

Srctural 1.-se apllca pe DC219 (L 1887m) si drum lateral DL6 (pe L=25m) - drumuri

ce prezinta imbracaminte asfaltica existenta ce se mentine:

>

YV VV

strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

Pe intreaga suprafata se acorda 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari
si aduceri locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si
transversal;

geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

curatire si amorsare strat suport;

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate si zonele
de largiri - casete).

Structura |.2. — se aplica pe casetele de casete si largire:

>

strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

strat de baza din balast stabilizat cu ciment, 18cm grosime dupa compactare, conf. STAS
10473/1;

fundatie inferioara din balast 35cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN
13242+A1, SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm,
prelucrate prin sortare);

terasamente/desfaceri imbracaminti existente.
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Structura 1.3. — se aplica pe drumurile laterale DL1 (L=140m), DL2 (L=60m), DL4

(L=40m) DL7 (L = 135m) ce se formeaza din DC219 (strada Sudeaua) - drumuri pietruite'

>

strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPE=ES
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de bala -t‘@a?lpr
concasare si sortare); ::\P‘ ]
strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beto
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturg|
prin concasare si sortare);
strat din piatra sparta concasata, 15cm grosime dupa compacty
0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf}
13285, STAS 6400;

13242+A1, SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm,
prelucrate prin sortare);
strat de forma din pietruirea existenta dupa aducerea la cota.

Structura 1.4. - se aplica pe drumurile laterale DL3 (L=70m) si DL5 (L=118m) - drumuri
ce prezinta imbracaminte asfaltica sau din beton existenta ce se mentine:

>

>

strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

Pe intreaga suprafata se acorda 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari
si aduceri locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si
transversal;

curatire si amorsare strat suport (imbracaminte asfaltica sau din beton existenta).

Structurall 1 “ -seapllca pe DC219 (L= 1887m) si drum lateral DL6 (L=25m) - drumuri ce

prezinta imbracaminte asfaltica existenta ce se mentine:

>

YV VYV

strat de rulare, Scm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari si aduceri
locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si transversal;
geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

curatire si amorsare strat suport;

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate si zonele
de largiri - casete).

Structura I1.2. - se aplica pe DC219 pe zonele de casete (extinderi / largiri / reparatii

carosabil degradat):

Pe DC219 (strada Sudeaua) atat pe zonele de extinderi / largiri drum pentru asigurarea
latimii partii carosabile cat si pe zonele de reparatii locale carosabil degradat (casete in
carosabil), se va reface local fundatia existenta prin realizarea de lucrari de sapatura urmata
de incarcarea si indepartarea materialului excavat, cilindrarea/compactarea suprafetelor
desfacute, asternerea straturilor pentru realizarea infrastructurii si suprastructurii, astfel:
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» imbracaminte asfaltica cu grosimea de 5+2cm BAPC16

» strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu
206+A2 ;

» fundatie din balast 30cm grosime dupa compactare, co
SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasat
sortare);

> terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

Structura 11.3. — se aplica pe drumurile laterale DL1 (L=140m), DL2 (L=60m) si DL4
(L=40m) ce se formeaza din DC219 (strada Sudeaua) - drumuri ce prezinta pietruire existenta

ce se mentine:
> strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70

(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

> strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

> strat din piatra sparta concasata, 20cm grosime dupa compactare, (amestec agregat sort
0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN
13285, STAS 6400;

> pietruire existenta / terasamente.

Structura 11.4. - se aplica pe drumurile laterale DL3 (L=70m) si DL5 (L=118m) - drumuri
ce prezinta imbracaminte asfaltica sau din beton existenta ce se mentine:
> strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari si aduceri
locale Ia cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si transversal;
> curatire si amorsare strat support (imbracaminte asfaltica sau din beton existenta).

Structura 11.5. — se aplica pe drumul lateral DL7 (L = 135m) ce se formeaza din DC219
(strada Sudeaua) - drum ce prezinta pietruire existenta ce se mentine:

> strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

> strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

> completare pietruire existenta cu piatra sparta concasata, 15cm grosime medie dupa
compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si
sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

» pietruire existenta.

Structura finala se va alege de catre proiectant pa baza unui calcul de eficienta
economica si tehnica lunad in considerare si cerintele beneficiarului. Structurile rutiere noi se
verifica la actiunea inghetului.
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d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate. .

Avand in vedere starea actuala de degradare a drumului emstend m‘x,ng» pertizei
tehnice efectuate, se recomanda interventia asupra structurii rutiere prinsegfiz i
structuri rutiere: f Ea N

prezinta |mbracam|nte asfaltica existenta ce se mentine:
» strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din bet

(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de stierpR it eI Crate prin

concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denlvﬁfr‘l éTg’éI/zaH si aduceri

locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si transversal;

geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

curatire si amorsare strat suport;

decapare/frezare imbracaminte existenta cu gr. var. 2...6cm

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate si zonele

de largiri - casete).

VVVYV

Structura I.2. - se aplica pe DC219 pe zonele de casete (extinderi / largiri / reparatii
carosabil degradat):

Pe DC219 (strada Sudeaua) atat pe zonele de extinderi / largiri drum pentru asigurarea
latimii partii carosabile cat si pe zonele de reparatii locale carosabil degradat (casete in
carosabil), se va reface local fundatia existenta prin realizarea de lucrari de sapatura urmata
de incarcarea si indepartarea materialului excavat, cilindrarea/compactarea suprafetelor
desfacute, asternerea straturilor pentru realizarea infrastructurii si suprastructurii, astfel:

» imbracaminte asfaltica cu grosimea de 5+2cm BAPC16 rul 50/70 + geogrila;

» strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu grosimea de 20cm conf. SR EN
206+A2 ;

» fundatie din balast 30cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1,
SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin
sortare);

> terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

Structura 11.3. — se aplica pe drumurile laterale DL1 (L=140m), DL2 (L=60m) si DL4
(L=40m) ce se formeaza din DC219 (strada Sudeaua) - drumuri ce prezinta pietruire existenta

ce se mentine:
> strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70

(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

» strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

> strat din piatra sparta concasata, 20cm grosime dupa compactare, (amestec agregat sort
0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN
13285, STAS 6400;

> pietruire existenta / terasamente.
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Structura 11.4. - se aplica pe drumurile laterale DL3 (L=70m) si DL5 (L=118m) - drumuri

ce prezinta imbracaminte asfaltica sau din beton existenta ce se mentine:

» strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari si aduceri
locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si transversal;

» curatire si amorsare strat support (imbracaminte asfaltica sau din beton existenta).

Structura 11.5. — se aplica pe drumul lateral DL7 (L = 135m) ce se formeaza din DC219

(strada Sudeaua) - drum ce prezinta pietruire existenta ce se mentine:

» strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin

concasare si sortare);
> strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg

prin concasare si sortare);
> completare pietruire existenta cu piatra sparta congé
compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de ba

acostamentele se vor pietrui sau betona, dupa caz;
Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, {indnd seama si de
prevederile Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate,
vor fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel incéat circulatia sa se
poata desfasura in condiii de siguranta.

Pe traseul DC219 studiat se vor reabilita/asfalta si drumurile laterale existente (N = 7
drumuri), astfel:

o Km0+557-DL1 pietruit existent, stanga - se asfalteaza pe L = 140mcu | = 2,75m;
Km0+940-DL2 pietruit existent, stanga - se asfalteaza pe L = 60m cu | =5,00m;
Km1+100-DL3 betonat existent, stanga - se asfalteaza pe L = 70m cu | = 3,00m;
Km1+170-DL4 pietruit existent, stanga - se asfalteaza pe L = 40m cu | =4,00m;
Km1+785-DL5 asfaltat existent, stanga - se reabilitecaza pe L = 118m cu | =
4,00m ;

o Km1+870-DL6 asfalt existent, dreapta - se reabiliteaza pe L = 25m cu | = 5,50m;

o Km1+887-DL7 pietruit existent, stanga - se asfalteaza pe L = 135m cu | = 6,00m.
Drumurile laterale se vor racorda la DC219 (strada Sudeaua) cu raze simple de minim
3m. La intersectia cu DC219 se vor monta indicatoare de cedare a prioritatii in favoarea
vehiculelor care circula pe drumul comunal.

0 00O

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se vor tine seama de urmatoarele
principii: proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata se va face in
conformitate cu situatia existenta (prevederea de santuri, rigole, rigole dreptunghiulare
acoperite cu dale carosabile sau deschise etc., conform STAS 10796/1-77, STAS
10796/2-79 si STAS 10796/3-88), respectiv decolmatarea si reprofilarea dispozitivelor
existente care pot fi mentinute pe actualul amplasament, astfel incat apele sa fie
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colectate rapid de pe platforma si evacuate lateral, eventual spre emisari naturali, prin
locuri care permit acest lucru.

In zona intersectiilor cu strazile laterale se va asigura continuitatea scurgerii apelor de
suprafata prin santurile proiectate, prevazandu-se podete tubulare sau eventual rigole
carosabile, sau dirijand apele in lungul acestor strazi laterale pe santurile de pe aceste
strazi.

Apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete tubulare (sau
dalate) de dimensiuni corespunzatoare, existente sau proiectate si se va studia modul
de scurgere a acestora transversal sau longitudinal drumurilor locale urmarindu-se
indepartarea lor din zona constructiilor.

Pe langa podetele existente care urmeaza a fi reparate sau inlocuite pentru evacuarea
corespunzatoare a apelor meteorice, in anumite zone ale traseului drumului, se impune
a se realiza descarcarea rigolelor si santurilor in podete nou infiintate. Adaptarea la
teren a podetelor utilizate (existente si noi) se va efectua in conformitate cu prevederile
Normativului P19-2003;

o Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucrari de semnalizare
verticala (indicatoare de circulatie) si orizontale (marcaje) in scopul prevenirii posibilelor
accidente de circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor amplasa conform proiectului de
semnalizare rutiera. Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848-
1:2024, SR 1848-2:2011 si SR 1848-3 :2011+C91/2012. Marcajele rutiere longitudinale
care se vor aplica vor fi de delimitare a partii carosabile de acostamente. Marcajele se
vor executa conform SR 1848-7:2015+A91:2021.

o Deasemenea, tot pentru siguranta circulatiei, pe partea dreapta, paralel cu lacul de
acumulare Budeasa, se va inlocui parapetul vechi cu par efmet ice tip semigreu
conf. AND 593-2012 si STAS 1948/1-91. Se recoman fHru
pe timp de noapte, montarea pe de catadioptrii reflec
de protectie, prevazute cu doua fete, alb si rosu.
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5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie:
Situatia proiectata a avut in vedere asigurarea urmatoarelor date tehnice de baza la

nivelul drumului comunal DC219 (str. Sudeaua):

VVVYVY ¥V VYV VVV VVV VYV VVVVVVVVVVVVVVVY

clasa tehnica V, conform Ordonantei 43/1997 si OMT nr. 1295/2017;
categoria de importanta “C” normala conform HG 766/1997 si Legij %8
nr. benzi de circulatie: 2 benzi de circulatie ;

latime platforma drum in cale curenta: var. 6,50 + 8,00m
latime parte carosabila in cale curenta drum: var. 5,50 + 7,00
latime acostamente pietruite si/sau betonate: var. 2 x 0,50m O
viteza de proiectare: min. 20 Km/h £
panta transversala carosabil: i = 2,5%;
panta transversala acostamente pietruite si/sau betonate: 2,5
declivitate longitudinala minima: 0.11%

declivitate longitudinala maxima: 6,46%

santuri betonate cu sectiune trapezoidala pentru scurgerea apelor,

rigole carosabile acoperite cu placute prefabricate pentru scurgerea apelor;

podete tubulare din tuburi prefabricate din beton D=400mm, D=500mm si D=1000mm;
camere de cadere 1.40x1.20x1.20m in zona podetelor tubulare (la captare);

aducerea la cota carosabilului a capacelor caminelor de vizitare si a rasuflatorilor de
gaze;

parapete de protectie + catadioptrii;

marcaje si indicatoare rutiere.

Pe intreg traseul vor fi necesare urmatoarele lucrari principale:

corectarea geometriei traseului in ambele planuri (longitudinal si transversal);

aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori categoriei drumului;
executia rigolelor carosabile acoperite cu placute prefabricate si a santurilor betonate
pentru scurgerea apelor;

executia de podete tubulare noi cu timpane amonte+aval si camere cadere la captare;
asigurarea tuturor acceselor spre proprietati,

frezarea imbracamintii existente in vederea realizarii elementelor geometrice
transversale si longitudinale;

completarea infrastructurii existente prin aport de agregate naturale de balsatiera pe
zonele de extinderi/reparatii carosabil si pe drumurile laterale;

turnarea stratului de baza din beton de ciment pe zonele de extinderi/reparatii carosabil
existent;

asternerea straturilor de beton asfaltic, inclusiv montarea geogrilei antifisura;
executarea/corectarea acostamentelor;

aducerea la cota a capacelor caminelor de utilitati si a rasuflatorilor de gaze;

executia de elemente pentru siguranta circulatiei: marcaje si indicatoare rutiere +
parapete de protectie.

Atat pe timpul executiei cat si dupa finalizarea lucrarilor nu vor fi ocupate terenuri

suplimentare, lucrarile incadrandu-se in reabilitarea / modernizarea unui drum existent si a
zonelor adiacente acestuia (drumuri laterale, acostamente si asigurarea scurgerii apelor
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pluviale, amenajarea acceselor spre proprietati) cu aducerea, pe
ceruti de standardele de proiectare in domeniul rutier.

La studlul si proiectarea traseului s-a avut in vedere evitarea expro
toata suprafata utila sa se pastreaze in limita domeniului public. Modificarile pozitiei axului
drumului sunt minore si se refera la cele operate pentru asigurarea elementelor geometrice cat
mai aproape de standardele in vigoare. Astfel, elementele geometrice au fost alese pe cat
posibil in conformitate cu STAS 2900-89 si STAS 863-85.

Traseul drumului comunal proiectat este specific zonelor usor colinare si de deal, format
din aliniamente, curbe si franturi conform planului de situatie, plansele 2D — 12D. Dupa
geometrizare, au rezultat urmatoarele:

- o lungime dupa geometrizare de L = 1887m, formata din aliamente racordate cu 25

curbe (raze cuprinse 39m si 500m) si 5 franturi (unghiuri de 197.00g si 197.09g);

Traseul proiectat in plan pe drumul comunal DC219 studiat are o lungime reala de
1887m si se suprapune in totalitate pe traseul drumului existent, fara afectarea limitelor de
proprietate, rezultand o suprafata totala carosabila Sc = 11800mp (inclusiv largiri/extinderi
carosabil si racord la drumul principal).

Pe traseul drumului comunal se vor reabilita/asfalta si drumurile laterale existente (N =
7 drumuri conform planse 2D-12D), drumuri ce se afla in domeniul public al comunei Budeasa,
suprafata carosabila cumulata drumuri laterale Sp. = 2665mp.

Pe traseul drumului comunal DC219 (str. Sudeaua), se vor amenaja toate accesele
spre proprietati fie prin executia de rigole betonate acoperite cu placute carosabile prefabricate
(pe directia santurilor betonate) fie cu dale din beton (pe zonele fara santuri/rigole din beton,
pe zonele libere). Panta transversala va fi fie spre drum, fie spre proprietate conform
configuratiei terenului.

Trasarea pichetilor (axul) se va face conform datelor din proiect, in coordonate
STEREQO 70. La trasare se va tine cont si de cotele proiectate din profilele transversale
curente, profilul longitudinal si inventarul de coordonate a pichetilor din planul de situatie
intocmit.

In zona lntersectlel cu DJ 703K (drum judetean ce prezinta la acest moment
imbracaminte asfaltica) racordarea DC219 se va face cu raze simple de 7m (stanga), respectiv
50m (dreapta) (vezi plansa 2D).

Se va realiza o latime corespunzatoare pe zona de racordare cu DJ 703K pentru o mai
buna incadrare si vizibilitate in intersectie, iar din punct de vedere al sigurantei circulatiei, se va
monta un indicator nou cf. Fig. B2 - STOP, respectiv indicator de cedare a prioritatii in
favoarea vehiculelor care circula pe drumul judetean DJ703K.

De -a Iungul traseul drumulwcomunal DCZ19 studlatse vor reablllta/asfalta si drumurile
laterale cu care acesta se intersecteaza, existente (N = 7 drumuri), astfel:
- Km 0+557 - DL1 pietruit existent, stanga - se asfalteaza pe L = 140m cu | = 2,75m, SpL1

=405mp

- Km 0-940 - DL2 pietruit existent, stanga - se asfalteaza pe L = 60m cu | = 5,00m, SpL2 =
305mp

- Km 1+100 - DL3 betonat existent, stanga - se asfalteaza pe L = 70m cu | = 3,00m, SoLs
=300mp
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- Km 1+170 - DL4 pietruit existent, stanga - se asfalteaza pe L = 40m cu | = 4,00m, SpL4

=165mp

- Km 14785 - DL5 asfaltat existent, stanga - se reabiliteaza pe L = 118m cu | = 4,00m,
SoLs = 490mp

- Km 14870 - DL6 asfaltat existent, dreapta - se reabiliteaza pe L = 25m cu | = 5,50m,
SoLe = 190mp

- Km 1+887 - DL7 pietruit existent, stanga - se asfalteaza pe L = SoL?
= 810mp

Drumurile laterale se vor racorda la DC219 (str. Sudeaua) ;

Profilul in lung

L|n|a rosie proiectata prezinta declivitati specifice traseelor s
de deal. Cotele proiectate urmaresc in mare masura cotele existente peQl
excesive de sapaturi si umpluturi ca urmare a existentei cotelor impuse (a
proprietati).

Avand in vedere existenta acceselor in proprietati, in dreptul intrarilor in curti, cota
imbracamintii executate se va racorda la cota terenului/accesului.

La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile STAS 863/85 si STAS 10144/2-91
avandu-se in vedere si urmatoarele aspecte:

- evitarea declivitatilor cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale;

- evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;

- evitarea proiectarii liniei rosii in palier pentru a asigura scurgerea apelor in lungul
traseului;

- proiectarea liniei rosii tine cont de solutia proiectata pentru modernizarea structurii
rutiere existente a drumului.

Declivitatile in profil longitudinal pentru traseele ce fac obiectul prezentei documentatii
sunt date de configuratia terenului si de cotele impuse la accesele in proprietati, acestea
variind intre 0,11% (panta minima) + 6,46% (panta maxima).

Racordarile verticale ale liniei rosii au fost proiectate pentru valori ale lui m > 0.5% cu
arc de cerc, iar pentru valori ale lui m < 0.5% cu franturi verticale.

cSe X|stente spre

In DI’OfI| transversal in ahnlament DC219 se executa in forma de acoperis cu doua
versante plane inclinate spre marginile drumului (spre santuri si rigole) dar si cu panta unica
functie de conditiile din teren precum si din necesitatea realizarii unui profil convertit in curbe.
Panta transversala a partii carosabile este de 2.50% corespunzatoare imbracamintilor
asfaltice.

In mare parte, pe traseu, se vor pastra latimile actuale ale imbracamintii asfaltice
existente (drumul existent prezentand latime variabila 5.20 + 6.00m) la care se vor face corectii
(casete) astfel incat partea carosabila sa aiba latime constanta de 6.00 pe intreg traseul (la
aceasta adaugandu-se largirile din curbe de pana la 6.50 + 7.00m acolo unde limitele
cadastrale permit) conform planului de situatie, plansele 2D + 12D.

Partea carosabila astfel largita se va incadra pe ambele parti fie cu acostamente
pietruite (pe zonele fara santuri/rigole) fie cu acostamente betonate (pe zonele cu santuri si
rigole carosabile). Avand in vedere ca sunt si situatii cand spatiul disponibil nu este suficient
pentru amenajarea atat a acostamentelor cat si a santurilor/rigolelor betonate, pentru
asigurarea scurgerii apelor in lungul drumului se admite ca dispozitivele de preluare si
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scurgere ape pluviale de suprafata (rigolele carosabile acoperite cu placute prefabricate -
piscoturi 49x30x15cm) sa fie amplasate in cadrul latimii acostamentelor (imediat la marginea
partii carosabile) — vezi planurile de situatie intocmite.

Acostamentele pietruite si/sau betonate ce se vor executa vor avea latimea de 0,50 pe
fiecare parte a drumului.

Acostamentele pietruite pe DC219 (str. Sudeaua) se vor executa cu piatra sparta
concasata (de balastiera) cu grosimea medie de gmedu = 25cm (pe zonele fara santuri
betonate, rigole carosabile, dale podete acces existente si/sau proiectate).

Pe drumul communal DC219 (str. Sudeaua), acostamentele betonate se vor executa cu
grosimea de 15cm din beton simplu clasa C25/30 pe 5cm nisip, latime acostamente | = 0.50m
pe directia santurilor trapezoidale ce sunt la marginea partii carosabile si pe directia rigolei
acoperite cu placate carosabile prefabricate (49 x 30 x 15cm), acolo unde situatia din teren o
permite.

Din punct de vedere al profilului tip transversal al drumurilor laterale, acesta se va
executa fie cu panta unica fie in acoperis (drum cu o banda de circulatie — DL1, DL2, DL3,
DL4, DL5, DL6) va avea panta de 2.5%, fie cu panta in acoperis (drum cu doua benzi de
circulatie — DL7) si va fi incadrat de pana ranfort pentru consolidarea marginii partii carosabile.

Drumurile laterale se vor executa respectand latimile si lungimile din planurile de
situatie intocmite, vor avea latimi cuprinse intre 2.75 + 6.00m si vor fi marginite fie de
acostamente pietruite. Acostamentele se vor executa cu latimi variabile-dé ¢

Acostamentele pietruite pe zona drumurilor laterale se

concasata (de balastiera) respecatand urmatoarele grosimi: Lo\‘f}f’é'_\#"‘
- grosime medie gmediu = 25cm si latimea variabila | = 0. .50m pe dru laterale

DL1, DL2, DL4, DL6 si DL7.
- grosime medie gmediv = 15cm si latimea constanta | 30 rg)JPL3, si
DL5. M

Profilele transversale tip se prezinta astfel:

> Profil transversal tip aplicabil pe DC219 - se aplica pe dr munal DC219,
intre pichetii P1 = P109 (Km 0+000 + Km 1+887). Latimea partii carosabile va fi var. | =
5.50m — 7.00m (doua benzi de circulatie) + acostamente stg./dr., | =2 x 0.50m;

> Profil transversal tip aplicabil pe DL1 - se aplica pe lungimea L = 140m. Latimea

partii carosabile va fi | = 2.75m (o banda de circulatie) + acostamente stg./dr., | = 2 x

0.375m;

Profil transversal tip aplicabil pe DL2 - se aplica pe lungimea L = 60m. Latimea partii

carosabile va fi | = 5.00m (o banda de circulatie) + acostamente stg./dr., | = 2 x 0.50m;

Profil transversal tip aplicabil pe DL3 - se aplica pe lungimea L = 70m. Latimea partii

carosabile va fi | = 3.00m (o banda de circulatie) + acostamente stg./dr., | = 2 x 0.25m;

Profil transversal tip aplicabil pe DL4 - se aplica pe lungimea L = 40m. Latimea partii

carosabile va fi | = 4.00m (o banda de circulatie) + acostamente dr., | = 0.50m;

Profil transversal tip aplicabil pe DL5 - se aplica pe lungimea L = 118m. Latimea

partii carosabile va fi | = 4.00m (o banda de circulatie) + acostamente stg./dr., | = 2 x

0.50m;

> Profil transversal tip aplicabil pe DL6 - se aplica pe lungimea L = 25m. Latimea partii
carosabile va fi | = 5.50m (doua benzi de circulatie) + acostamente stg./dr., | = 2 X
0.50m;

» Profil transversal tip aplicabil pe DL7 - se aplica pe lungimea L = 135m. Latimea
partii carosabile va fi | = 6.00m (doua benzi de circulatie) + acostamente stg./dr., | = 2 x
0.50m;
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Structura rutiera proiectata se prezinta astfel:

Structura 11.1. -se aplica pe DC219 (L=1887m) si drum lateral DL6 (L=
prezinta imbracaminte asfaltica existenta ce se mentine:
» strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70

(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari si aduceri
locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si transversal;
geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

curatire si amorsare strat suport;

decapare/frezare imbracaminte existenta cu gr. var. 2...6cm

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate si zonele
de largiri - casete).

YVVY

Structura 11.2. - se aplica pe DC219 pe zonele de casete (extinderi / largiri / reparatii
carosabil degradat):

Pe DC219 (strada Sudeaua) atat pe zonele de extinderi / largiri drum pentru asigurarea
latimii partii carosabile cat si pe zonele de reparatii locale carosabil degradat (casete in
carosabil), se va reface local fundatia existenta prin realizarea de lucrari de sapatura urmata
de incarcarea si indepartarea materialului excavat, cilindrarea/compactarea suprafetelor
desfacute, asternerea straturilor pentru realizarea infrastructurii si suprastructurii, astfel:

> imbracaminte asfaltica cu grosimea de 5+2cm BAPC16 rul 50/70 + geogrila;

> strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu grosimea de 20cm conf. SR EN
206+A2 ;

» fundatie din balast 30cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1,
SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin
sortare);

» terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

Structura 11.3. — se aplica pe drumurile laterale DL1 (L=140m), DL2 (L=60m) si DL4
(L=40m) ce se formeaza din DC219 (strada Sudeaua) - drumuri ce prezinta pietruire existenta

ce se mentine:
» strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70

(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

> strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

> strat din piatra sparta concasata, 20cm grosime dupa compactare, (amestec agregat sort
0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN
13285, STAS 6400;

> pietruire existenta / terasamente.

Structura 11.4. - se aplica pe drumurile laterale DL3 (L=70m) si DL5 (L=118m) - drumuri

ce prezinta imbracaminte asfaltica sau din beton existenta ce se mentine:
> strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
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concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari si aduceri
locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si transversal;
> curatire si amorsare strat support (imbracaminte asfaltica sau din beton existenta).

Structura I1.5. — se aplica pe drumul lateral DL7 (L = 135m) ce se formeaza din DC219
(strada Sudeaua) - drum ce prezinta pietruire existenta ce se mentine:

> strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

> strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

» completare pietruire existenta cu piatra sparta concasata, 15cm grosime medie dupa
compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si
sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

> pietruire existenta.

Nota:
Avand in vedere structura rutiera semirigida existenta pe
lateral DL6, pentru prevenirea si intarzierea aparitiei fisurilor, in
uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70 s-a prevazut geogril
aparitie fisuri, cu urmatoarele caracteristici:
- rezistenta la tractiune = min. 45 KN/m (masurata pe
transversal);
- elongatia la rupere va fi cuprinsa intre 2 - 3 %
- dimensiune ochiuri = min. 25 x 25mm;
- rezistenta la temperaturi ridicate = min. 180°C;
- sa adere la straturile din mixtura asfaltica,
- sa reziste la actiunea alcalilor.

Consolidarea marginii partii carosabile pentru drumul lateral DL7 se va face cu pana
ranfort stanga-dreapta executata din binder BADPC22.4 leg 50/70 cu grosimea de 11cm. Pana
se va executa conform DETALIU din plansa 14D.

Accese spre proprieta
In documentatia de fata sunt prinse toate lucrarile necesare executiei tuturor acceselor
spre proprietati. Astfel, pe traseul drumului comunal DC219 (str. Sudeaua), se vor amenaja
toate accesele spre proprietati fie prin executia de rigole betonate acoperite cu placute
carosabile prefabricate (pe directia santurilor betonate) fie cu dale din beton (pe zonele libere,
fara santuri betonate). Panta transversala va fi fie spre drum, fie spre proprietate conform
configuratiei terenului.

Pe partea stanga in sensul de pichetare, pe directia santurilor betonate cu sectiune
trapezoidala, toate podetele de acces se vor executa cu rigola betonata acoperita cu placute
carosabile prefabricate (piscoturi 49x30x15cm) si vor avea lungimea de 6.00m fiecare (in
dreptul acceselor singulare). Functie de situatia din teren si modul de amplasare a portilor de
acces, rigolele se pot executa si cu alte dimensiuni adaptate situatiei reale (cu lungimi mai
mari sau mai mici). Racordarea rigolei cu proprietatea (poarta de acces) se va face prin
turnarea monolita a unei dale din beton armat clasa C25/30 de 15cm grosime executata pe o
fundatie din balast de minim 10cm grosime.
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Dalele podetelor de acces se vor executa incepand de la limita marginii partii carosabile
si pana la limita de proprietate existenta (poarta de acces) pe zonele libere (fara santuri sau
rigole), respectiv intre rigola betonata si limita de proprietate (poarta de acces) pe zonele cu
dispozitive de preluare si dirijare ape pluviale. ./“"ﬁ‘d;\

Toate dalele podetelor de acces se vor executa din beton de” rm SZh
15cm grosime conf. SR EN 206+A2, armate cu plasa sudata tip £
directii cu ochiuri patrate 100x100mm si fundatie din balast de mi i
Buzau se va amplasa pe o singura directie.

apelor existente sau proiectate.
Ca si elemente de scurgere a apelor au fost proiectate:
a.) lucrari de intretinere / reparatii a podetelor tubulare existente ce se prezinta in stare
buna de functionare si care asigura cotele de scurgere a apelor;
b.) santuri betonate cu sectiune trapezoidala
c.) rigole carosabile acoperite cu capace prefabricate (piscoturi 49x30x15cm);
d.) executia de podete tubulare noi (acolo unde se impune);
e.) camere de cadere in zona podetelor existente sau noi.

Pe amplasamentul lucrarilor, datorita situatiei existente in teren, pentru descarcarea
apelor pluviale a fost prevazuta a se executa rigola cu capace carosabile prefabricate,
executata pe substrat de nisip de 5cm grosime. Elementul ,U” al rigolei se va arma cu fier
beton OB37 ®6mm si ®8m conform extrasului de armatura si se va acoperi cu placute
carosabile prefabricate (din beton vibropresat armat) rezistente la inghet-dezghet si agenti de
deszapezire. Placutele carosabile vor avea dimensiunile 49 x 30 x 15cm. Se vor respecta
dimensiunile si amplasamentele din planurile de situatie intocmite (plansele 2D-12D), si
anume, Liotala = 770m, din care:

o laDC219, intre km 0+479 si km 0+678, stg., L = 199m
la DC219, intre km 0+840 si km 0+973, stg., L = 133m
la DC219, intre km 1+086 si km 1+214, stg., L = 128m
la DC219, intre km 1+325 si km 1+410, stg., L = 85m
lungime accese DC219, L =24m + 155m = 179m
la drum lateral DL4, L = 46m

O 0000

Santurile betonate se vor executa din pereu din placi de beton simplu clasa C25/30,
turnat pe loc in campuri separate pana la 2mp suprafata, impartita prin rosturi de 2.5cm, cu
grosimea pereului de 10cm, pe substrat de nisip de 5cm grosime. Santurile betonate voar
avea adancime variabila (dar nu mai mica de 30cm), se vor executa cu sectiune trapezoidala,
cu pereti cu inclinarea de 1:1 spre drum, respectiv 1:1 spre proprietati. Local, pentru evitarea
obstacolelor existente pe traseu (camine de vizitare, stalpi energie electrica sau rasuflatori
gaze etc.) peretii inclinati ai santurilor betonate se pot executa si cu inclinarea de 2:1. Pe
drumul comunal DC219 rezulta astfel o lungime cumulata de santuri betonate Ltotal = 730m,
amplasate astfel:

o intre km 0+045 si km 0+479, stg, L = 434m — 24m = 410m, se scade lungimea de
accese, 4buc. x 6m/buc. = 24m (existente sau unde se executa rigola acoperita
cu placute carosabile)

o intre km 1+290 si km 1+325, stg. L = 35m
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7¢ 7

o intre km 1+410 si km 1+850, stg. L = 440m — 155m # ofk¢ s’céde ea
de accese, 28m + 10m + 10m + 22m + 22m + 9 uc. X /b% m
unde se executa rigola acoperita cu placute carosab AR ; ( /23 3

~N

Din punct de vedere al podetelor tubulare, pe drumul studia z‘ab{mectajlu
tipurii de podete tubulare: 250
» Podete tubulare noi din tuburi prefabricate $400mm, N = 3buc c
o La km 0+479 — podet nou din tuburi prefabricate cu mu a‘
@400mm, L = 8,00m + timpane la ambele capete
o La km 04891 —podet nou din tuburi prefabricate cu mufa din beton armat,
@400mm, L = 9,00m + timpane la ambele capete
o La drum lateral DL 7 —podet nou din tuburi prefabricate cu mufa din beton armat,
@400mm, L = 7,00m + timpane la ambele capete
> Podete tubulare noi din tuburi prefabricate ®500mm, N = 5buc cu Liotal = 43m, din care:
o La km 0+440 — podet existent, se schimba cu podet nou din tuburi prefabricate
cu mufa din beton armat, @500mm, L = 9,00m + timpane la ambele capete
o La km 0+632 — podet existent, se schimba cu podet nou din tuburi prefabricate
cu mufa din beton armat, @500mm, L = 7,00m + timpane la ambele capete
o La km 1+102 — podet existent, se schimba cu podet nou din tuburi prefabricate
cu mufa din beton armat, @500mm, L = 9,00m + timpane la ambele capete
o La km 1+479 —podet nou din tuburi prefabricate cu mufa din beton armat,
@500mm, L = 9,00m + timpane la ambele capete
o Lakm 1+848 —podet nou din tuburi prefabricate cu mufa din beton armat,
@500mm, L = 9,00m + timpane la ambele capete
> Podete tubulare cu tuburi prefabr. din b.a. cu mufa ®1000mm:
o Lakm 1+879 — drum lateral dr. la podetul existent se executa timpan amonte +
aval si prelungire tub existent L = 7.00m

n beton armat,

Camerele de cadere (N = 8buc.) se va executa cu dimensiunile 1.40 x 1.20 x 1.20m si
vor fi dispuse la captare in zona podetelor amplasate transversal. Camerele de cadere se vor
executa din beton simplu clasa C25/30, grosime perete camera = 20cm, grosime radier
camera = 20cm. Radierul se va executa pe strat din balast cu grosimea de 10cm.

Amplasamentele noilor camere de cadere, sunt:

o la podet tubular nou amplasat la km 0+440
la podet tubular nou amplasat la km 0+479
la podet tubular nou amplasat la km 0+632 + capac (piesa b.a. + rama + capac)
la podet tubular nou amplasat la km 0+891
la podet tubular nou amplasat la km 1+102
la podet tubular nou amplasat la km 1+479
la podet tubular nou amplasat la km 1+848
la podet tubular nou amplasat la drum lateral DL7

O 0O 0OO0O0O0O0

Clasele de expunere pentru betonul utilizat la executia santurilor, podetelor tubulare,
camerelor de cadere si a rigolelor sunt: XC4, XF2.

In vederea desfasuraru unui traflc in condltu de S|guranta si confort SI pentru a se
asigura inspectia si vizitarea caminelor existente, in proiect sunt prinse si lucrarile necesare
aducerii la cotele carosabilului proiectat a capacelor caminelor de vizitare (cu mentinere piesa
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b.a, rama si capac existent) aflate pe amplasamentul drumului, cat si a rasuflatorilor/cutiilor de

protectie gaze naturale existente. gumewes
La executie se va acorda o atentie deosebita tuturor utilitatilor ex
zona retelelor de utilitati publice sapatura se va executa cu atentie si /

La inceperea lucrarilor va fi solicitata pe teren prezenta repre ilor
publice, pentru localizarea exacta a acestora.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, aceasta se va Ygali2a atat pe pgrigagg/de
executie prin semnalizarea rutiera a punctelor de lucru cat si pe beridada deteibRtare,

conform legislatiei in vigoare. %

Ca semnalizare orizontala, dupa executia imbracaminti pe DCZ¥E=2&=v0r realiza
marcaje longitudinale discontinue pe laterale si continue pe ax.

Pe zona drumurilor laterale marcajele se vor realiza doar cu linii discontinue pe margini
pentru drumurile cu latimea partii carosabile mai mici de 5.00m iar pentru drumurile laterale cu
latimi mai mari de 5.00m se vor marca cu linii discontinue marginile si linii continue sau
discontinue axul, functie de existenta curbelor si a vizibilitatii in plan.

Marcajele se vor executa cu vopsea monocomponenta (din material termoplastic).

Ca semnalizare verticala, se vor amplasa indicatoarele rutiere ce vor raspunde
cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare si se vor executa la dimensiunile
prevazute in SR 1848/1-2024.

Din punct de vedere al semnalizarii verticale, se vor monta indicatoare rutiere astfel:

o 7 bug, fig. B2 — STOP (cf. SR 1848-1:2024)
o 2 buc, fig. A3 — Curba dubla sau o succesiune de mai mult de doua curbe, prima
la stanga (cf. SR 1848-1:2024)

Lucrarile de marcaj si semnalizare se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.
Toate materialele utilizate (vopsea de marcaj, indicatoare, etc.) vor fi agrementate
conform HG 766/1997 si vor fi insotite de certificate de calitate.

Tot din punct de vedere al sigurantei rutiere, pe partea dreapta, paralel cu lacul
Budeasa, parapetul existent este neintretinut, prezinta degradari cauzate de rugina, se
prezinta local cu deformari ca urmare a loviturilor si accidentelor produse in timp sau chiar
lipseste in totalitate. Prin urmare, se va inlocui parapetul vechi cu parapet deformabil de tip
semigreu nou cu lise si stalpi metalici, lungime totala necesara parapet metalic L = 858m (4
tronsoane) si anume:

o intre km 0+409 si km 1+015, partea dreapta, L = 606m

o intre km 1+051 si km 1+261, partea dreapta., L = 210m

o intre km 1+854 si km 1+878, partea dreapta, L = 24m

o sfarsit drum partea dreapta (zona podet tubular), L = 18m

Cele 4 tronsoane de parapete metalice vor avea la capete inchideri de parapete tip
“laba de urs”, N = 2 buc x 4 tronsoane = 8 buc.

Pentru sporirea vizibilitatii in special pe timp de noapte, pe lisele parapetelor metalice
vor fi montate catadioptrii reflectorizanti bifaciali pentru parapete de protectie, prevazute cu
doua fete, alb si rosu, distanta de montare fiind din 3m in 3m.

Pentru prevenlrea acmdentelor de munca se vor urmari in mod deosebit urmatoarele:
- cunoasterea metodelor de munca;
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- folosirea de unelte si utilaje corespunzatoare;

- folosirea de muncitori cu calificare profesionala;

- se vor marca pe teren prin placute avertizoare zonele periculoase;

- intocmirea periodica a instructajelor conform normelor de tehnica securitatii muncii;
- monitorizarea prognozelor meteorologice privind regimul precipitatiilor;

- supraveghere si control.

Lucrarile proiectate vor fi executate de firme specializate.
La inceputul si in perioada de modernizare a drumului, precum si in oricare alt gen de

constructii, se va face instructajul obligatoriu tuturor celor care actioneaza in zona de lucru,
folosindu-se ca material de baza:

“Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006 - M.Of. 646/26 iulie 2006, cu
modificarile si completarile ulterioare;

“Hotararea Guvernului nr.1425/2006 (cu modificarile si completarile ulterioare) privind
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca nr.
319/2006 — publicata in M.Of. nr.882/30.10.2006";

Hotararea Guvernului nr. 955/2010 pentru modificarea si completarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii si sanatatii in munca nr.
319/2006, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1.425/2006;

Hotararea Guvernului nr. 300/2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind
cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile ;
Primul ajutor la locul accidentului;

HG 971/2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind cerinte minime de
securitatea muncii pentru semnalizarea securitatii la locul de munca;

Hotararea de Guvern nr. 1051/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru manipularea manuala a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special
de afectiuni dorsolombare;

HG 1048/2006 privind cerinte minime de securitatea muncii de utilizare a
echipamentelor individuale de protectie la locul de munca;

Instructiuni de semnalizare “Norme metodologice privind conditile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu Ordinul nr. 1112 /
411 al M.1.-M.T. / octombrie 2000;

HG 1091/2006 privind cerinte minime de securitate si protectie privind locul de munca;
Instructiuni proprii de securitate a muncii ale firmei constructoare.

HG 1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in
munca de catre lucratori a echipamentelor de munca.

Muncitorii care lucreaza la executia lucrarilor din prezentul proiect vor purta veste

portocalii pentru prevenirea accidentelor de circulatie. Se va face instructajul prealabil tuturor
celor care actioneaza in zona de lucru in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Masurile de protectie a muncii indicate prin normele de mai sus nu sunt limitative, ele

vor fi completate la locurile de munca cu masuri specifice conditiilor de lucru.

Pe toata perioada executiei lucrarilor din prezentul proiect lucrarea va fi semnalizata

corespunzator. Se vor respecta ntocmai normele privind semnalizarea santierelor si
dirijarea corect a circulatiei Tn zona de lucru prin plantarea de panouri si semnale luminoase
de avertizare.

Toate vehiculele si masinile pentru excavatii si manipularea materialelor trebuie sa fie:

performante si construite in conformitate cu HG 119/2000 (incepand cu data de
29.12.2009 intra in vigoare HG 1029/2008 privind conditiile introducerii pe piata a
masinilor) care transpune Directiva 98/37/CE Siguranta masinilor si cu standardele
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romane si europene aplicabile (de ex. seria SR EN 474, partile 1-11, “Masini de
terasament. Reguli de securitate)”
- mentinute in stare buna de functionare;
- utilizate in mod corect.
Conducatorii si operatorii vehiculelor si masinilor pentru excavatii si manipularea
materialelor trebuie sa aiba pregatirea necesara. Santierul va fi dotat cu trusd medicala, cu
medicamente si echipamente pentru acordarea primului ajutor.

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea / inlocuirea
instalatiilor / echipamentelor aferente constructiei, demontari / montari, debransari /
bransari, finisaje la interior / exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare,
precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei
reabilitate;

Nu este cazul.

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Drumurile prin natura lor constructiva sunt supuse intemperiilor si fenomenelor
meteorologice. Prin modernizarea drumurilor se va micsora impactul factorilor de risc, prin
asigurarea de pante transversale si longitudinale al drumului, pentru asigurarea descarcarii
apelor provenite din precipitatii spre santurile betonate existente.

Structurile rutiere propuse vor prelua incarcarile din trafic si vor asigura o suprafata de
rulare continua, scazand astfel gradul de poluare si posibilitatea de scurgeri de materiale
nocive (uleiuri, motorine etc.) datorita unor defectiuni in cadrul natural.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

Nu este cazul.

- Proiectul propus nu intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, intrucat nu se regaseste in anexa nr. 1
sau anexa nr. 2;

- Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea Apelor nr.
107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare aduse de Legea 243 / 2018;

- Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei gi faunei salbatice, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.
Proiectul nu se incadreaza in anexa 1 la Conventia privind evaluarea impactului asupra

mediului in context transfrontalier, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991 si ratificata prin
Legea nr 22/2001, cu completarile ulterioare.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie;

Caracteristici tehnice principale — drum comunal DC 219 (str. Sudeaua):

» Lungime drum comunal DC219 (str. Sudeaua): L = 1887m
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>

Lungime drumuri laterale: Liotata = 588m

Latime platforma drum comunal DC219 (str. Sudeaua): | = 6.50m — 8.00m, dj
o Parte carosabila (pc.), var. | =5.50m - 7.00m
o Acostamente betonate/pietruite (ac.), | =2 x 0.50m

Latime paltforma drumuri laterale: var. | = 3.25m — 7.00m, din care:

o Parte carosabila (pc.), var. | =2.75m — 6.00m

o Acostamente pietruite (ac.), | = 2 x (0.25-0.50m)

Suprafata totala paltforma drum comunal DC219 (str. Sudeaua): S¢ =
care:
o Parte carosabila, S = 11800mp
o Acostamente betonate, S = 497mp
o Acostamente pietruite, S = 1160mp
Suprafata totala platforma drumuri laterale: Sc = 3163mp (pc. + ac.), din care:

o Parte carosabila, S = 2665mp

o Acostamente pietruite, S = 498mp
Sistem rutier tip SR1 propus pe parte carosabila DC219 (str. Sudeaua) (Sc = 10000mp) si pe DL6
(Se = 190mp):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

o geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

o curatire si amorsare strat suport;
o
o)

345¥mp (pc. + ac.
A;(\ P’ ‘:F-"i 5 B'r"é 4

decapare/frezare imbracaminte existenta gr. var. 2...6 cm;
imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate conform
SR3).

Sistem rutier tip SR1.1 propus pe parte carosabila drum lateral DL3 (Sc = 300mp) si drum lateral

DL5 (Sc = 490mp):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

o curatire si amorsare strat suport;

Sistem rutier tip SR3 propus pe parte carosabila DC 219 (str. Sudeaua) (Sc = 1800mp) pe zone de

casete (extinderi / largiri / reparatii carosabil degradat):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaitic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

o strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu grosimea de 20cm conf. SR EN
206+A1;

o fundatie din balast 30cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1,
SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin
sortare);

o terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

o)
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> Sistem rutier tip SR2.1 propus pe parte carosabila drum lateral
DL2 (Sc = 305mp) si drum lateral DL4 (Sc = 165mp):

o strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfoTRE=RAPET6 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

o strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

o strat din piatra sparta concasata, 20cm grosime medie dupa compactare, (amestec
agregat sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN
13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

o terasamente (sapatura).

> Sistem rutier tip SR2.2 propus pe parte carosabila drum lateral DL7 (Sc = 810mp):

o strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

o strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

o completare pietruire existenta cu piatra sparta concasata, 15cm grosime medie dupa
compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si
sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

o pietruire existenta — se reprofileaza, niveleaza si scarifica.

» Pana ranfort din binder (doar pe drum lateral DL7): Liota = 135m x 2p = 270m

» Acostamente pietruite, latime var. | = 2 x (0.25m - 0.50m), g = 15-25cm, Lacost. pietruit = 3456m,
Sacost. pietruit = 1658mp

» Acostament betonat (15cm beton C25/30 pe 5¢cm nisip), latime | = 0.50m, Lacost. betonat = 994m,
Sacost. betonat = 497mp

» Sant betonat cu sectiune trapezoidala, g = 10cm beton C25/30 pe 5¢m nisip, Liot. = 730m, S =
730m x 2,00mp/m desf. medie = 1460mp

> Rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate (49 x 30 x 15¢m), Liot. = 770m

» Podete tubulare noi din tuburi prefabricate ®400mm, N = 3buc cu Liotal = 24m

» Podete tubulare noi din tuburi prefabricate ®500mm, N = Sbuc cu Liotal = 43m

> Podete tubulare cu tuburi prefabr. din b.a. cu mufa @1000mm: L =7.00m

» Camere cadere din beton C25/30, dim. 1.40x1.20x1.20m, N = 8buc

> Accese proprietati - dale betonate: Sracord accese = 1200mp

> Spargeri betoane existente, Viot. = 114mc

> Parapet deformabil de tip semigreu: Lyarapet = 858m (4 tronsoane)

> Inchideri tip “laba de urs” pentru parapete de protectie: N = 8 buc (2buc. x 4tr.)

» Catadioptri reflectorizanti bifaciali pentru parapete de protectie, prevazute cu doua fete, alb si
rosu: N = 858m : 1buc./3m = 286 buc

> Desfacere parapet metalic existent degradat: Liot. = 300m

» Desfacere imprejmuire metalica existenta: Liot. = 60m

» Dezafectare camine vizitare retea canalizare menajera existenta: N = 20 buc.

» Aducere la cota camine vizitare (CV) cu mentinere piesa b.a., rama si capac existente: N = 50

buc.
» Aducere la cota rasuflatori gaze naturale existente (GN): N = 75 buc
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» Marcaje rutiere discontinue/continue: Lmarcaje ® 4470M; Smarcaje. =
» Indicatoare rutiere: N = 9 buc.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare:

Investitia promovata prin actuala documentatie are caracter pasiv gi nu impune consum
de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale:

Executia lucrarilor va incepe dupa ce antreprenorul si-a adjudecat executia proiectului,
urmare a licitatiei si in urma incheierii contractului cu beneficiarul.
Piesele principale pe baza carora constructorul va realiza lucrarea sunt urmatoarele:
e planuri de situatie, de amplasament, profile longitudinale si transversale,
dispozitii generale, dupa caz;
e detalii tehnice de executie ce cuprind cote, dimensiuni, plange de detalii pentru
toate elementele componente ale lucrarii;
e caiete de sarcini cu prescriptii tehnice;
¢ graficul de esalonare a executiei lucrarii.

Executia lucrarilor va fi urmarita de diriginte de santier din partea beneficiarului,
Inspectoratul de Stat in Constructii si proiectantul prin asistenta tehnica de specialitate.

Contractantii au deplina libertate de a-si prelua in oferta de achizitie a lucrarii sursele de
aprovizionare pe care le agreeaza cu respectarea insa a exigentelor calitative si cantitative
prevazute la proiectul tehnic, in caietele de sarcini, in actele normative in vigoare si in avizele
si acordurile obtinute pentru realizarea investitiei conform legii.

Calitatea lucrarilor executate va fi asigurata prin respectarea prevederilor din:

o Legea 10/1995 a calitatii lucrarilor cu toate reglementarile ce decurg din aceasta;

e HG 925/1995 privind responsabilul tehnic cu asigurarea calitatii lucrérilor;

e Buletinul Constructiilor nr. 4/1996 — prescriptii tehnice pentru verificarea calitatii
lucrarilor, inclusiv controlul pe faze determinante.

Pentru realizarea investitiei se disting mai multe activitati principale:

- etapa de publicitate si campanie cu scop de constientizare a populatiei;

- elaborare documentatii tehnice de proiectare si verificare a documentelor de
proiectare;

- obtinerea autorizatiilor necesare;

- achizitii publice lucrari de constructie/derularea procesului de achizitie publica;

- organizare de santier;

- realizarea lucrarilor de constructie (terasamente, infrastructura+suprastructura drum,
santuri, podete tubulare, siguranta circulatiei);

- asistenta tehnica si supravegherea executiei lucrarilor din partea proiectantului si
dirigintelui de santier.
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Durata de realizare a investitiei este fixata la 18 luni din care C+M de 12 luni.

GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI

ETAPE IN REALIZAREA LUNA
INVESTITIEI 1]2[afa]s]6][7[8]o[10][11][12][13][14][15]16]17]18
Cap. 3 PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA
3.1. Studii ™

3.2. Documentatii-suport si
cheltuieli pentru obtinerea de
avize, acorduri si gautorizatii

3.3 Expertizare tehnica

3.5. Proiectare

3.6. Organizarea procedurilor
de achizitie

3.7. Consultanta

3.8. Asistenta tehnica l

4.1. Constructii si instalatii

|

Cap. 5 ALTE CHELTUIELI

5.1. Organizare de santier

5.2. Comisioane, cote, taxe,
costul creditului

5.3. Cheltuieli diverse si

neprevazute
GRAFICUL DE ESALONARE A LUCRARILOR DE EXECUTIE
Nr LUNA
c rt' Denumirea activitatii
) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12
Terasamente
(pichetare, taiere cu discul, spargeri
1. betoane, sapatura casete, reprofilare

platforma drumuri laterale, desfacere
imprejmuire)

Infrastructura

{pregatire platforma, strat de balast,
strat de baza din beton, strat din piatra
sparta, compactare)

Suprastructura drum
(decapare/frezare, curatire strat

3. suport, pana ranfort, amorsare strat
suport, geogrila, asternere BAPC16,
acostamente)

Asigurarea scurgerii apelor
4, (sant beton, rigola carosabila deschisa,
podete tubulare, camere cadere)
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Racorduri accese proprietati

= (dale betonate zona accese)
Siguranta circulatiei + aducere la
cota CV

6. (parapete + accesorii, aducere la cota

camine vizitare, indicatoare rutiere,
marcaje rutiere)

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare;

1. La calculul estimativ al preturilor utilizate in cadrul evaluarilor s-au folosit:
- Preturile de procurare a materialelor si produselor practicate pe piata;

- Distantele de transport de la producatorii de profil pana la amplasamentul
obiectivului de investitie;

- Preturile aferente manoperei ce rezulta din aplicarea tarifelor salariale prevazute
de INS si conf. OUG 93/31.10.2023.

2. Sursele prin intermediul carora s-a realizat accesul la aceste informatii au fost datele
de la Beneficiar, ofertele de pret de la diversi furnizori sSi internetul, prin utilizarea
soft-ului DocLib (pe care il detinem cu licenta);

3. Principiile in baza carora s-au efectuat analiza si prelucrarea acestor date au fost:
- Eficienta tehnico-economica, luand in calcul:
- preturile medii de procurare;
- distantele de transport de la sursa/surse la amplasament;
- modalitatea de efectuare a transportului (utilajul folosit).
- Calitatea materialelor.

4. La stabilirea preturilor s-au avut in vedere urmatoarele:
> surse de preturi pentru materiale: depozite de materiale, statii de asfalt, statii de betoane si statii de
sortare agregate din zona judetului Arges precum si preturi medii pe materiale si produse obtinute
de la diversi furnizori:
» pentru distanta de transport :
o distanta medie transport materiale (agregate: piatra sparta de balastiera, balast, nisip) de
10Km;
distanta medie transport materiale (asfalt, emulsie) de 10Km
distanta medie transport materiale (beton de ciment + armaturi) de 10Km
distanta medie transport materiale (prefab.din beton — placute 49x30x15¢m) de 10Km
distanta medie transport (pentru pamant rezultat din sapatura, moloz din betoane sparte,
apa pentru cilindrare si pregatire platforma drum ) de 10 Km
> pentru cheltuieli indirecte si profit . procentul de 10% si, respectiv, de 5% ;
» pentru manopera: min. 35 lei/ora.

O 00O

Costul estimativ al investitei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului,
urmarind fiecare categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.

Valoarea totala a investitiei conform devizului general intocmit este de ............... lei
(fara TVA), respectiv ....cccvrsssennns lei (cu TVA) din care C+M = .........ccceeuueees lei (fara TVA),
respectivC+M = .................... lei (cu TVA).

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti 53




DOClmENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI!:
»Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges”
Beneficiar: COMUNA BUDEASA, JUDETUL ARGES

Dupa cum se poate urmari in devizul general al proiectului, costul total cu investitia
cuprinde cheltuieli de proiectare, studii de teren, obtinerea avizelor si acordurilor, proiectare si
asistenta tehnica, cheltuieli directe de constructie, alte cheltuieli precum organizarea
santierului, taxe legale, cheltuieli neprevazute precum si cheltuieli cu darea in exploatare.

OBIECTIV: " Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges”
Proiectant: S.C. CENTRUL DE PROIECTARE SI CONSULTANTA RUTIERA S.R.L
Executant: | isssssasiassisisssssmisisissiinsiaiisiivesibsaio sadaisie

Beneficiar: Comuna Budeasa, judetul Arges

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

"Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Badeasa, judetul Arges”

TVA= 19%

Conform H.G. nr. 907 din 2016 |
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare
crt. de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului ‘
1.1 Obtinerea terenului
1.2 Amenajarea terenului
1.3 Amenajari pentru protectia mediului §i aducerea la
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii ‘
[ TOTAL CAPITOL 2 | l I l
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare gi asistenta tehnica ‘
3.1 Studii ; ) ;
3.1.1 Studii de teren . ;
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului
313 Alte studii specifice
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea
de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul
energetic al cladirilor, auditul de siguranta rutiera
3.5 Proiectare )
3.5.1 Temda de proiectare
35.2 Studiu de prefezabilitate
353 Studiu de fezabilitate/Documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii $i deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor / acordurilor / autorizatiilor
3.5.4.1 Documentatii obtinere CU + avize conf. CU i i
3.5.4.2 Doc. obt. Autorizatie de Construire (DTAC) . s
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie ; : ;
3.7 Consultanta
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3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de
investitii
3.7.2 Auditul financiar
3.8 Asistenta tehnica : :
3.8.1 Aslistenta tehnica din partea proiectantului:
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor ,
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse

in programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii

3.8.2 Dirigentie de santier A
3.8.3 Coordonator in materie de securitate gi sanatate -
conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare

TOTAL CAPITOL 3
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii e
4.1.1 | Lucrari constructii-montai DC 219 (str. Sudeaua)

42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care

necesita montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu

necesita montaj si echipamente de transport
45 Dotari
4.6 Active necorporale

TOTAL CAPITOL 4

CAPITOL 5 - Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier
511 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii

de santier
51.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului " ,
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii

finantatoare
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor

de constructii (cf. Legii nr. 10/1995 - 0.5%)
52.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in

amenaijarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrérilor de constructii (cf. Legii nr. 50/1991 - 0.1%)

52.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC
(0.5%)
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia
de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse $i neprevazute
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate
TOTAL CAPITOL 5 |
CAPITOL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare
6.2 Probe tehnologice si teste
TOTAL CAPITOL 6

CAPITOL 7- Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru
ajustarea de pret

71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 +
13+14+2+31+32+33+3.5+3.7+38+4+
5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 i
TOTAL GENERAL ,
dincare:C+tM (1.2 +1.3+14+2+41+42+51.1) 7 .

in preturi la data 05.05.2025, 1 euro = 4.9775 lei (curs BNR)
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- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a
investitiei;

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa
finalizarea investitiei. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

e Intretinerea partii carosabile, compusa din intretinere curenta si periodica (reabilitare);
e Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic;

Problematica starii tehnice a drumurilor si a lucrarilor de intretinere si reparatii a
drumurilor se abordeaza in cadrul a doua norme tehnice, si anume:

e Instructiuni tehnice pentru Determinarea Starii Tehnice a drumurilor moderne, CD 155-2001;
e Normativ privind Intretinerea si Repararea drumurilor publice, AND 554-2010.

Costurile de intretinere si operare au fost estimate pe baza solutiei tehnice propuse si a
prognozelor de trafic, in conformitate cu Normativul AND 599-2010 si au fost analizate,
impreuna cu periodicitatea si cuantumul lucrarilor de intretinere, pentru Scenariul ,Cu Proiect”.

Costurile unitare pentru fiecare operatie de intretinere au la baza estimarile
proiectantului, utilizand studiile existente precum si referintele cu privire la lucrarile deja
realizate, pentru care preturile au fost aduse la anul de baza 2025.

Durata de viata a stratului de uzura este estimata la minim 8 ani.

Pe durata de viata exista costuri de operare estimate, dupa cum urmeaza :

- curatiri trimestriale : ............ lei/ trimestru : 4 trimestre x ........... el = .. lei

- dezapeziri sezoniere : 5 curatiri pe iarna x ...lei/buc = ... lei

- alte cheltuieli de intretinere (colmatare fisuri si crapaturi, inlaturare denivelari,
fagase si plombari locale, eventual decolmatare podete, mentinere in stare buna a

semnalizarii verticale si a acostamentelor etc) : ........ lei /an
Total cheltuieli estimate.: ............ lei/an.
Cheltuieli totale pe durata de viata : 8 ani x ..........lei/an = ............... lei.

Proiectul nu este generator de venituri avand in vedere ca nu se percep taxe pentru
drumuri, respectiv nu se obtin venituri de natura financiara.

Prin realizarea investitiei, primaria va dispune de o cale de rulare moderna, cu efecte
pozitive asupra infrastructurii locale, asupra turismului, asupra nivelului de trai si a somaijului.

Repararea si modernizarea carosabilului si a zonelor adiacente (acostamente, santuri si
drumuri laterale) va conduce la ameliorarea conditiilor de transport, reducerea consumului de
carburant, reducerea volumului de praf, reducerea uzurii anvelopelor si reducerea timpilor de
transport, fluidizarea circulatiei in zona. Nivelul de siguranta a traficului in noua infrastructura
va creste. Durata calatoriilor si costurile pentru utilizatori vor scadea.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

Dezvoltarea durabila a spatiului rural este indispensabil legata de imbunatatirea
infrastructurii rurale existente. Pe viitor, zonele rurale trebuie sa poata concura efectiv in
atragerea de investitii, asigurand totodata si furnizarea unor conditi de viata adecvate
populatiei.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a diferitelor
regiuni ale tarii, dar si intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea unor politici
active care sa asigure concomitent dezvoltarea economica, bunastarea sociala si protectia
mediului.

In ultimii ani, preocuparile pentru a realiza o dezvoltare economica si sociala echilibrata
in profil teritorial s-au extins. Aceasta tendinta s-a impus, in primul rand, datorita rolului
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important pe care dezvoltarea economica la nivel local il are in utilizarea eficienta a resurselor
existente.

Renovarea si dezvoltarea satelor reprezinta deci o cerinfa esentiala pentru
imbunatatirea calitatii vietii, cresterii atractivitatii si interesului pentru zonele rurale. Un factor
determinant in acest sens il constituie modernizarea si extinderea infrastructurii rutiere rurale
care influenteaza in mod direct dezvoltarea activitatilor sociale, culturale si economice i
implicit, crearea de oportunitaii ocupationale, reprezentand o premisa majora pentru
relansarea economica si ajungerea la un nivel de dezvoltare necesar integrarii in structurile
europene.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele rurale reprezinta un element esential in
cadrul oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor
rurale. De fapt, crearea de infrastructura rutiera reprezinta primul pas in cadrul procesului de
dezvoltare locala, in ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un
.,magnet’ pentru potentialii investitori.

intre infrastructura rutiera a unei zone si dezvoltarea sa economica exista o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura
de acces este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercita o presiune asupra
infrastructurii rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuata de dezvoltare a
acesteia. Astfel, construirea si intretinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un
efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri de munca si impuisioneaza dezvoltarea
economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare
pentru un trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatile rurale. Infrastructura
neadecvata este unul din elementele principale care contribuie la mentinerea decalajului
accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezinta o piedica in calea procesului de
dezvoltare socio-economica.

In prezent, infrastructura de drumuri din mediul rural deserveste doar 3/5 din populatia
rurala, iar mare parte din aceasta infrastructura este inutilizabila pentru traficul rutier, mai mult
de 25% dintre comune neputand utiliza drumurile in perioadele cu precipitatii. In aceasta
categorie se situeaza si comuna Budeasa, drumul propus spre modernizare devenind adeseori
impracticabil pe anumite portiuni, in perioadele intens ploioase.

Reabilitarea drumului comunal DC 219 (str. Sudeaua) din prezentul proiect vizeaza cu
precadere imbunatatirea conditiilor de viata din comuna Budeasa prin asigurarea unui trafic
normal pentru toti locuitorii din aceasta localitate.

Astfel, in urma realizarii_investitiei propuse, se va asiqura accesul locuitorilor si a
agentilor_economici_si_institutionali la _drumul judetean DJ 703K (care tranziteaza comuna
Budeasa) si _prin _acesta la localitatile invecinate, inclusvi la resedinta judetului Arges,
Municipiul Pitesti.

De asemenea, in urma realizarii investitiei propuse, se vor asigura nevoile si solicitarile
functionale specifice, si anume: fluidizarea si asigurarea desfasurarii circulatiei rutiere si
pietonale in conditii de siguranta si confort, imbunatatirea elementelor geometrice atat in plan
orizontal cat si vertical, imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor din zona prin asigurarea
unui confort optic, asigurarea unei cai de rulare care sa asigure o planeitate corsepunzatoare
si fara denivelari.

Prin implementarea acestui proiect se realizeaza o crestere a nivelului socio-economic
din comuna Budeasa, stimuland totodata mentinerea populatiei in mediul rural.
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La ora actuala, potentialul economic, comercial, cultural si turistic in zona nu este
exploatat in totalitate, acest fapt datorandu-se si accesului anevoios, implicand costuri sporite,
ce are loc pe drumul studiat.

Realizarea proiectului propus va avea ca efect si asiqurarea unui acces normal spre
mai multe obiective, cum ar fi: agenti economici, Biserica, post de politie, Primarie, scoll,
obiective turistice efc.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Lucrarile de reabilitare vor fi executate de catre o firma specializata in domeniu
selectata in urma unei proceduri de achizitie publica de lucrari si nu se creaza noi locuri de
munca.

Pentru lucrarile de intretinere si reparatii curente se vor contracta, conform legislatiei,
firme specializate care folosesc personalul propriu angajat.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si
a siturilor protejate, dupa caz.

Investitia de modernizare a drumului in discutie nu necesita studiu de impact asupra
mediului.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei sau din punct de
vedere al zgomotului si peisajului.

Prezentul proiect, prin solutiile de proiectare alese respecta reglementarile aplicabile in
vigoare, referitoare la protectia mediului in Romania.

In timpul executiei si la exploatarea obiectivelor proiectate, se vor respecta urmatoarele
reglementari aplicabile referitoare la protectia mediului:

- O.U.G. nr. 195/2005 — privind protectia mediului, cu modificarile si completarile ulterioare;

- legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

- Ordinul 756/1997 cu modificarile si completarile ulterioare privind aprobarea Reglementarii
privind evaluarea poluarii mediului;

- Legea nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare — Legea apelor;

- Ordinul 161/2006 pentru aprobarea Normativului privind clasificarea calitatii apelor de
suprafata in vederea stabilirii starii ecologice a corpurilor de apa;

- Ordin 462/1993 cu modificarile si completarile ulterioare pentru aprobarea Conditiilor tehnice
privind protectia atmosferei si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de
poluanti atmosferici produsi de surse stationare;

- legea nr. 211/2011 — privind regimul deseurilor;

- LEGE nr. 426 din 18 iulie 2001 (actualizata) pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 78/2000 privind regimul deseurilor;

- H.G. 349/2005 privind depozitarea deseurilor;

- H.G. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de
echipamente destinate utilizdrii in exteriorul clddirilor.

Prezentele reglementari nu sunt limitative.

Pe toata perioada de executie a lucrarilor, constructorul va mentine intreaga zona fin
conditii de siguranta, ordine si curdtenie, iar materialele vor fi depozitate corespunzator.

Toate materialele trebuie s3 fie depozitate corespunzator gi in ordine.

Toate deseurile materiale vor fi evacuate din santier si depoziate corect, conform
legislatiei Romanesti/UE.
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La finalizarea lucrarilor, Constructorul trebuie sa elimine de pe santier toate materialele
si echipamentele care nu fac parte din lucrarile permanente, inclusiv toate facilitatile
temporare, panourile, gardurile, baracile si sa lase constructia si intreaga zona n conditii de
siguranta si curatenie.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

¢) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

NOTA:

Investitia face parte din proiectele pentru promovarea dezvoltarii infrastructurii rutiere
locale. Investitia are doar efecte indirecte ce nu pot fi transpuse in performante financiare.

Proiectul nu este generator de venituri avand in vedere ca nu se percep taxe pentru
drumuri / strazi, respectiv nu se obtin venituri de natura financiara.

Prin realizarea investitiei, primaria va dispune de o cale de rulare moderna, cu efecte
pozitive asupra infrastructurii locale, asupra turismului, asupra nivelului de trai si a somajului.

Dupa realizarea si lucrarilor din etapa a doua, asfaltarea drumului va conduce la
ameliorarea conditiilor de transport, reducerea consumului de carburant, reducerea volumului
de praf, reducerea uzurii anvelopelor si reducerea timpilor de transport. Nivelul de siguranta a
traficului in noua infrastructura va creste. Durata calatoriilor si costurile pentru utilizatori vor
scadea.

Avand in vederea ca pentru drumul in discutie nu s-a pus la dispozitie o valoare de
inventar, nu se poate realiza o analiza comparativa a costurilor lucrarilor de interventii.
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6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct dé~veds¥e tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor:

In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative
(scenarii) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi realizate, si anume:

Y

YVVVV

Costul economic aferent SOl

a ) Alternatlva cu structura rutlera cu |mbracam|nte din doua straturi

strat de rulare 4 cm grosnme dupa compactare din beton asfaltic BAPC 16 rul
50/70 (BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera
prelucrate prin concasare si sortare).

strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4
leg 50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de
balastiera prelucrate prin concasare si sortare);

Pe intreaga suprafata se acorda 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari,
egalizari si aduceri locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens
longitudinal cat si transversal;

geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

curatire si amorsare strat suport;

decapare/frezare imbracaminte existenta cu gr. var. 2...6cm

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate si
zonele de largiri - casete).

@il calculat de catre proiectant pe unitatea de masura

“100 mp” este de circa 176.16 Ie|lmp (Iorlle nu includ TVA) cf. Anexa 3.

Alternatlva cu structura rutlera cu |mbracam|nte dintr-un strat

stat rulare5cmgrosnme dupa compactare din beton asfaltic BAPC 16 rul

50/70 (BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera
prelucrate prin concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri
denivelari, egalizari si aduceri locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in
sens longitudinal cat si transversal;

geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

curatire si amorsare strat suport;

decapare/frezare imbracaminte existenta cu gr. var. 2...6cm

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate si
zonele de largiri - casete).

Costul economic aferent SOl calculat de catre proiectant pe unitatea de masura
“100 mp” este de circa 115.67 lei/mp (valorile nu includ TVA) cf. Anexa 3.

In cazul AMBELOR SOLUTII TEHNICE (I si Il) ce prevede executarea sistemelor rutiere
noi cu imbracaminti asfaltice, exista urmatoarele avantaje si dezavantaje:

AVANTAJE:

- impact pozitiv asupra societatii;
- durata de executie redusa;
- nu necesita timpi tehnologici pana la darea in circulatie;
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- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;

- greselile de executie pot fi remediate usor;

- prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile rigide (prin lipsa
rosturilor);

- se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a
necesita rosturi intre calea curenta si calea in curba;

- rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru declivitati peste 7%,

- in exploatare costurile de desfacere/refacere in cazul unor interventii la retelele
edilitare ingropate sunt relativ reduse.

DEZAVANTAJE :
- la temperaturi ridicate ale mediului ambiant pot apare deformatii (fagase) ale
carosabilului;
- structurile rutiere asfaltice sunt atacafe de produsele peftroliere ce se scurg
accidental pe carosabil;
- prepararea asfaltului conduce la apatritia de noxe.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Alegerea optiunii / solutiei tehnice optime

Cele doua solutii tehnice (optiuni) prezentate se deosebesc atat din punct de vedere al
costurilor necesare cat si din punct de vedere a conditiilor tehnice de realizare.

Din punct de vedere tehnic ambele solufii sunt viabile, valople.economice fiind cele care
dicteaza alegerea optiunii/solutiei tehnice optime.

In urma calculului economic aferent modernizarii pa )
tehnica | (structura rutiera cu imbracaminte dintr-un singus
tehnice Il (structura rutiera cu imbracaminte din doua st
de masura ‘'mp” (115.67 lei/fmp < 176.16 lei/mp) cf. Anex

RECOMNADAREA PROIECTANTULUI:

celor doua structuri rutiere propuse prin solutiile tehnice descrise™ S, pentru reabilitarea
drumului comunal DC 291 (str. Sudeaeua), proiectantul recomanda Solutia Il — structura
rutiera cu imbracamintea dintr-un strat cu urmatoarea alcatuire

» strat de rulare, S5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare) + 2cm grosime medie ca spor preluri denivelari, egalizari si aduceri
locale la cota in vederea asigurarii pantelor atat in sens longitudinal cat si transversal;
geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

curatire si amorsare strat suport;

decapare/frezare imbracaminte existenta cu gr. var. 2...6cm

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate si zonele
de largiri - casete).

YVVY
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Avantajele solutiei tehnice recomandate:

Cele doua alternative au valori diferite din punct de vedere financiar, dar cu o cota mare
de interes si utilitate pentru realizarea investitiei prima Solutie Tehnica.

Raportul pret/calitate din prima Solutie este mai mare decat cea de-a doua Solutie,
tinand cont ca traficul ce se desfasoara pe acest drum comunal este preponderent de acces
catre proprietati, catre unitati economice dar si cu o frecventa scazuta de alte categorii de
vehicule cu sarcina limitata la osia standard de 11,5t (este si un drum de tranzit care asigura
legaurta cu autostrada A1 si drumul national DN 73), in conformitate cu OG nr. 43/1997 care
aproba Normele tehnice privind proiectarea strazilor in localitati urbane nr. 49/1998, art. 1.3 —
Anexa nr. 1, cat si inscrierea in termenele de executie, perioada anuala de lucru, urgenta de
punere in functiune, toate aceste argumente recomanda Solutia Il ca fiind varianta optima de
adoptat.

Solutia tehnica a fost conceputa pornindu-se de la premisle celei mai bune calitati / grad
de adecvare, eficienta economica a solutiei de proiectare / materialelor si solutiilor alese in
conditiile unor constrangeri de ordin bugetar firesti.

In consecinta, alegerea Solutiei tehnice recomandate este in concordanta si cu cerintele
beneficiarului cat si a alegerii unei solutii tehnice conforme cu normele si normativele in
vigoare.

RECOMNADAREA EXPERTULUI

Expertul Tehnic recomanda ca structura finala se va alege de catre proiectant pa baza unui
calcul de eficienta economica si tehnica lunad in considerare si cerintele beneficiarului. Structurile
rutiere noi se verifica la actiunea inghetului,

In urma calculului economic aferent modernizarii partii carosabile se constata ca solutia
tehnica | (structura rutiera cu imbracaminte dintr-un singur strat) este sub costurile solutiei
tehnice Il (structura rutiera cu imbracaminte din doua straturi), calculul fiind facut pe unitatea
de masura “mp” (115.67 lei/mp < 176.16 lei/mp) cf. Anexa 3.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Valoarea totala a investitiei:
exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON

din care constructii montaj (C+M):
exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa
caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile_tehnice in
vigoare; =

Indicatorii minimali vor fi stabiliti dupa desemnarea cistigatorul

Indicatorii calitativi ai materialelor au fost stabilite in partea
respecta standardele, normativele si reglementarile tehnice in Ni
documentatiei tehnice de executie.

Caracteristici tehnice principale — drum comunal DC 219 (s
» Lungime drum comunal DC219 (str. Sudeaua): L = 1887m
> Lungime drumuri laterale: Liotala = 588m
> Latime platforma drum comunal DC219 (str. Sudeaua}: | = 6.50m — 8.00m, din care:
o Parte carosabila (pc.), var. 1 =5.50m — 7.00m
o Acostamente betonate/pietruite (ac.), | =2 x 0.50m
» Latime paltforma drumuri laterale: var. | = 3.25m — 7.00m, din care:
o Parte carosabila (pc.), var. | =2.75m — 6.00m
o Acostamente pietruite (ac.), | = 2 x (0.25-0.50m)
> Suprafata totala paltforma drum comunal DC219 (str. Sudeaua): Sc = 13457mp (pc. + ac.), din
care:

o Parte carosabila, S = 11800mp

o Acostamente betonate, S = 497mp

o Acostamente pietruite, $ = 1160mp

» Suprafata totala platforma drumuri laterale: Sc = 3163mp (pc. + ac.), din care:
o Parte carosabila, S = 2665mp
o Acostamente pietruite, S = 498mp
> Sistem rutier tip SR1 propus pe parte carosabila DC219 (str. Sudeaua) (S¢ = 10000mp) si pe DL6
(Sc = 190mp):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

o geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

O curatire si amorsare strat suport;

decapare/frezare imbracaminte existenta gr. var. 2...6 cm;

imbracaminte asfaltica existenta (se repara si reface local pe zonele degradate conform

SR3).

> Sistem rutier tip SR1.1 propus pe parte carosabila drum lateral DL3 (Sc = 300mp) si drum lateral
DLS (Sc = 490mp):

o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare).

o strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosime medie;

O curatire si amorsare strat suport;

> Sistem rutier tip SR3 propus pe parte carosabila DC 219 (str. Sudeaua) (S¢ = 1800mp) pe zone de
casete (extinderi / largiri / reparatii carosabil degradat):

o]
o]
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o strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beto
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale
concasare si sortare).

strat de preluare denivelari BAPC 16 rul 50/70 de 2 cm, grosi
geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri;

o strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu grosimea ¢
206+A1;

fundatie din balast 30cm grosime dupa compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1,
SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin
sortare);

o terasamente/desfaceri imbracaminti existente.

Sistem rutier tip SR2.1 propus pe parte carosabila drum lateral DL1 (S¢ = 405mp), drum lateral
DL2 (Sc = 305mp) si drum lateral DL4 (Sc = 165mp):

o strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

o strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

o strat din piatra sparta concasata, 20cm grosime medie dupa compactare, (amestec
agregat sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN
13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

o terasamente (sapatura).

Sistem rutier tip SR2.2 propus pe parte carosabila drum lateral DL7 (S = 810mp):

o strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

o strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC 22.4 leg
50/70 (BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

o completare pietruire existenta cu piatra sparta concasata, 15cm grosime medie dupa
compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si
sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

o pietruire existenta — se reprofileaza, niveleaza si scarifica.

Pana ranfort din binder (doar pe drum lateral DL7): Liotal = 135m x 2p = 270m

Acostamente pietruite, latime var. | = 2 x (0.25m - 0.50m), g = 15-25cm, Lacost. pietruit = 3456m,
Sacost. pietruit = 1658mp

Acostament betonat (15cm beton C25/30 pe 5cm nisip), latime | = 0.50m, Lacost. betonat = 994m,
Sacost. betonat = 497mp

Sant betonat cu sectiune trapezoidala, g = 10cm beton C25/30 pe 5cm nisip, Liot. = 730m, S =
730m x 2,00mp/m desf. medie = 1460mp

Rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate (49 x 30 x 15¢cm), Liot. = 770m

Podete tubulare noi din tuburi prefabricate ®400mm, N = 3buc cu Liotal = 24m

Podete tubulare noi din tuburi prefabricate ©500mm, N = 5buc cu Liotal = 43m

Podete tubulare cu tuburi prefabr. din b.a. cu mufa ©1000mm: L =7.00m

Camere cadere din beton C25/30, dim. 1.40x1.20x1.20m, N = 8buc

Accese proprietati - dale betonate: Sracord accese = 1200mp

o 0

o)
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Spargeri betoane existente, Viot. = 114mc

Parapet deformabil de tip semigreu: Lyarapet = 858m (4 tronsoane)
Inchideri tip “laba de urs” pentru parapete de protectie: N = 8 buc
Catadioptri reflectorizanti bifaciali pentru parapete de protectie,
rosu: N = 858m : 1buc./3m = 286 buc

Desfacere parapet metalic existent degradat: Liot. = 300m
Desfacere imprejmuire metalica existenta: Liot. = 60m

Dezafectare camine vizitare retea canalizare menajera existenta: N = 20 buc.

Aducere la cota camine vizitare (CV) cu mentinere piesa b.a., rama si capac existente: N = 50
buc.

Aducere la cota rasuflatori gaze naturale existente (GN): N = 75 buc

Marcaje rutiere discontinue/continue: Lmarcaje = 4470mM; Smarcaje. = 671mp

Indicatoare rutiere: N = 9 buc.

In vederea stabilirii pricipalelor cantitati ce stau la baza costului total al investitiei

precum si pe baza pieselor desenate din documentatia de fata, s-au stabilit principalale

cantitati necesare licitatiei de executie.

EVALUARE Drum comunal DC 219 (str. Sudeaua)

Nr. Categoria de lucrari Cantitatea | UM P.U. Total valoare
crt. (Terasamente) (lei/uMm) | (lei-fara TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.1-Terasamente TOTAL VALOARE
1 Pichetare detaliata traseu 2.475 km
Taiere cu discul 1594.00 m
3 Spargeri b.etoane existente, inclusiy incarcare si 114.00 me
transport in afara ampasamentului
4 Sapatura casete, .inclusiv transport in afara 1331.00 me
| amplasamentului
Reprofilare paltforma drumuri laterale (carosabil
5 + acostamente), cu indepartare surplus pamant 2005.00 mp
rezultat
6 Desfacere imprejmuire metalica existenta 60.00 m
7 Transport utilaje'pentru terasamente (minim 200 buc
buldoexcavator, incarcator frontal)
Nr. Categoria de lucrari . P.U. Total valoare
crt. (Infrastructura) Cantitatea | UM (lei/UM) | (lei-fara TVA)
0 1 2 3 4 5
1.1.2-Infrastructura TOTAL VALOARE
Pregatire platforma drumuri laterale (carosabil +
1 acostamente) in vederea asternerii strat. de 2005.00 mp
agregate naturale
Strat de balast pe zonele de reparatii si largiri
) locale zona carosabila si casete (cuprirlde 540.00 me
procurare, transport, asternere materiale,
cilindrare)
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Strat de baza din beton de ciment clasa C16/20 cu i
3 grosimea de 20cm [include procurare materiale 360.00 mc |
(beton), asternere/turnare+transport] II_
Strat din piatra sparta de balastiera (incluisv b
4 ) . 297.00 mc
procurare, transport si asternere materiale)
Compactare terasament pe zonele de reparatii
5 carosabil si casete in vederea asternerii straturilor | 3457.00 | mp
de agregate naturale
Transport utilaje pentru infrastructura (minim
6 autogreder, cilindru compactor) 2.00 buc
Nr. Categoria de lucrari . P.U. Total valoare
crt. (Suprastructura) Cantitatea || {UM (lei/UM) | (lei-fara TVA)
0 1 2 | & 4 5
1.1.3-Suprastructura TOTAL VALOARE
Decapare / Frezare mixturi asfaltice existente 2-
1 6cm, inclusiv incarcare si transport in afara 10190.00 | mp
ampasamentului
2 Curatire strat suport 14465.00 | mp
Strat binder BADPC22.4 leg 50/70 var. 6cm
3 grosime (incluisv procurare, transport si asternere | 1685.00 mp
material)
4 Pana ranfo_rt din binder (cup!’inde: procurare, 570.00 m
transport si asternere material)
5 Amors'are strat suport (inclusiv transport 14465.00 | mp
materiale)
Geogrila cu rol de armare, prevenire si intarziere
6 aparitie fisuri (cuprinde: procurare, transport si 11990.00 | mp
asternere material)
Strat uzura din BAPC16 rul 50/70 de 5+2cm
7 grosime (incluisv procurare, transport si asternere | 12780.00 | mp
material)
Strat uzura din BAPC16 rul 50/70 de 4cm grosime
8 (incluisv procurare, transport si asternere 1685.00 | mp
material)
Acostament din beton C25/30 in zona
9 s:inr!tur.i/rigo.le betonate, 15cm grosime pe 5cm 497.00 mp
nisip (inclusiv procurare materiale, transport,
asternere nisip si turnare beton)
Completare acostament cu p.s. de 15...25cm
10 grosime, asternere manuala (incluisv procurare, 399.00 mc
transport si asternere materiale)
11 T.r‘fansport utilaje pentru a_sfalt {minim finisor, 3.00 buc
cilindru compactor de 4 si 9 to)
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Nr.
crt.

Categoria de lucrari
(Suprastructura)

Cantitatea

UM

P.U.
(lei/UM)

Total valoare
(lei - fara TVA)

0

1

2

3

4

5

1.1.4-Asigurarea scurgerii apelor

TOTAL VALOARE

Sant betonat C25/30 cu sect. trapez. g=10cm pe
5cm nisip, | medie desfasurata=2.00m [include
sapatura-+incarcare+transport si imprastiere
material sapat in afara amplasamentului+finisare
taluzuri+procurare+asterenre/turnare+transport
materiale (nisip si beton)+rostuire pereu la
santuri betonate]

730.00

Rigola cu capace carosabile prefabricate [include
sapatura+transport material sapat in afara
amplasamentului, procurare materiale (agregate,
beton, armaturi, capace prefabricate), cofraje,
confectionare armaturi,
asternere/turnare/montare materiale, transport
materiale]

770.00

Podete tubulare din tuburi prefabricate @400mm
[include sapatura+incarcare+transport si
imprastiere material sapat in afara
amplasamentului, procurare materiale (agregate,
beton, tuburi prefabricate), cofraje,
asternere/turnare/montare+transport materiale]

24.00

Podete tubulare din tuburi prefabricate #500mm
[include sapatura+incarcare+transport si
imprastiere material sapat in afara
amplasamentului, procurare materiale (agregate,
beton, tuburi prefabricate), cofraje,
asternere/turnare/montare+transport materiale]

43.00

Podete tubulare cu tuburi prefabr. din b.a. cu
mufa ©1000mm

7.00

Camere cadere 1.40x1.20x1.20 [include
sapatura+incarcare+transport si imprastiere
material sapat in afara amplasamentului,
procurare materiale (agregate, beton), cofraje,
asternere/turnare+transport materiale]

8.00

buc

Nr.
crt.

Categoria de lucrari
(Siguranta circulatiei)

Cantitatea

UM

P.U.
(lei/um)

Total valoare
(lei - fara TVA)

0

1

2

3

4

5

1.1.5-Racorduri accese proprietati

TOTAL VALOARE

Dale betonate zona accese C25/30, de 15cm
grosime pe 10cm balast, armate cu plasa sudata
tip Buzau @6mm [include sapatura+transport
material sapat in afara amplasamentului,
procurare materiale (agregate, beton, armaturi),
asternere/turnare/montare materiale, transport
materiale

1200.00

mp
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Nr. Categoria de lucrari Cantitatea | UM P.U. Total valoare
crt. (Siguranta circulatiei) 7 (lei/uM) | (lei-fara TVA)
0 = P 22 k3| a B
1.1.6-Siguranta circulatiei + aducere la cota CV TOTAL VALOARE
Parapet deformabil tip semigreu montat in
fundatii izolate din beton €16/20, inclusiv 858.00 m
1 transport si manipulari locale
Inchlde.rl tip “laba de urs” pentru parapete de 3.00 hilc
2 protectie
Catadioptri reflectorizanti bifaciali pentru
parapete de protectie, prevazute cu doua fete, 286.00 buc
3 alb si rosu
4 Desfacere parapet metalic existent degradat 300.00 m
Dezaffectarezfl camine vizitarea retea canalizare 20.00 buc
5 menajera existenta
Asezarea la cota a capacelor caminelor de vizitare
{cu mentinerea piesei din b.a., ramei si capacului
existent). Cuprinde aducerea la cota asfaltului 50.00 buc
(inclusiv procurare materiale necesare ridicarii) +
6 manipulari locale in vederea aducerii la cota.
Aducere la cota rasuflatori gaze {cu mentinerea
piesei). Cuprinde aducerea la cota asfaltului 75.00 buc
(inclusiv procurare materiale necesare ridicarii) + )
7 manipulari locale in vederea aducerii la cota.
Marcaj rutier longitudinal (cuprinde
procurare/transport materiale/trasare marcaj) 4.47 km
8 din material termoplastic
Indicatoare rutiere (cuprinde pocurare stalpi si
indicatoare rutiere+beton C16/20 pentru fixare 9.00 buc
stalpi + transport materiale/montare )
9 indicatoare/turnare beton)
10 Semnalizarea rutiera a punctelor de lucru 10.00 buc
NOTA:
1. Ofertantul isi va trece distantele reale de transport in functie de sursele proprii (bazele de

productie) si procurarile de materiale in functie de furnizor.

Lucrarile cuprinse in lista de cantitati pe articole cuprind urmatoarele, indiferent daca sunt sau
nu mentionate in descrierea articolelor: asigurarea tuturor bazelor de productie, utilajelor,
mijloacelor de transport, materialelor, manoperei pentru executia tuturor operatiilor in legatura
cu cumpararea, transportul, manipularea, depozitarea, prepararea, ridicarile topografice si
trasarea, demolarea indepartarea, asezarea, imprastierea, turnarea, aplicarea, montarea,
cofrarea, remedierea, compactarea, finisarea, corectarea, tratarea, protectia, reciclarea si
incercarea probelor, etc., lucrarile, serviciile si drumuri de acces necesare, indepartarea lor si
readucerea la conditiile initiale dupa perioada de lucrari, obtinerea tuturor avizelor si
acordurilor de constructie, dreptul de utilizare a drumului si chiria pentru lucrarile provizorii.
Orice operatii, materiale sau de orice natura nespecificata in descrierea unui articol individual,
dar specificate mai sus sunt luate in consideratie ca fiind incluse in acel articol individual, in
scopul licitatiei.
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c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Nu se pot cuantifica.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de realizare a obiectivului de investitie este fixata la 18 luni din care C+M de 12
luni de zile la ordinul de incepere a lucrarilor si predarea amplasamentului catre executant.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice;

Lucrarea se incadreaza conform HG 766/1997 si Legii 10/1995 in categoria de
importantd “C” (normala) pentru obiectivele de investitii proiectate. Alegerea categoriei de
importanta s-a facut in conformitate cu Legea nr. 10/1995 “Legea privind calitatea in
constructii’ si in baza Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor din
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor* aprobat cu Ordinul
MLPAT nr. 31/N/1995.

Actualul proiect are drept scop principal reabilitarea drumului comunal DC219 (str.
Sudeaua) in lungime totala dupa geometrizare de L = 1887m, din comuna Budeasa, sat
Budeasa Mare, prin refacerea suprastructurii existente, executia de elemente pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platforma drumului (executia de santuri si rigole noi
in vederea asigurarii scurgerii apelor provenite din precipitatii si descarcarii la emisarii existenti
in zona prin podete tubulare noi proiectate), precum si realizarea de elemente privind siguranta
circulatiei rutiere (indicatoare, marcaje, parapete de protectie etc.).

Drumul comunal DC219 se regaseste in inventarul bunurilor care apartine domeniului
public al judetului Arges, comuna Budeasa, fiind clasat ca si drum comunal si publicat in
Hotararea Guvernului nr. 782 / 10 septembrie 2014 (Hotarare pentru modificarea si inlocuirea
anexelor nr. 1-4 la HG 540/2000) publicate in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I, nr. 707bis
/ 29.1X.2014, in Anexa 3.3 (Reteaua de drumuri comunale din judetul Arges), unde /a pozitia
nr. 275 se regaseste DC219 [Budeasa (DJ 703 K) - Baraj Budeasa]. Lungimea de drum avuta
in vedere pentru stabilirea lucrarilor de reabilitare este L = 1887m (din punctul de formare cu
DJ 703K si pana la limita administrativa cu comuna Bascov unde se sfarsesc lucrarile
proiectate).

Documentatia realizatd are la baza urmatoarele: procedura SEAP initiata de catre
autoritatea contractanta, contractul de servicii incheiat cu beneficiarul si prevederile
normativelor si STAS-urilor in vigoare.

Prezenta documentatie respecta prevederile HG nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare  si  continutul-cadru al  documentatilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Pentru executia lucrarilor din prezentul proiect, prepararea betoanelor de ciment se va
face numai in statii centralizate. Nu se accepta betoane uscate si transportate in lucrare pentru
a fi puse in opera.

Lucrarile de betoane se vor executa in intervalele de temperaturi +5°C + 30°C.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale si echipamente agrementate
conform reglementarilor tehnice in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale
armonizate cu legislatia U.E. Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG
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nr. 766/1997 si a Legii 10/1995 (ambele cu modificarile si completarile ulterioare) privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate la executia lucrarilor.

La Tntocmirea prezentei documentatii s-a avut in vedere respectarea reglementarilor
tehnice in vigoare, cum sunt:

Legea 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile ulterioare.

[ ]

. Ordonanta de urgenta nr. 195/2005 privind protectia mediului;

. Ordinul 536/1997 al Ministerului Sanétatii actualizat pdna la data de 30 aprilie 2008;

. Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 cu privire la regimul juridic al drumurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare;

° Ordin nr. 1295 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea
clasei tehnice a drumurilor publice;

° Ordin nr. 1296 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor;

° SR 4032/1-2001: Lucrari de drumuri. Terminologie;

o STAS 2914-84 : Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate.
° SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civild si in constructii de drumuri;

° SR EN 13285:2018: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii.

° SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton;

. STAS 6400-84 : Lucréri de drumuri. Straturi de bazéd si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate

° AND 605/2023— Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera.

. SR EN 13108-1:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1. Betoane
asfaltice.

) SR EN 13108-21:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21:
Controlul productiei in fabrica.

® seria de standarde SR EN 12697 - Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi
asfaltice preparate la cald;

. STAS 10796/1-77: Lucréri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea gi evacuarea
apelor. Prescriptii generale de proiectare

® STAS 10796/2-79 : Lucréri de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea
apelor, rigole, santuri $i casiuri.

. SR EN 206+A2:2021: Beton. Specificatie, performantd, productie si conformitate.

. SR 1848-1:2024 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 1: Clasificare, simboluri $i amplasare.

° SR 1848-7:2015 — Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

o Normativ NP116-04 - Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strézi.

o NE 012-1:2022 — Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din
beton, beton armat si beton precomprimat.

. STAS 6054-1977 — “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet’;

o Normativ pentru dimensionarea straturilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica) —
Indicativ PD 177 — 2001;

o Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere
suple si semirigide, indicativ AND550 din 1999;

. Normativ de dimensionare a straturilor rutiere rigide — Indicativ NP081-2002;

o Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracaminti rutiere moderne
— Indicativ AND 547-99;

o Normativ privind aplicarea solutiei antifisura din mixturi asfaltice cu volum ridicat de

goluri — Indicativ AND 560-99;
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. Normativ pentru infretinerea si repararea strazifor, Indicativ NEO33-2004;

° Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale straturilor
rutiere — Indicativ NP111-2004;

. C 56 — 85 — Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de instalatii aferente

constructiilor ";

. HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de
receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

. HG nr. 907/2016 actuaizata privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare a investitiei constau din :
- Fonduri de la bugetul local;
- Alte fonduri atrase (dupa caz).

Implementarea proiectului se va realiza de catre Comuna BUDEASA. Echipa de

implementare va fi_constituita la nivelul primariei din angajatii cu competente pentru
derularea diferitelor faze ale proiectului.
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7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Cade in sarcina Autoritatii Contractante - Comuna Budeasa.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

A fost depusa documentatia tehnica la Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Arges in vederea vizarii studiului topografic.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege

Cade in sarcina Autoritatii Contractante - Comuna Budeasa, ca proprietar al domeniului
public.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatji
existente.
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica.

In baza documentatiei tehnice intocmite de catre proiectant, beneficiarul — prin
reprezentant desemnat — va depune la Agentia Nationala pentru Protectia Mediului Arges
documentatia tehnica pentru obtinerea Acordului/Clasarea Notificarii.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul.

¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazl monumentelor istorice;
Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

- Studiu geotehnic — intocmit de P.F.A. Marinescu M. lon.
- Expetriza tehnica — intocmit de P.F.A. Dr. Ing. Marin George Catalin
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII:
,Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges”
Beneficiar: COMUNA BUDEASA, JUDETUL ARGES

7.7. Alte avize conform Certificatului de Urbanism:

In baza documentatiilor tehnice intocmite de catre proiectant si conform Certificatului de
Urbanism, prin grija beneficiarului, se vor obtine toate avizele si acorduri solicitate prin acesta,

care se vor atasa prezentei documentatii.

+ Plan de incadrare in zona 1:10000 Pl. 1D
¢ Plan de situatie 1:500 Pl. 2D-12D
+ Profile transversale tip/Sisteme rutiere 1:50/1:20 Pl. 13D-14D
+ Detaliu rigola cu capace carosabile prefabricate  1: 100 Pl. 15D
+ Detalii podete tubulare @400/500/1000mm 1:50 Pl. 16D
¢ Detaliu parapet deformabila de tip semigreu 1:100/1:50 Pl. 17D
+ Profil longitudinal 1:500/1:50 Pl. 18D-21D
Intocmit, / s Verificat,
Ing. Radu Danlel ° “mga A\Lexe Gheorghe
: ; :d‘x\\“ ‘}5\0‘“‘3%
\\\“’C"““Xd (\‘AN

\\- (hb‘O
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S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 2454 / 16.04.2025
SI CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.

BREVIAR DE CALCUL

Dimensionarea sistemului rutier

Dimensionarea a fost facuta in baza NORMATIVULUI PD177-2001 (metoda analitica).

Calculul se considera pentru structura rutiera ce se va executa pe zona de casete a drumului
comunal DC219 — str. Sudeaua din satul Budeasa Mare. Drumul are prevazuta scurgerea apelor
provenite din precipitatii prin executia de santuri si rigole betonate.

Alcatuire sistem rutier:

Sistem rutier pe zona de casete a DC219 — str. Sudeaua:
- 5cm strat uzura din BAPC 16 rul 50/70
- 2cm preluare denivelari cu BAPC 16 rul 50/70
- geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri
- 20cm strat de baza din balast stabilizat sau beton de ciment clasa C16/20
- 30cm fundatie din balast
- pamant tip P3 sau P4 conf. st. geo.

Stabilirea traficului de calcul
Traficul este exprimat in osii standard de 115 kN, echivalent vehiculelor care vor circula pe
drum. Osia standard de 115 kN prezinta urmatoarele caracteristici:
=» Sarcina pe rotile duble : 57.5 kN;
= Presiunea de contact : 0.625 Mpa;
= Raza supraf. circulare echivalente suprafetei de contact pneu-carosabil : 0.171 m.

Dimensionarea sistemului rutier propus s-a facut conform normativ PD 177-2001 (Normativ
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide — metoda analitica) pentru un trafic de
drumuri astfel:

¢ conform expertiza tehnica intocmita, se estimeaza un trafic exprimat in osii standard de 11,5 t

Nc =0.3....1.0 (< 1) m.o.s. ce se incadreaza la un trafic mediu spre greu.

Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului
Tip pamant intalnit: P3
Tip climatic: Il
Regim Hidrologic: favoarbil (conf. STAS 1709/2)
Modul de elasticitate dinamic al pamantului — conf. tab. 2 si 3 — PD177-2001, studiu geotehnic
si expertiza tehnica intocmita de dr. ing. Marin George Catalin:
- pamant P3: E, =65 Mpa, coef. Poisson m = 0,30
- pamant P4: E, =70 Mpa, coef. Poisson m = 0,35

Modelarea sistemului rutier pentru calculul automat
Determinare modul de elasticitate dinamic pentru straturile inferioare de agregate naturale
(pietruire existenta):
¢ pamantP3: E, = 0.20 x h035  x E, = 0.20 x (300)*® x 65 = 169,3 MPa
o pamantP4: E, = 0.20 X h32¥ = x E, = 0.20 x (300)%* X 70 = 182,3 MPa
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Straturi de calcul pentru cu pamanturi de fundare tip P3:

Denumirea materialelor din strat Grosimea stratului (cm) | E (Mpa) M

Beton asfaltic in strat de uzura 7 3600 0,35
Balast stabilizat cu ciment 20 1200 0,25
Fundatie balast 30 169,3 0,27
Pamant de fundare 8o 65 0,30

Straturi de calcul pentru cu pamanturi de fundare tip P4.

Denumirea materialelor din strat Grosimea stratului (cm) | E (Mpa) M

Beton asfaltic in strat de uzura 7 3600 0,35
Balast stabilizat cu ciment 20 1200 0,25
Fundatie balast 30 182,3 0,27
Pamant de fundare 70 0,35

Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard
Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard implica calculul deformatiilor specifice si
al tensiunilor specifice in punctele critice ale sistemului rutier, caracterizat printr-o stare de solicitare

maxima.

Rezultatele acestui calcul prin introducerea datelor in programul ALIZE sunt prezentate in
tabelele urmatoare:

> pentru zona cu pamanturi de fundare P3:

Criteriul: Valoarea (microdef.)
Deformatia specifica de intindere la baza straturilor bituminoase, & 38,4
Deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul patului drumului, &; 433,0

> pentru zona cu pamanturi de fundare P4:

Criteriul: Valoarea (microdef.)
Deformatia specifica de intindere la baza straturilor bituminoase, & 39,2
Deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul patului drumului, €, 404,3

Verificarea comportarii sub trafic a sistemului rutier

Verificarea comportarii sub trafic a sistemului rutier are drept scop compararea valorilor
calculate ale deformatiilor si tensiunilor specifice cu cele admisibile, stabilite pe baza proprietatilor de
comportare a materialelor.

1. Note de calcul pentru pamanturi de fundare P3:
1.1 - Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase - Calculul ratei
de degradare din oboseala (RDO) pentru pamanturi de fundare tip P3:

Nc = 0.3... 1,0 m.o.s. (calcul se va face pentru N¢™* = 1,0 m.o.s.).

Nagm = 24.5 x 108 x 39 = 24.5 x 108 x 38,437 = 1257,1 (m.o.s.)

RDO =2 =10 —0,0008 < RDO_,, =1,0
Npgm 12571
unde RDO.sm = max. 1.0 pentru drumuri comunale locale
1.2 - Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul terenului de fundare pentru pamanturi de
Jundare tip P3:

& g & adm
€22am =600 x Ng%28 = 600 x 1,002 = 600 (microdef.)

& < &am = 433,0 microdef. < 600,0 microdef.

Criteriul: Parametrul Valoarea
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza Nadgm (M.o.s.) 1257,1
straturilor bituminoase: RDO 0,008
RDO <RDOadm RDO.gm 1,00
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul patului | g (microdef.) 433,0
drumului : €22am (Microdef.) 600,0
Ez < €zadm
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2. Note de calcul pentru pamanturi de fundare P4:
2.1 - Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase - Calculul ratei

de degradare din oboseala (RDO) pentru pamanturi de fundare tip P4:
Nc = 0.3... 1.0 m.o.s. (calcul se va face pentru N¢™* = 1,0 m.o.s.).
Nagm = 24.5 x 108 x & 397 = 24.5 x 108 x 39,23% = 1158,3 (m.0.s.)

— g _ 10 _ —
RDO = e aaiih - 0,0009 < RDO,,;,, = 1,0
unde RDO.u4n = max. 1.0 pentru drumuri comunale locale
2.2 - Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul terenului de fundare pentru pamanturi de
Sfundare tip P4;

& X & adm
€2 2am =600 x Nc 028 = 600 x 1,092 = 600 (microdef.)
& < & aam = 404,3 microdef. < 600,0 microdef.

Criteriul: Parametrul Valoarea
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza Nadm (M.0.S.) 1158,3
straturilor bituminoase: RDO 0,0009
RDO <RDO.dm RDOadm 1,00
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul patului | e, (microdef.) 404,3
drumulu e < Conan) €2 adm (Microdef.) 600,0

CONCLUZIE :

In concluzie, structura rutiera propusa verifica criteriile prevazute in normativul
de dimensionare PD 177 — 2001 si poate prelua volumele de trafic de calcul pe
perioada de perspectiva de 10 ani tinand cont de cele 2 tipuri de pamanturi de fundare
intalnite conform studiului geotehnic intocmit.

Se anexeaza rezultatele tabelului rezumat de date ale calcului automat.

TABEL NR. 1

Dimensionare sistem rutier suplu pentru:
“Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges”
pamant fundare tip P3
TABEL REZUMAT DE DATE
Numar de straturi: 5
Modulele de elsticitate sunt exprimate in “MPa” iar deformatiile in “microdef.”

Ikkhkhkh ko kkhkhh kA khhkkhhkhhkhhhkkhk bk kkhdkdhkkhkdek sk dokhddkhdd ko dok gk &k koo ko ok ko &
* PARAMETRES * Z *  EPSILONT * SIGMAT * EPSILONZ * SIGMAZ *

* COUCHES * enm * microdef =* en MPa * microdef * en MPa *
e L e A R EE R 222X RS RS E RS SRR R EES RS SR R EL S EEEEREEREERER S EESSES]

* Hl= .07 * .000 * 203.3 1% 1.462 1% -110.8 1% .625 1%
* E= 3600. * .070 * -38.4 1% .067 1%  131.4  1* .520 1%
* NU= .35 * * * * * *
*_ _ _COLLEE----%-—--—-—-~ P L J L J S oo e *
* H2= .20 * .070 * -38.4 1% .112 1*  386.8  1* .520 1%
* E= 1200. * ,270 * -230.7 1% -.339 1* 216.8 1% .091 1%
* NU= .25 * * * * * *
*_ _ _COLLEE----%---—-—-—-- S L J SPmp = _ = symymys mymes P *
* H3= .30 % .270 * -230.7 1% -.020 1% 599.4 1% .091 1%
* E= 169. * .570 * -158.9 1% -.027 1* 240.3 1% 026 1%
* NU: _2'7 * * * * * *
*_ _ _COLLEE----%-—-o-—--- S Y —— L -~ —S-=E-=-E-- *
* H4=INFINI * .570 * -158.9 1% -.004 1* 433.0 1% .026 1%
* E= 65. * * * * * *
* NU= .30 * * * * * *
N R R R R R X R X E 22222222222 RS RS R R R R R RS RS R SRRl Rt Rt R RS
* D * 56.53 mm/100 * R*D *
* R( 1) * 248.53 m * 14048.91 m*mm/100 *

e e R R R R R 22X XTSRS RS RS RS R AR SRR AR SRS EEEREEREERERELEREESESREERERESSS
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TABEL NR. 2

Dimensionare sistem rutier suplu pentru:
“Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges”
pamant fundare tip P4

TABEL REZUMAT DE DATE
Numar de straturi: 5
Modulele de elsticitate sunt exprimate in “MPa” iar deformatiile in “microdef.”

kkdkdhhkhhhkrkhkxhkhdxdhhkhhhdhkhhhkdhhhhhhbhhhhdxrhkddhdrhdhdhhdrhkkhbkdhdhhhddbhhrhbrbhhkktx

*+ PARAMETRES * Z * EPSILONT * SIGMAT * EPSILONZ * SIGMAZ *
* COUCHES * enm * microdef * en MPa * microdef * en MPa *
Nl R R R R R R R R R P P E R R YT E IR SRR R LS SRS LRSS S EE S S EEE R R R L ERR
* Hl= .07 * .000 * 199.7 1% 1.442 1* -106.9  1* .625 1%
* E= 3600. * .070 * -39.2 1% .064 1* 132.4  1* .521 1%
* NU= .35 * * * * * *
% _COLLEE----%---c-cw-- S S oo S *
* H2= .20 * .070 * -39.2 1% 111 1* 388.0 1% 521 1%
* E= 1200. * .270 * -223.2 1% -.326 1* 214.2 1% 094 1%
* NU: _25 * * * * * *
* - - —COLLEE----%-----== . NP _m = e e e oo - S *
* H3= .30 * ,270 * =-223.2 1% -.021 1* 578.4 1 094 1%
* B=  182. * 570 -156.2 1% -.029 1% 231.9 1% 027 1*
* NU: _27 * * * * *
% - -COLLEE----%-cc-——- *oo oo Moo e m e S o e - *
* H4=INFINI * .570 * -156.2 1% -.003 1%  404.3 1% .027 1
* B= 70. * * ¥* * * *
* NU= .35 * * * * * *
I L R R L R R R R R R R R E R R R R R RSS2 XX E RIS E RS R R RS S S S RSSR S A2 RS R R R EREE LRSS EEE]
* D * 54.08 mm/100 * R*D *
* R( 1) * 251.43 m * 13597.87 m*mm/100 *

ek khkhkhkhhkhxdkhhkdrxrAAdhhrhhddhdbhkdhdrhhkrdrdrhhkhdhdddtrhkhddbhhdrhhdrhddbhhdkhdxdhdhdhhkk
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Reabilitare DC 219 (str. Sudeaua) in comuna Budeasa, judetul Arges

Degradarile produse de inghet — dezghet sunt defectiuni ale complexului rutier datorate:

e fenomenului de umflare neregulatd provocatd de acumularea apei si transformarea
acesteia in lentile sau fibre de gheata in pamanturile sensibile la inghet, situate pana
la adancimea de patrundere a inghetului;

o diminuarii capacitatii portante a pdmantului de fundare in timpul inghet — dezghetului
determinata de sporirea umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.

Degradarile din timpul dezghetului se produc cand exista simultan urmatoarele conditii:

e pamant de fundare sensibil la inghet;

o temperaturi negative pe o duratd care sa permitd migrarea si acumularea apei in
pamantul de fundare;

¢ posibilitatea de alimentare cu apa a frontului de inghet in pamant (conditii hidrologice
mediocre si defavorabile).

Circulatia autovehiculelor grele in perioada de dezghet accentueaza producerea degradarilor.
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K, reprezintad raportul dintre
grosimea echivalent a sistemului rutier He $i adancimea de inghet in complexul rutier — ze.

K=
z

Z.; critic se stabileste prin addugarea la adancimea de inghet in pamantul de fundare (z) unui
spor al adancimii de inghet Az (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii a straturilor
structurii rutiere ) : Az=Hsr-He.

In conformitate cu prevederile STAS-ului 1709/1-90 zona comunei Budeasa (aflata in imediata
apropiere a municipiului Pitesti) se afla in tipul climateric Il ( fig.2 - STAS 1709/1-90) cu In = 0...20,
zona studiata aflandu-se in ,zona calda”. Indicele de inghet pentru zona Pitesti, judetul Arges, este:

- I3 . = 435°C x zile (pentru sistem rutier “rigid” si indiferent de clasa de trafic),

1330 4= 378°C x zile (pentru sistem rutier “nerigid” clasa de trafic greu si foarte greu);
530 1 eq = 318°C x zile (pentru sistem rutier “nerigid” clasa de trafic mediu, usor si foarte
usor).

Pamantul din patul drumului se incadreaza la categoria P3 (nisip — nisip argilos) si P4
(praf nisipos argilos) — Foarte Sensibile la inghet (conform studiu geotehnic).

Adancimea de inghet in complexul rutier Z.; se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adauga un
spor al adancimii de inghet AZ, si se calculeaza cu relatia:

Zoa=Z+ AZ (cm)

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), se calculeazd conform STAS 1709/1-90,
pentru o zond Tncadraté la tipul climatic “Il’ cu indicele de umiditate Thorntwaite (Im 0...20), cu
conditii hidrologice defavorabile, cu un indice de inghet Imet®®® = 318, (in °Cx zile) - Pitesti, in cazul
unui sistem rutier suplu este:

- __nisip argilos - P3- Z =72 cm(cf. curba 3 din STAS 1709/1-90)
- __praf nisipos argilos - P4 - Z =66 cm (cf. curba 5 din STAS 1709/1-90)
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Sporul de adancime AZ va fi calculat de catre proiectant in functie de dimensiunile sistemului
rutier proiectat.

Grosimea echivalenta a sistemului rutier se calculeaza cu relatia:

n

He = Zhi *c,

i=1
in care: hi = grosimea stratului rutier luat in calcul (cm);
¢, = coef. de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material,
n = nr. de straturi din materiale rezistente la inghet-dezghet.

Calculul se considera pentru structura rutiera ce se va executa pe zona de casete a drumului
comunal DC219 — str. Sudeaua din satul Budeasa Mare. Drumul are prevazuta scurgerea apelor
provenite din precipitatii prin executia de santuri si rigole betonate.

Tiniand cont de datele studiului geotehnic, de expertiza tehnica intocmita precum si de
sistemul rutier propus pentru realizarea reparatiilor/degradarilor si largirii drumului, in calculul de
verificare structura rutiera la inghet se va avea in vedere urmatoarele straturi:

Sistem rutier pe zona de casete a DC219 — str. Sudeaua:
- 5cm strat uzura din BAPC 16 rul 50/70
- 2cm preluare denivelari cu BAPC 16 rul 50/70
- geogrila cu rol armare, prevenire si intarziere aparitie fisuri
- 20cm strat de baza din balast stabilizat sau beton de ciment clasa C16/20
- 30cm fundatie din balast
- pamant tip P3 sau P4 conf. st. geo.

n tabelele urmatoare sunt prezentate caracteristicile structurii rutiere proiectate si capacitatea
acesteia de rezistenta la inghet-dezghet pentru fiecare categorie de pamant.

e Tabel centralizator pentru verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet STAS 1709/1-2/90
pentru pamant P3 (nisip argilos), pamant foarte sensibil, Z = 72cm (cf. studiu geo si STAS

1709/1-90):
L J
Alétuirea structurii COEF. STRUCTURA RUTIERA NERIGIDA
rutiere TERM. Hstr. He
(c) [cm] [em]
1. | Beton asfaltic pt. strat de uzura 0,50 7 3,50
2. Balast stabilizat sau beton de ciment 0,65 20 13,00
3. Fundatie din balast 0,90 30 27,00
TOTAL 57,00 43,50
Az=Hstr - He [cm] - 57,00 — 43,50 = 13,50
Zcr=z + Az [cm] - 72 + 13,50 = 85,50
H&‘
K= - 43,50/ 85,50 = 0,51
Zcr
Kadmisibit (pamanturi sensibile la inghet ) 045
conform STAS1709/2/90) '
Rezistenta la inghet-dezghet DA
(verificare K > Kadmisibil ) i (0,51 > 0,45)
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e Tabel centralizator pentru verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet STAS 1709/1-2/90
pentru pamant P4 (praf nisipos argilos), pamant foarte sensibil, Z = 66cm (cf. studiu geo si
STAS 1709/1-90):

Alatuirea structurii COEF. STRUCTURA RUTIERA NERIGIDA
rutiere TERM. Hstr. He
(o [cm] [cm]
1. Beton asfaltic pt. strat de uzura 0,50 7 3,50
2. Balast stabilizat sau beton de ciment 0,65 20 13,00
3. Fundatie din balast 0,90 30 27,00
TOTAL 57,00 43,50
Az=Hstr- He [cm] - 57,00 — 43,50 = 13,50
Zcr=z + Az [cm] - 66 + 13,50 = 79,50
He
K= . 43,50/ 79,50 = 0,55
Zcr
Kadmiswil  (pamanturi sensibile la inghet ) 055
conform STAS1709/2/90) ’
Rezistenta la inghet-dezghet DA
(verificare K > Kadmisibil ) ) (0,55 = 0,55)

CONCLUZIE :

In urma verificarii la inghet-dezghet a structurii rutiere propuse pe zonele de casete
rezulta ca aceasta rezista pentru pamantul tip P3 (0,51 < 0,45) iar pentru paantul P4 este la
limita (0,55 = 0,55).

S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Sl CONSULTANTA RUTIERA S.R.L

ing. lonescu Aura
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Cerinte geogrila cu rol de armare, prevenire si intarziere a aparitiei fisurilor:
- rezistenta la tractiune = min. 45 KN/m (masurata pe ambele directii - longitudinal si transversal);
- elongatia [a rupere va fi cuprinsa intre 2 - 3 %

- dimensiune ochiuri = min. 25 x 25mm;

- rezistenta la temperaturi ridicate = min. 180°C;
- sa adere la straturile din mixtura asfaltica;

- sareziste [a actiunea alcalilor.

DETALIU RIGOLA CU CAPACE

DETALIU DALA BETONATA CAROSABILE PREFABRICATE

IN ZONA ACCESELOR

it T

NOTA:

- Drumul comnunal DC 219 (str. Sudeaua) va fi prevazut cu santuri betonate sau rigole cu capace
carosabile prefabricate conform planulurilor de situatie 2D + 12D;

- In zona santurilor betonate proiectate, acostamentele se vor betona;

- In zona rigolelor cu capace carosabile prefabricate, se va executa acostament betonat doar intre
km 1+325 si km 1+410; in celelalte zone, rigola se va executa langa partea carosabila, intrucat in teren
nu exista largime suficienta si pentru executia acostamentelor;

- Pe directia santurilor betonate cu sectiune trapezoidala, accesele in proprietati se vor executa cu rigola
cu capace carosabile prefabricate (placute 49 x 30 x 15cm).

- Clasele de expunere pentru betonul clasa C25/30 utilizat la executia acostamentelor betonate, a
santurilor pereate si a rigolelor cu capace carosabile prefabricate, va fi XC4+XF2;

- Forma santurilor este variabila in functie de latimea existenta intre limitele proprietatilor;

- Pentru aducerea la cota a acostamentelor (acolo unde nu se prevad santuri betonate), acostamentele
se vor completa cu piatra sparta de balastiera (amestec agregat sort 0-63mm, de balastiera prelucrate
prin concasare) grosime medie de 15...25¢cm;

~F,‘r§§§@ta plansa se va citi impreuna cu planurile de situatie plansele 2D + 12D.
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NOTA:

Drumurile laterale intalnite pe traseu, care se desprind din drumul comunal DC 219 (str. Sudeaua), se vor asfalta
(moderniza), cu urmatoarele caracteristici:

- drumul lateral DL1 se va asfalta pe o lungime de 140m, cu latimea partii carosabile | = 2,75m aplicandu-se sistemul
rutier SR 2.1, marginita de doua acostamente pietruite (I = 2 x 0,375m);

- drumul lateral DL2 se va asfalta pe o lungime de 60m, cu latimea partii carosabile | = 5,00m aplicandu-se sistemul
rutier SR 2.1, marginita de doua acostamente pietruite (| = 2 x 0,50m);

- drumul lateral DL3 se va asfalta pe o lungime de 70m, cu latimea partii carosabile | = 3,00m aplicandu-se sistemul
rutier SR 1.1, marginita de doua acostamente pietruite (| = 2 x 0,25m);

- drumul lateral DL4 se va asfalta pe o lungime de 40m, cu latimea partii carosabile | = 4,00m aplicandu-se sistemul
rutier SR 2.1, marginita de acostament pietruit (I = 0,50m) partea dreapta si rigola cu capace carosabile prefabricate
partea stanga;

- drumul lateral DL5 se va asfalta pe o lungime de 118m, cu latimea partii carosabile | = 4,00m aplicandu-se sistemul
rutier SR 1.1, marginita de doua acostamente pietruite (I = 2 x 0,60m);

- drumul lateral DL6 se va asfalta pe o lungime de 25m, cu latimea partii carosabile | = 5,50m aplicandu-se sistemul
rutier SR 1.1, marginita de doua acostamente pietruite (I = 2 x 0,50m);

- drumul lateral DL7 se va asfalta pe o lungime de 135m, cu latimea partii carosabile | = 6,00m aplicandu-se sistemul
rutier SR 2.2, marginita de doua acostamente pietruite (I = 2 x 0,50m).

Pentru aducerea la cota a acostamentelor se va completa cu piatra sparta (amestec agregat sort 0-63mm, de
balastiera prelucrate prin concasare) grosime medie de 15 - 25cm,;

Prezenta plansa se va citi impreuna cu planurile de situatie plansele 2D+12D.
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CORP RIGOLA

NOTA:

- Rigola se va amplasa pe strat nisip, minim 5cm.

CAPAC PREFABRICAT CAROSABIL
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(2) 2x6@6/ml OB37 L
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Caracteristici geometrice;

(valori nominale)

(®) 4 0B37@6/buC L=0.75m
_ 12
5

‘&’:: Lungime: 430 mm
70 LI |
P Latimea maxima la pariea inferioara: 300 mm
(@) 606/ml OB37 L=0.85m ; ‘ S——— —
D '?‘f’ Inaitime: 150 mm
7.5 Inaltimea ta partea cu Iatimea constanta: 150 mm
Rata de curbura la partea supericara: 00 mm
Cantitati / ml rigola
30 c
100 S Materiale UM | Cantitate
U (5) 22@8/ml OB37 L=1.00m 7 Corp rigola (element "U")
c;'\) Cofraj mp 2.60
N N ol @ Beton clasa C25/30 mc 0.35
o w| O - -
2 = Armatura in corp rigola Kg 17.0
o o g Nisip sub rigola, min. 5cm grosime mc 0.06
N o ) Capac prefabricat carosabil (produs de beton vibropresat armat)
N Cantitate pe metru liniar buc. 3.33
70 @ Greutatea unui capac rigola Kg 50
y (D 6@6/mi OB37 L=1.35m U
Extras armatura pt. 1ml rigola
Extras armatura pt. 1buc. capac
Marca @ | Nr. | Lung S
buc. | bara 26 @8 @ | Nt | Lung OB37
1 6 6 | 135 8.1 - Marca buc. | bara 26 | 210
2 6 12 | 1.20 14.4 - 6 10 | 10 | 0.60 - 6.00
3 6 12 | 0.80 9.6 - 7 2 090 | 1.80 -
4 6 6 0.85 9.1 - 8 4 0.80 | 3.20 -
5 8 22 | 100 - 22.0 9 4 0.75 | 3.00 -
L. totala/@ 37.2 220 L. totala/@ 8.00 6.00
Gr. kg/ml 0.222 | 0.395 Gr. kg/ml 0.222 0.617
£ Gr. totala/@ 8.3 8.7 Gr. totala/@ 1.80 3.70
o _ & 8 TOTAL 17 Kg TOTAL 5.50 Kg
/ : 10 b
(] 1]
[} -~
1 3 s MATERIALE:
N - 3 g Otel beton @6mm: OB37 sau PC52
™ o g N N o sau plasa sudata 100x100mm in elementul
5 S "U" al rigolei carosabile
no: 10 Beton: C25/30
10 e NOTA: Piscoti prefabr. 49x30x15¢cm
@ - Prezenta plansa se va citi impreuna cu planurile de situatie, plansele 2D + 12D.
- _’Jat{ar%-’d?ﬁ;qprpul "U" al rigolei se poate executa fie cu plasa sudata tip Buzau 100x100mm d=6mm,
f;;-éz'e"‘?ipﬁ&é%%jﬁgﬂPC& d=6..8mm in limitele greutatii calculate si in acelesi conditii de calitate.
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SECTIUNE LONGITUDINALA

B

7.00-9.00
30 6.40-8.40 30
Sistemn rutier conform profil transversal tip
20,30, 40 , 30 F\' - R
3/)}.\/.//,_\ N /B | P
ENNEIVS;: 2 1o
’<'\ o~
N - — = - — - — - Nl o
8 >\\\\. 1% ' Tuburi prefabricate cu mufa din = E
- ;:E§ - Befon armat, §=400/50071000mm e
/\ ¥ el
}} [ T > EeN
> \'NW‘L_.'M': /30 T Homelg ".t
Ry N N AN S RGN TN NGNS SN SN IN NS 0N g
!Beton C25/30, Ié cm_grosime :< Q
|Balost, 20 cm Grosime ff\\z_}:\“ iz
T . — e ks
6.00—8.00 50 VI

|Beton C25/30, 20 cm grosime
|Balast, 10 cm grosime

8

SECTIUNE A—-A (PODET ¢1000mm)

2.40

3 .

2.78

3.00 ’
=

A

SECTIUNE A-A

(PODET 2400mm/#500mm)

Hidroizolatie din

SECTIUNE B-B
(PODET 8400mm/8500mm)

Sistem rutier conform profil transversal tip

Sy
A
£

bitum filerizat

Balast bine compactat

NS S AN,

SECTIUNE B-B (PODET #1000mm)

Sistemn rutier conform profil tronsversal tig

Hidroizolatie din
bitum filerizat

Balast bine compactat

3.00

| Materiale:
- Beton de ciment clasa C25/30
(clasele de expunere XC4+XF2)

| - Balast (amestec agregat sort 0-63mm)

NN 5)50
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NOTA:

Detalii parapet deformabil de tip semigreu,
scara 1:100

k>

Sectiunea
scara 1

670

A-A
:50

595

1150
1100

400

1. Lisa din tabla ambutisata, 1=6200mm

Model
pe: f) <L':.b:m

| —
RN RN

2. Etrier din profil metalic ambutisat

3. Amortizor de soc din tabla zincata

|
: Legenda :
|
|
| 4. Stilp metalic IPE 1000, I=1770mm
|

- Prezentul detaliu de parapet deformabil de tip semigreu are caracter informativ (model).

- Functie de furnizor/producator, executantul lucrarii va procura si monta parapet metalic zincat
(de tip semigreu) in limita greutatii prevazute in listele de cantitati.

- Se va executa parapet metalic deformabil de tip semigreu pe o lungime cumulata de L = 858m (4 tronsoane).
Ampla}s&reaparapetulul se va face conform planuri de situatie 2D - 12D.
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KM (m) =0+016.03
mi (%) =-3.66

me (%) =-3.21

m =0.46

KM (m) =0+035.90

R (m) =5000
KM (m) =0+129.00
C (m) =32.21
mi (%) =-4.81

[ me (%) =-4.17
| mi (%) =-3.21 ‘ m =0.64 R (m) =1800
' ! me (%) =-3.48 i B (cm) =2.59 KM (m) =0+268.76
m =0.28 T (m) =16.10 C (m) =28.70
mi (%) =-3.70 .
: i | me (%) =-5.30 LEGENDA:
' ' | m=159 e A
‘ | | B(cm)=5.72

Linie rosie drum proiectat
Linie teren existent

T (m) =14.35

" KM (m) =0+173.00

Drum judetean DJ 703K (km 4+000)

Inceput proiect DC 219 (str. Sudeaua) km 0+000 O

R (m) =2150 mi (%) =-4.17
KM (m) =0+075.09 me (%) =-3.70 R (m) =1200
; c_(rg) =28.54 m =0.47 KM (m) =0+326.81
ml(/an/ =_-554481 C (m) =44.72
. ‘ me_( o) =-4.8 mi (%) =-5.30
! | m=1.33 me (%) =-1.57
B (cm) =4.74 m =3.73
T (m) =14.27 B (cm) =20.83 !
T (m) =22.36 R (m) =4100 ) ' -
| KM (m) =0+387.37 R (m) =6000 KM ( 20+480.78
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R (m) =3800

KM (m) =0+480.78
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