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1. INTRETINERE
1.0. INSTRUCTIUNI DE CURA]’ARE

Pentru curatarea echipamentului, faceti o curatare normala, (JETUL DE MARE PRESIUNE NU
ESTERECOMANDAT), avand grija sa protejati echipamentul electric, placutele de identificare si siguranta ale
producatorului si stickere-le.

Evitati sa introduceti apa in filtrul de aer sau in orificiul de ventilare hidraulic sau al rezervorului de combustibil.
Pentru a curata piesele electrice, utilizati un aspirator corespunzator.

Pentru a curata piesele mecanice, utilizati produse adecvate.

Curatati bateriile pentru a evita formarea sarii si scurt circuitele care pot duce la avarii grave. Spalati varful
bateriilor fara sa indepartati capacele pentru a evita introducerea apei sau contaminarii in elemente.

Curatati cu atentie cabina pentru a evita posibile accidente,

A AVERTISMENT: la utilizarea produselor de curatare, consultati intotdeauna
specificatiile producatorului si purtati echipamentele de protectie corespunzatoare.

1.1. TABELUL DE MENTENANTA

La cerere, departamentul de piese de schimb TLD poate furniza o lista de piese de schimb recomandate pentru
mentenanta periodica. Consultati manualul de informatii pentru detaliile de contact.

Daca este necesar:

Schimbaiti filtrele hidraulice si uleiul dupa fiecare inlocuire a unei componente hidraulice.
Schimbati uleiul din motor dupa reparatii/mentenanta.

Schimbati filtrul pompei de transmisie dupa reparatii/mentenanta.

Frecventele din urmatoarele tabele se bazeaza pe conditii normale de utilizare.
@ Aceste intervale trebuie reduse in conditii extreme de utilizare cum ar fi temperaturi
scazute de functionare a motorului, utilizarea frecventa in suprasarcina, temperaturi
ridicate ale uleiului sau utilizarea in medii aride sau cu praf.
ANII DATI NU CORESPUND CU FRECVENTELE DAR EXISTA LIMITE PENTRU
APLICAREA PERIOADEI DE MENTENANTA DACA ACESTE FRECVENTE NU
SUNT ATINSE IN TIMPUL PERIOADEI.

Pentru operatiuni de mentenanta specifice motorului, consultati urmatorul capitol: ,,Anexele producatorului”.
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Desfasurare e Desfasurare
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Desfasurare | service de service de

500 de ore,
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service la 500 de ore si

500 de ore de 1.000 de si de 2.000 si de 2.000
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Generale
Absenta scurgerilor sub }
i - Inspectati
vehicul !
Inspectati si Curaat,
x pectatl s inspectati si
Starea generala a R revopsiti, revopsiti.
tractorului reparati dacd | aFr)ati'(’iacé
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functionarea de parbriz

spalatoarelor de parbriz
Verificarile operationale .
. - Aplicare

la finalul insiectiei
Incuietori usa, inchideri Inspectati si nlocuiti

si dispozitive de blocare lubrifiati incuietorile
Rulment scaun rotativ - Vaselina
Inspectati
Dispozitive de fixare si starea si
suspensii ° Tnlocuiti daca

este necesar.
Aplicati planul de
inspectie al Capitolul 5 Aplicare Aplicare Aplicare Aplicare Aplicare Aplicare
producatorului

Ax \ \ \

Lubrifiati
Asigurati-va
Conexiuni si elemente Capitolul 5 Lubrifiati ca nu exista
de racordare ’ niciun joc si
nlocuiti daca
este necesar
Structura si elemente Capitolul 5 Asigurati o
mecanice stare buna
Rulment conic cu bile Capitolul 5 Inlocuiti
Capitolul 5 Lubrifiati
Cricurile de ghidare Asigurati Lubrifiati
alinierea ;
corecta
Reductor
Articulatii sasiuri Vaselina
Structura Inspectati
starea.
[IRotI e e e e e ——
Inspectati
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Motor roti: in cazul S:zalgﬁéu;:
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intensive si/sau SCh'mbat'.
prelungite’ motorul gi
jantele rotilor
daca este
necesar
verificaf Verificati
Lichid de racire - T x concentratia Scurgere
umpleti dacd aditivului.
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Schimbatoarele - Curétare
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functionarea.
Sistemul de apucare
Articulatii Vaselina Vaselina Vaselina Vaselina
Senzori de apucare TUIT 56033 Irr;Zfaet?tdaélczl
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dispozitivul de apucare TUIT99055 nlocuiti daca
Si usi. este necesar

Sine de apucare cu

s Gresati. Schimbare
rulmenti din bronz i




Punct de inspectie

Sistem bistabil usa

Proceduri

100 de ore de
la intrarea in
serviciu

Zilnic

Saptamanal

La 500 de ore
sau la 6 luni

La 1.000 de
oresaula1

Desfasurare
service la
500 de ore

Inspectati si
reglati daca
este necesar

La 2.000 de
ore saula2
ani

Desfasurare
service de
500 de ore si
de 1.000 de
ore

La 10.000 de
oresaula5
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Desfasurare
service de
500 de ore,
1000 de ore
si de 2.000
de ore

La 14.000 de
oresaula?7
ani

Desfasurare
service de
1.000 de ore
si de 2.000
de ore

Coroana de transmisie

Vezi 1.7

Vaselina
Verificati daca
suruburile
sunt prezente.
Tnlocuiti daca
este necesar.

Schimbati
suruburile si
bolturile.

Sistem de

monitorizare

supracuplu
Inspectati si

Sistem de monitorizare nlocuiti

supracuplu TUIT 99044 componentele
defecte daca
este necesar.

Inspectati si
Baterie memorie TUIT 99046 inlocuiti daca

Sistemul de carburant:

Rezervor de combustibil

Sistemul de franare

Vezi 1.9

Scurgeti apa
si eliminati
sedimentele

este necesar

Inspectati si
curatati
orificiul de
aerisire al
rezervorului.
Verificati
starea
rezervorului si
garniturilor.

Fara scurgeri Inspectati
Verificati Schimbati
Lichid de frana nivelul .$i B Iir':hidul si
umpleti daca sistemul de
este necesar purjare
Inspectati
starea si
Furtunuri flexibile de strangeti din
frana si conexiuni nou sau
inlocuiti daca
este necesar.
Presiuni sistem de Inspectati
franare P ’
Verificati
Acumulatori. preincarcarea
Frana de serviciu cu Verificali si
tambur inlocuiti daca
este necesar
Sistem electric Vezi 1.10 |
Schimbati
Panou electric ndepértati filtrul si
praful pachetul de
desicare
Inspectati si Inspectati si
Sigurante Tnlocuiti daca nlocuiti daca
este necesar este necesar
Inspectati si
Celule optice Vezi 1.10.1 curatati daca
este necesar
Inspectati si
Senzori nlocuiti daca
este necesar
Inspectati si
Baterie nlocuiti daca

este necesar

Interfata operator (test
operational al
indicatorilor, butoanelor
etc.)

Inspectati

Inspectati

Conexiuni electrice si
tub flexibil

Inspectati si
nlocuiti daca
este necesar

Sistem hidraulic Vezi 1.11
Inspectati si
nlocuiti
Filtru de retur Rezervor Schimbare conform Schimbare
indicatorului
de colmatare.
Inspectati si
) . nlocuiti
Zgg&i?%?g:%?ﬂggu Schimbare gor]fonn ' Schimbare
’ indicatorului
de colmatare.
Inspectati si
Filtru de pompa de Tnlocuiti
circulatie pentru Schimbare conform Schimbare
presiune ridicata (HP). indicatorului
de colmatare.
Sitd de admisie Schimbare Schimbare
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Cuplare
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este necesar
Lubrifiere centralizata
Verificati operatiunile de | ’
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Gresati sticla si Tnlocuiti
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daca este
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Generator electric de ‘ ‘ ‘
siguranta (optional)
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operatiune
Inspectati si
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Condensator Curatare
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Inspectati si
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este necesar
Bare de ridicare

(Optional)
Verificati operatiunea Capitolul 1 Inspectati




1.2. CREAREA SIGURANTEI VEHICULULUI PENTRU
LUCRARILE DE MENTENANTA

1.2.1. LUCRUL SUB VEHICUL

1 — PUNCT DE RIDICARE PENTRU CRIC
Consultati capitolul 5-2 - Manualul Operatorului - PUNCT DE RIDICARE PENTRU CRIC

2 - LOCUL PUNCTELOR DE SUSTINERE:
Consultati capitolul 5-3 - Manualul Operatorului - PUNCTE DE SUSTINERE

SUSTINUT CORECT. CURILE DE RIDICARE NU SUNT SUPORTURI ADECVATE.
INAINTE DE EFECTUAREA ORICAREI ACTIVITATI, VERIFICATI DACA
SUPORTURILE SUNT DIMENSIONATE CORECT.

.E PERICOL: STRIVIRE: NU LUCRATI NICIODATA SUB UN VEHICUL CARE NU ESTE

1.2.2. LUCRARIDE MENTENANTA PE SCHELE $| BALUSTRADE DE
SIGURANTA (LA INALTIME)

Aﬁ cazul lucrarilor in varful tractoarelor (Mentenanta etc), trebuie folosite masurile de acces si de prevenire
a caderii (schele, balustrade de siguranta etc), in conformitate cu legislatia in vigoare.

De asemenea, respectati recomandarile necesare si regulile de siguranta definite in regulamentele care se aplica
acestui tip de operatiune.



1.3.

O

UNGERE, LUBRIFIERE SI ALTE LICHIDE

IMPORTANT: Uleiurile trebuie alese in functie de temperatura ambientala din locul unde

este utilizat utilajul

ATENTIE:

CANTITATILE DE ULEI PREZENTATE iN TABELUL DE MAI JOS SUNT OFERITE DOAR N
SCOP INFORMATIV. NIVELUL DE ULEI TREBUIE VERIFICAT IN CONFORMITATECU
PROCEDURA DE UMPLERE INDICATA IN MANUALUL PRODUCATORULUI (DISPONIBILA LA

CAPITOLUL 5).
COMPONENTA Marcarea Cap:amtat Standarde Informatii suplimentare
ULEI DE MOTOR Consultati manualul motorului (capitolul 5)
LICHID DE RACIRE
MOTOR (in functie de Consultati manualul motorului (capitolul 5)
versiune)
REZERVOR DE . . .
COMBUSTIBIL DIESEL 155L Consultati manualul motorului (capitolul 5)
Temperaturi ambientale C:tlesggrl
REZERVOR e 230L ISCOt1 ! 15.8 -40°C la +5°C - 40°F la 41°F 22
HIDRAULIC e a:go”a 25°C la +20°C | - 13°F la 68°F 32
-10°C la +40°C 14°F la 104°F 46
-5°C la +55°C 23°F la 131°F 68
Vaselina pe baza de litiu
X Presiune foarte ridicata
e Ll Temperatura: -30°C la +130°C
NLGI 2
DEF
REZERVOR 19L Consultati manualul motorului (capitolul 5)
(Versiune 4 Tier)

AER CONDITIONAT

Ulei polialchilen glicol (PAG)
Calitate 1ISO100 (SP20)

LICHID ESAPAMENT

DIESEL

(Versiune 4 Tier)

32.5% Solutie apoasa de uree
Calitate 1ISO 22241 (DIN 70070)

&

A

NOTA:

1 - La Tnlocuirea pieselor si/sau componentelor hidraulice si pentru a evita deteriorarea
componentelor, este esential sa filtrati si sa analizati uleiul hidraulic Thainte de o noua

punere in functiune.

2 - Se interzice amestecarea uleiurilor.

ATENTIE:

NU UfILIZATI ALTE LICHIDE DECAT CELE RECOMANDATE.
Daca nu puteti procura aceste lichide/lubrifianti/vaseline, va rugam contactati TLD
pentru a gasi un echivalent de la un alt utilizator sau pentru a comanda uleiul corect.

| Scurgeti si reciclati uleiurile si filtrele conform reglementarilor. |




CALITATEA ULEIULUI

Clasa de curatenie necesara pentru functionarea corespunzatoare a tractorului dvs. este definita de urmatoarele
standarde.

ISO/DIS 4406 17/14
NAS 1638 8
SAE 5

Daca mentenanta recomandata pentru sistemul de filtrare si schimburile de ulei sunt efectuate, uleiul ar trebui sa
aiba calitatea necesara.

Cu toate acestea, poate fi necesar sa testati calitatea uleiului daca pare deteriorat, de exemplu, dupa detectarea
depunerilor semnificative in filtrul de retur din rezervorul de ulei.

m NOTA: CULOAREA ULEIULUI NU ESTE UN BUN INDICATOR AL PURITATII SALE.

g™

Pentru a obtine informatii despre calitatea si nivelul de contaminare al uleiului, consultati un laborator specializat.



1.3.1.

PUNCTE DE GRESARE

Cheie

O Dispozitiv de lubrifiere

Zona de gresare

Sine

Sine de glisare
unitate baterie
(depinde de
versiune)

Articulatia usa

Balama usa cabina

PVG

—)
[ ]
C—4
T‘ -
[N ] o —
] -
3 o

Cric de usa
Usa

Dispozitiv

Aamortizor suport de roti

I Amortizor clapeta

Amortizor suport de
roti

Amortizor
dispozitiv de
apucare

Coroana de transmisie

Coroana dintata
scaun rotativ

Amortizor ax

NOTA:

Articulatiile cu bile si balamalele Amortizorului de directie nu sunt incluse in lubrifierea
centralizata. Aceste puncte trebuie lubrifiate manual.




1.4. DESFASURATI UN CICLU NEINCARCAT

A ATENTIE: TRACTOARELE DOTATE CU OPTIUNE DE ASISTENTA CENTRARE TREBUIE SA
UTILIZEZE UN SIMULATOR DE TREN DE ATERIZARE.

A ATENTIE: NU STATI IN DISPOZITIVUL DE APUCARE CAND SE INCHID USILE.

ATENTIE: PE DURATA ACESTEI PROCEDURI, IN TIMPUL CONDUSULUI, MOTORUL SE POATE
CALA DUPA O FRANARE PUTERNICA.

A ATENTIE: PE DURATA ACESTEI OPERATIUNI, COMPORTAMENTUL TRACTORULUI IN TIMPUL
ACCELERARII SI DECEI:ERARII POATE FI DIFERITA IN MOD SEMNIFICATIV IN CEEA CE PRIVESTE
COMPORTAMENTUL CAND ESTE INCARCAT SI/SAU DESCARCAT.

A ATENTIE: ACEASTA OPERATIUNE TREBUIE DESFASURATA DOAR CAND ESTE NECESAR, DE
O PERSOANA INSTRUITA SI CU EXPERIENTA.

. Tncepeti o operatiune de incarcare (vezi capitolul 1) pana cand sasiul este coborat si
indicatorul aprins si pana cand indicatorul se aprinde.

e  Blocati senzorul 1 utilizand o carpa.

e lesiti din dispozitivul de apucare

d

e Reluati procedura.
e Decuplati frana de parcare pentru a incepe testele de condus.
e  Pentru ciclul de descércare, reluati procedura normala (vezi capitolul 1) si curatati celulele.



1.5. MOTOR
1.5.1. FILTRU DE AER

com3

Filtru Filtru de
principal ~ Siguranta

Pre-filtrare
Capac
detasabil

Accesoriu de
acoperire




TIER 4

Filtru Filtru de
principal siguranta

Capac
detasabil

Filtru de
siguranta

Accesoriu de
acoperire




1.6. REDUCTOR ROATA

1.6.1. GENERALITATI

Este extrem de important sa urmati aceasta procedura si instructiunile specifice furnizate de producatorul fiecarei
componente cand puneti in functiune un sistem nou sau renovat.

Respectarea acestei proceduri va impiedica posibilele daune ale componentelor care ar putea surveni daca
sistemul nu a fost purjat corect de aer inainte de operare.

1.6.2. ASAMBLARE

Accesorii sasiuri:

Suprafetele rulmentilor motorului trebuie sa fie curate (fara vopsea, vaselina, oxidare sau altele) astfel incat ele sa
poata fi usor asamblate n sasiu.

Gaura de scurgere trebuie sa fie in varf.

Utilizati o cheie de suplu pentru a respecta cuplurile predefinite.

surub CHC 12.9 M20x2 690 N.m [509 Ib.ft] pentru MT/MTS, surub CHC 12.9 M22x2.5x50 930 N.m cu blocare
medie filet pentru TPX-200-MTX.

Cuplare motor/janta:

Este esential sa evitati frecarea jantei de nituri, deoarece acest fapt ar putea deteriora fileturile si modifica valorile
cuplurilor.

La asamblare, niturile trebuie sa fie in stare nou-nouta pentru a respecta valorile cuplului. Nu trebuie nici sa
gresati si nici sa indepartati vaselina de pe nituri.

Gresarea sau indepartarea vaselinei de pe nituri modifica valorile cuplurilor si le poate deteriora.

Utilizati piulite corespunzatoare pentru a respecta cerintele de fixare.
Utilizati o cheie de cuplu pentru a respecta cuplurile predefinite.



1.6.3. INAINTE DE PRIMA PUNERE iN FUNCTIUNE

e Reumpleti carcasa motorului cu noul ulei prin gaura de scurgere utilizadnd o seringa.
e  Purjati prin desurubarea celui mai inalt surub de purjare.

. Strangeti din nou surubul la 5Nm [3.6§3 Ib.ft] cand uleiul curge afara.

e Reconectati teava de scurgere.
e Purjati franele de serviciu si de parcare.

1.6.4. INSPECTATI MOTORUL HIDRAULIC

Verificare:
Garnituri externe. Localizati scurgerile utilizand graficul de mai jos, care poate fi utilizat pentru a identifica
garnitura in cauza.

Etansarea diferitelor componente, tubulaturi si conexiuni.

Presiunea de alimentare a sistemului in ambele directii de rotatie.

Presiunea carcasei: 3.5 bari max. continuu dupa stabilizarea temperaturii lichidului hidraulic (10 bari limita
maxima cand este rece). Montati un robinet de presiune pe linie.

Monitorizati zgomotul.

Temperatura lichidului hidraulic < 90°C.

Vascozitatea lichidului hidraulic, > 9¢St si < 500cSt.

Eficienta de franare in conformitate cu specificatiile si legislatia aplicabild utilajului (franare hidrostatica, franarea
secundara si franarea pentru parcare).

@ NOTA: Vezi valorile de reglare din graficul hidraulic.

ATENTIE: Operatiunea de descarcare (pe blocuri de exemplu) la vitezd maxima este
strict interzisa; o viteza limitata la10 RPM pentru cateva minute este acceptabila
pentru a verifica functionarea corespunzatoare a utilajului (directia de rotatie a
motorului, detectarea scurgerilor, reglarea SMartDrive™, testele de franare etc.)
Orice functionare inafara acestor conditii risca deteriorarea grava motorului si va
rezulta in pierderea garantiei pentru piesele componente.




1.6.5. INSPECTATI TAMBURUL DE FRANA

Se poate inspecta vizual uzura garniturilor prin gaurile de inspectie.
Inspectia vizuala necesita indepartarea rotii din fata si utilizarea unei oglinzi pentru inspectia garniturilor.

@ NOTA: CONSULTATI DOCUMENTATIA FURNIZORULUI DE LA CAPITOLUL 5.




1.7. ROTI

Este ESENTIAL sa faceti strangerea la cuplul recomandat:
Cuplul si presiunea de umflare sunt indicate pe o placa fixata langa roata

1 - INSPECTIA ANUALA A ROTILOR: Fiecare pneu trebuie inspectat de un PROFESIONIST IN PNEURI cel
putin o data pe an, pentru a detecta orice uzura sau deteriorare a carcasei care ar putea reduce termenul de
valabilitate al pneului.

2 - CONFORMITATEA CU DATA DE DIAGNOSTICARE $SI EXPIRARE: Orice pneu care este deteriorat sau care
are semne de uzura ale carcasei trebuie Tnlocuit. Varsta cauciucului este indicata de numarul DOT de pe partea
laterala.

1.7.1. MONTAREA ROTII

- Utilizati elementele de fixare recomandate de producator (plate, sferice, conice, filetate) si respectati secventa
de strédngere de mai jos.

- Strangeti piulitele la cuplul corect utilizand o cheie de cuplu.

- Utilizati cheia de impact doar pentru slabire, niciodata pentru strangere.

- Verificati cuplul piulitei conform cu frecventa recomandata in tabelul de mentenanta.

ATENTIE: DEOARECE ROTILE SUNT FOARTE GRELE (~ 200kg) trebuie utilizata o
A unealta corespunzatoare de atelier la manipularea lor.




1.7.2. INDEPARTAREA CAUCIUCURILOR

Tnainte de orice operatiune, este esential s& va asigurati ca pneul este dezumflat total prin desurubarea si
indepartarea mecanismului valvei.

Montarea pneurilor si indepartarea lor trebuie incredintata specialistilor care trebuie sa respecte intru totul
instructiunile furnizate de producatorii pneurilor si de producatorii rotilor.

1.7.3. VERIFICARI PE JANTELE ROTILOR

- — Inspectati sudura interioara dintre

janta si discul jantei

Verificati crapaturile de pe disc

Penetrarea vopselei este recomandata

pentru a detecta prezenta crapaturilor

Parexemple, le kit ci-dessous peut étre utilisé :

* Pénétrant=2 PN 1095927
% = Nettoyant=>» PN 1095928
o=

= Révélateurde fissure = PN 1095929

1.7.4. PNEURI APROBATE TLD
AVERTIZARI

ATENTIE: UTILIZATI DOAR CAUCIUCURI APROBATE DE TLD.

ATENTIE: NU MONTATI DOUA TIPURI DIFERITE DE PNEURI PE UN AX.

B> [>

ATENTIE: PNEURILE NU TREBUIE REPARATE. DOAR PNEURILE RESAPATE CA AU MARCAT
»REGROOVABLE” (REDECUPABILE) PE FLANCUL PNEULUL.

>

ATENTIE: UN PRODUCATOR DE CAUCIUCURI EXPERT POATE EXAMINA STAREA PNEURILOR
DUPA10 ANI DE UTILIZARE.

>

ATENTIE: DURA O OPRIRE DE URGENTA CU AERONAVA, UN PRODUCATOR DE PNEURI
EXPERT TREBUIE SA EXAMINEZE STAREA PNEURILOR.



TPX-200-S

Roti motoare

e  Pneuri Goodyear 445/65R22.5 Regional RHT 169K.
¢ Nr. piesa TLD 5633360
e  Pneuri Goodyear 445/65R22.5 Omnitrac MST-II 169K.
¢ Nr. piesa TLD: contact TLD
e  Cauciucuri Kumho 445/65R22.5 KMAO2 169K
¢ Nr. piesa TLD: contact TLD
Roti directoare

e  Cauciucuri Goodyear 245/70 R17.5 Regional RHT Il 143/141J
+ Nr. piesa TLD 5633362

TPX-200
Roti motoare

o
e  Cauciucuri Goodyear 385/65R22.5 KMAX THL M+S TL 164K
¢ Nr. piesa TLD 5633777

Roti directoare

e  Cauciucuri Goodyear 245/70 R17.5 Regional RHT Il 143/141J
+ Nr. piesa TLD 5633362

1.7.5. TRAGETI SOCUL VEHICULULUI

NOTA: Puteti utiliza optiunea barelor de ridicare, daca aceasta a fost instalata.

FATA

CU UN CRIC

(1) - OPriti motorul

(2) - Puneti un bloc de lemn sub partea din fatd a bratului rotii Tn partea opusa a celei ce trebuie schimbata.

(3) - Ridicati bratul rotii din partea in care trebuie schimbata, cu un cric care are o capacitate de cel putin 6 tone.

_—l s
: 1]
\ ]
! =
Al SUPORT DIN
: LEMN




FARA CRIC
(1) - OPriti motorul
(2) - Puneti un bloc de lemn sub partea din fata a bratului rotii ce trebuie schimbata.

(3) - Coborati sasiul utilizand butonul electric de distributie si manerul 4. Suportul de roti se va ridica.

(4) - Puneti un alt bloc de lemn sub marginea suportului de roti frontal astfel incat acesta nu poate reveni jos.

SPATE

(1) - Imobilizati tractorul si opriti motorul

(2) - Ridicati partea din spate a tractorului, punand un cric sub bara laterala, pe aceeasi parte cu roata care va fi
schimbata




1.8. SISTEMUL DE APUCARE

1.8.1. COROANA DE TRANSMISIE
GRESARE

Dispozitiv de
lubrifiere

i
Roata dintata este livrata pre-gresata.
STRANGEREA S| VERIFICAREA CUPLULUI SURUBURILOR
Cuplul care va fi verificat: 30 daN.m
Strangeti in model de stea.
INLOCUIREA SURUBURILOR
SURUBU

Tnlocuiti suruburile unul cate unul.

Gresati suruburile CU EXCEPTIA filetelor utilizand vaselina de mare aderenta.
Strangeti suruburile pe uscat fara a bloca filetele.

Vopsiti suruburile si piulitele dupa strangere.



1.8.2. SCHIMBATI LAGARELE DE ALUNECARE DIN BRONZ

A ATENTIE: TRACTORUL TREBUIE SA FIE PE BLOCURI.

Tndepérta’gi furtunurile flexibile si cele capilare de la dispozitivele de prindere.
Indepartati cuiele de fixare ale cilindrului.

Tndepérta’gi dispozitivele de prindere de pe sasiu.

Schimbati lagarele de alunecare.

Gresati dispozitivul de prindere.

Repotriviti dispozitivul de prindere.

Desfasurati o autoconfigurare (Vezi IT).



1.8.3. ARBORI SUPRACUPLU
DEMONTATI S| LUBRIFIATI

1 - Indepartati surubul central care tine arborele in loc (surubul din mijloc




4 - Indepartati cuiul inguruband o tija filetatd in partea plata utilizand un distantier si o saiba Insuruband tija filetata
(sau un surub destul de lung), puteti indeparta cuiul.

lesirea cablurilor arborilor din dotare

(T

Articulatie usa

Aceasta va fi utila pentru remontarea arborelui in aceeasi directie



6 - Extrageti arborele pe sus.

5 NOTA: Daca indepértarea este dificila, puteti comanda unealta 1046386.

Puteti utiliza lubrifiant pentru a usura extragerea.

7 - Curatati si slefuiti cu nisip (utilizand un smirghel foarte fin) arborele si carcasa lui din usa inainte de gresare.

.

8 - Gresati arborele si carcasa sa cu ajutorul unei perii.
9 - Remontati arborele n pozitia sa originala (orientare), cuiul si placa superioara. Reconectati arborele cu
aparatura de reglare.

5 NOTA: Daca arborii trebuie inlocuiti, recalibrati sistemul (tuit99057).




1.9. SISTEMUL DE FRANARE
1.9.1. FRANA DE SERVICIU

Tractorul are o frana care actioneaza pe tamburul axului din spate.
Un senzor de presiune montat pe linia rotii motoare indicd prezenta unei presiuni in sistem aprinzand luminile de
frana in timpul franarii.

1.9.2. FRANA DE PARCARE

Tractorul este dotat cu o frana de parcare controlata prin lipsa presiunii hidraulice actionate de un arc din fata (rofi
motoare).

Acest sistem independent este propulsat de o supapa solenoida cu arc pe doua sensuri.

Cand supapa solenoida este actionata, frana de parcare este decuplata.

Presiunea minima in sistem pentru decuplarea franei de parcare este 15 bari.

Un senzor de presiune (15 bari) instalat pe linie este conectat la un indicator si informeaza operatorul daca a fost
stabilitd sau nu presiunea pe linie.

1.9.3. INSPECTATI SI REGLATI SISTEMUL DE FRANARE

D
U A ATENT|EZ PURJAT| SISTEMUL CU AER INAINTE DE A FACE REGLAREA.

. S A'I:ENTIEi DEPRESURIZATI COMPLET ACUMULATORUL PE GAZ Sl PARTILE LICHIDE
INAINTE DE A-L INDEPARTA.

NOTA: Va rugadm sa consultati diagrama hidraulica pentru valorile de reglare.

Limiteur de pression frein
petite famille d’avion

‘ ) Vis de réglage maitre cylin-
Prise de pression P5 dre avec bouchon et contre

Clapet anti retour Prise de pression P4
piloté petite famille

REGLAREA PRESIUNII DE FRANARE

Cu motorul pornit:
1. Presiunea de asistenta la franare pentru familia aeronavelor mari (F2)
- Conectati manometrul la robinetul de presiune P4
- Apasati si tineti apasata complet pedala de frana

- Reglati presiunea de asistenta la franare utilizand limitatorul principal al cilindrului de presiune (vezi
presiunea din graficul hidraulic)

2. Inspectia presiunii de franare in familia aeronavelor mari (F2)

- Pozitionati manometrul pe robinetul de presiune P5
- Apasati pedala de frana pana jos si cititi presiunea (vezi presiunea din graficul hidraulic)



3. Presiunea de asistenta la franare pentru familia aeronavelor mici (F1)

- Pozitionati manometrul pe robinetul de presiune P4

- Faceti o simulare a unui ciclu de incarcare pentru o aeronava de mici dimensiuni sau cereti unui electrician
sa sunteze supapa antiretur cu actionare hidraulica pentru familia aeronavelor mici

- Apasati pedala de frana pana jos si reglati limitatorul de presiune pentru familia aeronavelor de mici
dimensiuni (vezi presiunea din graficul hidraulic)

4. Inspectia presiunii de franare in familia aeronavelor mici (F2)
- Pozitionati manometrul pe robinetul de presiune P5

- Apasati pedala de frana pana jos si cititi presiunea (vezi presiunea din graficul hidraulic)
- Indepértati suntul sau faceti un ciclu de descarcare (daca un ciclu de Tncarcare a fost deja desfasurat)

REGLAREA PRESIUNII DE DECUPLARE A FRANEI DE PARCARE

Aceasta reglare este facuta cu motorul oprit

Senzor de Limitator de presiune Pompa hidraulica
presiune frana de frana de parcare manuala

Supapa de mentinere
presiune a sistemului
franei de parcare

Robinet
DR

de presiune

Pozitionati manometrul pe robinetul de presiune P6

Asigurati-va ca supapa de mentinere a presiunii din sistemul de frAnare este deschisa

Coborati manerul pompei hidraulice manuale, pompati si reglati limitatorul de presiune al franei de
parcare (vezi presiunea din graficul hidraulic)

- Coborati presiunea tragand in sus manerul pompei hidraulice manuale



1.9.4. REGLAREA SENZORILOR DE PRESIUNE

Senzorii de presiune sunt reglati cu motorul oprit dar cu cheia in contact

Senzor de presiune frana de parcare

- Pozitionati manometrul pe robinetul de presiune P6
- Cu butonul franei de parcare in pozitia off (inchis), verificati daca indicatorul se stinge regland senzorul de

presiune la 0 bari

Butonul si indicatorul
franei de parcare

Reglati senzorul de presiune vizual la 20 de bari

Coborati manerul pompei hidraulice manuale si pompati pana la 15 bari (cititi manometrul), urmariti
indicatorul franei de parcare, scadeti reglajul senzorului de presiune pana cand indicatorul se aprinde

Coborati presiunea, apoi aduceti-o la valoarea anterioara usor si verificati daca indicatorul se stinge odata
ce presiunea ajunge la 15 bari

Daca este necesar, repetati operatiunea.

Odata ce reglarea a fost finalizata, coborati presiunea din sistemul franei de parcare tragand in sus
manerul pompei hidraulice manuale.

1.9.5.

PURJATI SISTEMUL DE FRANARE

Sistemul de franare hidraulic al tractorului trebuie sa fie purjat daca o componenta hidraulica este
schimbata sau se efectueaza lucrari la sistem.

Aceasta procedura necesita doi oameni: unul pentru a activa pedala de frana si un altul pentru a purja
sistemele la cele patru rofi.

Imobilizati utilajul pe o suprafata plana.

Porniti tractorul Tn viteza neutra cu frana de parcare cuplata.

Un operator apasa pedala de frédna si mentine presiunea. Celalalt operator deschide surubul
de purjare de pe franele cu tambur pentru a lasa aerul sa iasa.

Strangeti din nou surubul Tnainte de a da drumul pedalei de frana.

Verificati nivelul uleiului hidraulic, si umpleti daca este necesar. =



1.10. SISTEM ELECTRIC

1.10.1. BATERIE
INSPECTIA INCARCARII BATERIEI

Inspectati incarcarea bateriei utilizand un multimetru sau direct pe bord utilizand afisajul motorului (vezi
documentatia aferent motorului - Capitolul 5).
Daca este necesar, schimbati bateria.

A @ ATENTIE: NU UTILIZATI UN INCARCATOR/BOOSTER CU O TENSIUNE MAI MARE DE 32V.
VERIFICAREA BATERIILOR

Bateriile nu necesita mentenanta. Cu toate acestea, trebuie efectuata o inspectie pentru a verifica starea lor.

- Trageti sertarele pentru a avea acces la baterii.

- Protejati conexiunile utilizadnd Vaselina.
- Uscat partea de sus a bateriei.
- Verificati daca fiecare baterie este in stare buna

Verificati tensiunea bateriei si consultati instructiunile producatorului (vezi capitolul 5) pentru a determina daca
bateriile trebuie Tnlocuite.

fost in pozitia off (inchis) timp de cel putin 2 minute Tnainte de deconectarea bateriei. Daca bateria a
fost deconectata in mai putin 2 minute dupa ce cheia de contact a fost pusa in pozitia off, s-ar putea
activa codurile de eroare si ar putea aparea informatii incorecte care vor fi afisate pe ECM. La
motoarele Tier4 dotate cu SCR, daca bateria este deconectata in mai putin de 2 minute dupa ce
cheia de contact a fost pusa in pozitia off, acest fapt ar putea deteriora sistemul de purjare DEF (Lichid
de Evacuare Diesel).

-/‘:"\_ Pentru motoarele dotate cu un modul de control electronic (ECM), asigurati-va ca cheia de contact a

ATENTIE: BATERIILE PRODUC GAZE EXPLOZIVE IN TIMPUL FUNCTIONARII;

NU FUMATI SAU PROVOCATI SCANTEI/FOC/FLACARI IN
APROPIEREA BATERIILOR Sl ASIGURATI INTOTDEAUNA VENTILATIA /
AERISIREA IN TIMPUL UTILIZARIL.

@ PURTATI INTOTDEAUNA IMBRACAIMINTE DE PROTECTIE SI
MANUSI CAND EFECTUATI MENTENANTA BATERIEI.

ATENTIE: BATERIILE CONTIN ACID SULFURIC. EVITATI ORICE CONTACT CU
PIELEA OCHII SAU IMBRACAMINTEA.




1.10.1. CELULE OPTICE
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Tndepértagi tabla care protejeaza celulele.
Curatati cu o carpa.

1.11. SISTEM HIDRAULIC

Sistemul hidraulic al tractorului genereaza o putere hidraulica pentru urmatoarele sisteme:
- de comanda (doua sisteme inchise).

- de directie.

- de franare.

- de apucare.

- standurile principale de sasiu (optional).

- de ridicare al cabinei (optional).

Doua pompe cu piston pentru transmisia hidrostatica (sistem inchis) conduc tractorul. O pompa suplimentara cu
roti dintate este montata pe priza de putere a motorului.

Printr-o supapé de debit, aceasta pompa alimenteaza sistemul de directie hidrostatic si o a doua supapa pentru
sistemul de franare si blocul de distributie electrica al sistemului de apucare (PVG32).

Un generator electric de siguranta este prevazut pe tractor, permitand directiei, franarii si altor servicii sa fie
utilizate in cazul problemelor la motor.

A ATENTIE: VERIFICATI INTOTDEAUNA DACA SUPAPELE SUNT DESCHISE
INAINTE DE A PORNI VEHICULUL.

1.11.1. INSPECTATI SISTEMUL HIDRAULIC

ATENTIE:
’_ ) Lichidele (carburant, ulei hidraulic) care scapa la presiune ridicata pot penetra pielea
e si cauza rani grave. In acest caz, consultati imediat un medic, deoarece exista riscul

de a aparea infectii grave.

1 - Cand cautati scurgeri, utilizati mijloace corespunzéatoare pentru a va proteja impotriva ranilor.

2 - Cand conectati cilindrii la motoarele hidraulice, conectati furtunurile hidraulice conform cerintelor de strangere
pentru furtunurile flexibile.

3 - Daca conexiunile sunt inversate, functiile vor fi si ele inversate (ex. ridicare/coborare) - risc de accidente.

4 - Inspectati regulat furtunurile hidraulice si inlocuiti-le daca sunt avariate dau uzate.
Furtunurile de schimb trebuie sa respecte cerintele tehnice ale producatorului utilajului.



1.11.2. NIVELUL ULEIULUI DIN REZERVORUL HIDRAULIC

Verificati nivelul de ulei cand tractorul se afla pe o suprafata plana, in modul ,,condus fara incarcatura” (sistemul
de apucare retractat, usile deschise, cilindrii de ridicare in modul de detectare ,,sasiu ridicat”, directia centrata).
Nivelul pe manometru trebuie sa fie imediat sub limita superioara a nivelului vizual sau configurat la nivelul
sticker-ului ,,MAX” daca acesta este prezent pe rezervor. Umpleti-l daca este necesar.

MAX

|:| MAX
|:| Eticheta
©)

1.11.3. GOLIREA REZERVORULUI

(Necesita inlocuirea CARTUSULUI filtrului de retur)

- Utilizati un recipient de dimensiuni corespunzatoare (350L) pentru a recupera uleiul utilizat.

- Desurubati busoanele de golire magnetice localizate sub rezervor.

- Inlocuiti filtrul de retur.

- Odata ce rezervorul este golit, inlocuiti busoanele de golire magnetice dupa ce le-ati curatat.

- Reumpleti rezervorul cu uleiul nou (vezi specificatiile uleiului).

- Porniti motorul si lasati-l sa ruleze timp de aproximativ 15 minute.

- Verificati presiunile de alimentare ale pompei de antrenare (vezi graficul hidraulic).

- Verificati presiunea reziduala Th pompa de serviciu (directie, franare).

- Purjati sistemul de directie (vezi procedura de purjare).

- Purjati sistemul de franare (vezi procedura de purjare a franei).

- Inspectati nivelul de ulei si umpleti-l daca este necesar (vezi procedura de inspectie a nivelului de ulei
hidraulic).

- Curatati uleiul in exces.

Umplere

Filtru

Nivel

Filtru

Scurgere




1.11.4. SCHIMBATI ELEMENTELE DE FILTRARE
INLOCUITI FILTRUL DE RETUR.

04

Element de

el

0o

- Desurubati cele 4 suruburi din capacul filtrului de retur amplasat pe partea superioara a rezervorului.
- Indepartati elementul de filtrare uzat.

- Instalati un nou element de filtrare.

- Tn$uruba’gi Tnapoi capacul filtrului.

SCHIMBATI FILTRUL DE MARE PRESIUNE

- Cu motorul oprit, desurubati carcasa filtrului.

- Indepartati elementul de filtrare uzat si curatati carcasa.

- Instalati un nou element de filtrare.

- Inspectati starea garniturilor carcasei si inlocuiti-le dacé este necesar.
- Tnlocuiti carcasa filtrului.

Element de filtrare

Carcasa filtru HP




1.11.5. INSPECTATI PRESIUNEA.

SISTEMUL DE APUCARE

5
&
=
S

I
Robinet de |_ J
presiune - - - " -

principal

Instalati un manometru corespunzator pe robinetul principal de presiune de langa blocul hidraulic PVG si verificati
valorile presiunii (consultati graficul hidraulic).
Pentru urmatoarele pozitii, utilizati manerul de comanda corespunzator:

Maner de comanda 4: Sasiu ridicat / Sasiu coborat.

Maner de comanda 3: Dispozitiv de prindere retractat / Dispozitiv de prindere extins.

Méner de comanda 2: Brate deschise / Brate inchise.

Méaner de comanda 1: Flapsuri deschise / Flapsuri inchise

: 3 NOTA: Verificati daca presiunile citite corespund cu valorile indicate in graficul

Ridicati sasiul utilizdnd méanerul 4 de pe blocul PVG: la finalul cursei, cititi presiunea si verificati daca
valoarea cititd este comparata corect cu graficul hidraulic.

Coborati sasiul tragand manerul 4: la finalul cursei, cititi presiunea si verificati daca valoarea citita este
comparata corect cu graficul hidraulic.

Tnchideti usile utilizand manerul 2: la finalul cursei, cititi presiunea si verificati daca valoarea citita este
comparata corect cu graficul hidraulic.

Deschideti usile utilizand manerul 2: la finalul cursei, cititi presiunea si verificati daca valoarea citita este
comparata corect cu graficul hidraulic.

Tnchideti flapsurile utilizand manerul 1: la finalul cursei, cititi presiunea si verificati daca valoarea citita este
comparata corect cu graficul hidraulic.

Pentru a deschide flapsurile, mai intéi eliberati surubul supapei antiretur si apoi utilizati manerul 1: la finalul
cursei, cititi presiunea si verificati daca valoarea cititd este comparata corect cu graficul hidraulic. (Nu
uitati sa strangeti din nou)

Extindeti dispozitivul de prindere utilizdnd méanerul 3: la finalul cursei, cititi presiunea si verificati daca
valoarea citita este comparata corect cu graficul hidraulic.

Retractati dispozitivul de prindere utilizand manerul 3: la finalul cursei, cititi presiunea si verificati daca
valoarea citita este comparata corect cu graficul hidraulic.

hidraulic.
Daca sunt detectate variatii, reglati conform explicatiilor de la §2.1.3.3.8

Nota: Tn cazul unei avarii electrice, apasati butonul rosu (C) in locul butonului (A).

Extindeti dispozitivul de prindere impingand méanerul 2 al blocului PVG: la finalul cursei cititi presiunea.

Retractati dispozitivul de prindere tragand manerul 2 al blocului PVG: la finalul cursei cititi presiunea.

inchideti usile tragand manerul 3 al blocului PVG: la finalul cursei cititi presiunea.

Deschideti usile impingadnd manerul 3 al blocului PVG: la finalul cursei cititi presiunea.

Inchideti flapsurile impingand manerul 4 al blocului PVG: la finalul cursei cititi presiunea.

Deschideti flapsurile Tmpingand manerul 4 al blocului PVG (mai intéi trebuie sa desurubati surubul rosu de
sigurantd) (B) de pe supapa electrica antiretur) : la finalul cursei , cititi presiunea. (Nu uitati sa strangeti
din nou butonul rosu de siguranta (B) de pe supapa electrica anti-retur).



DISTRIBUITOARELE ELECTRICE PVG 32
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C: PVG - Numarul, saptamana si anul asamblarii

D: PVP - Reglare presiune

E: PVP - Numarul, saptamana si anul fabricatiei

F: PVB - Deschiderea A, Numarul, saptaména si anul fabricatiei

CONEXIUNE, PLACA DE ADMISIE PVP




REGLAREA PRESIUNII ADMISIEI PVP SI ORIFICIILOR DE EVACUARE LSA, LSB

DIRECTIA FLUXULUI SI REGLAREA DEBITULUI MAXIM

CUPLURI CONECTOR PVG

Conexiune Conector | Conexiune Conexiune Conexiune Conexiune
Conector Conector Conector Conector
P A/B T LS, M, LSA, LX
LSB
Conexiune | G | 28.5mm |19.05 mm| 28.5mm 19.05 mm 6.35 mm 3.175 mm
G1/2 G 3/4 G1/2 G 3/4 G1/4 G 1/8
Cu saiba din otel |13 daN.m |21 daN.m| 13 daN.m 21 daN.m 4 daN.m 1.7 daN.m
1,150 in- | 1,850 in- | 1,150 in-lbs 1,850 in-lbs 350 in-Ibs 150 in-lbs
Ibs Ibs
Cu saiba din cupru| 3 daN.m | 5 daN.m 3 daN.m 5daN.m 2 daN.m 1.5daN.m
270 in-Ibs | 445 in-lbs | 270 in-lbs 445 in-lbs 180 in-lbs 135 in-lbs
Cu saiba din 7daN.m [11daN.m| 7 daN.m 11 daN.m 3 daN.m 1.5 daN.m
aluminiu 620 in-Ibs | 970 in-lbs | 620 in-lbs 970 in-lbs 270 in-lbs 135 in-lbs




1.11.6. SISTEMUL DE DIRECTIE

PURJAREA SISTEMULUI DE DIRECTIE

Sistemul hidraulic de directi trebuie purjat cand uleiul hidraulic este schimbat sau sunt realizate lucrari pe
componentele sistemului

Pentru a purja sistemul, desfasurati urmatoarele proceduri:

(1) - Cu motorul la ralanti,

(2) - Intoarceti rotile de la o extrema la alta.

(3) - Repetati operatiunea de mai multe ori.

(4) - Purjati aerul de pe linia de semnalizare LS Orbitrol utilizand robinetul de presiune localizat pe supapa de
divizare.

Pentru aceasta, trebuie sa instalati un furtun ,,capilar al manometrului” pe robinet, intoarceti rotile catre o extrema
si mentineti presiunea din volan Thainte de indepartarea furtunului. Utilizati un recipient corespunzator (in jur de
5L). Tn timpul acestei operatiuni uleiul trebuie curga afara inainte de a indeparta tubul capilar .

(5) - Verificati nivelul uleiului hidraulic, si completati daca este necesar.

Surubul de reglare al presiunii de
directie din spatgle prizei

Robinet de presiune P2



1.12. OPTIUNEA DE AER CONDITIONAT

P>ec> s P

ATENTIE: TOATE LUCRARILE LA SISTEMUL DE AER CONDITIONAT TREBUIE EFECTUATE DE
UN SPECIALIST.

ATENTIE: UTILIZATI DOAR ULEIUL RECOMANDAT: ULEI PAG SP20 / PAG ISO 100.

ATENTIE: INLOCUITI FILTRUL DE DESICARE DE FIECARE DATA CAND SE EFECTUEAZA
LUCRARI LA SISTEMUL DE AER CONDITIONAT.

ATENTIE: CAND INLOCUITI O COMPONENTA A SISTEMULUI DE AER CONDITIONAT, LUBRIFIATI
CU ULEI GARNITURILE SI SUPRAFETELE RULMENTILOR UTILIZAND UN ULEI SP20 INAINTE DE
RECONECTARE S| EVACUATI AERUL DIN SISTEMUL DE AER CONDITIONAT INAINTE DE INCARCARE.

ATENTIE: LA INLOCUIREA COMPRESORULUI DE AER CONDITIONAT, NOUL COMPRESOR

POATE FI UMPLUT CU ULEI LA LIVRARE. IN ACEST CAZ, ADAUGATI ULEIUL SUPLIMENTAR
NECESAR.

com3

1.12.1. AMPLASAREA COMPONENTELOR
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fncarcare
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Evaporator

) |
F|Itru'de Condensator

desicare




TIER 4

I
Condensator

"

Filtru de desicare

Compresor

2400000008§000

Schimbator
de caldura

Prize de incarcare

1.12.2. VERIFICAREA PRESIUNII AERULUI CONDITIONAT

Purjati aerul din conductele dispozitivului de umplere al aerului conditionat.

Conectati dispozitivul de umplere al aerului conditionat la sistemul de aer conditionat.
Masurati presiunea.

Daca este necesar, reumpleti.

OTA: - cantitate COM 3

Gaz: 1.340 g

Ulei: 200 cm® / 200 ml.
- cantitate TIER 4

Gaz: 1.450g

Ulei: 350 cm®/ 350 m.

Tnlocuiti filtrul de desicare.

1.

N gakwd

Asigurati-va ca noul filtru de desicare este acoperit corespunzator pentru a evita expunerea filtrului la aerul
fnconjurator.

Conectati dispozitivul de umplere al aerului conditionat la sistemul de aer conditionat.

Goliti sistemul de aer conditionat.

Indepartati filtrul de desicare utilizat.

Indepartati capacele, ungeti cu ulei garniturile si suprafetele rulmentilor utilizand ulei SP20 si conectati noul
filtru Tn ultimul moment.

Imediat dupa conectare, purjati sistemul de aer conditionat.
Imediat dupa aceea, umpleti sistemul.

Curatati sistemul
Daca sistemul este colmatat, se poate curata.

Noohkwh =

Conectati dispozitivul de umplere al aerului conditionat la sistemul de aer conditionat.
Goliti sistemul de aer conditionat.

Curatati sistemul utilizadnd un produs special (de exemplu, marca “Facilisolv”’, DEHON).
Verificati cureaua

Verificati tensiunea curelei utilizadnd un tensiometru.

Verificati starea.

Tnlocuiti daca este necesar.



1.13. SCHEMA ELECTRICA/HIDRAULICA

CUM SA CITITI O SCHEMA
FISIER ELECTRIC

Schemele electrice si simbolurile utilizate in schemele electrice respecta urmatoarele reguli de standardizare:

DIN EN 60677-2 la DIN EN 60677-12
NEMA ICS 19-2002

Consultati instructiunile de utilizare ale schemelor din anexele manualului online
FISIERUL HIDRAULIC

Schemele hidraulice si simbolurile utilizate Tn schemele hidraulice respecta urmatoarele reguli de standardizare:
-1SO 1219-1: si ISO 1219: 1976 (standard anterior). ISO 1219 a stabilit principiile de utilizare pentru simboluri si
simbolurile specifice de baza, cét si regulile pentru utilizarea lor.

- 1SO 3511-1: 1977, Reprezentarea simbolica a proceselor de inspectie, masurare si instrumentare

- 1SO 128: 1982, Schite tehnice, Principii generale de reprezentare.

- ISO 5598: 1985, Sistem lichid si componente - Vocabular.

Consultati instructiunile de utilizare ale schemelor din anexele manualului online

1.14. PROCEDURI DE URGENTA (TRACTARE)

Tnainte de tractare, decuplati frana de parcare si deschideti supapele de Tractare.

5Km/H Max

Dupa tractare, reveniti cu supapele si cu robinetul de blocare al franei de parcare n pozitia originala. Nu uitati sa
inlocuiti dopurile de cauciuc de pe rotile motoare daca deblocarea franei de parcare a necesitat utilizarea lor.

Procedurile de urgenta pot fi consultate in capitolul 1 - Manualul Utilizatorului.



2. DIAGNOSTICARE
2.1. INFORMATII GENERALE

nainte de efectuarea diagnosticarii vehiculului, trebuie verificate urmatoarele puncte:
ARY: oprire de urgenta intr-o pozitie neasigurata

Miscare

Nivelul de combustibil Diesel (sau Tncarcarea bateriei) OK si cablurile de alimentare in stare buna (daca sunt
electrice)

Sistemul electric al motorului trebuie sa fie in stare buna.

Ulei hidraulic
Nivelele uleiului hidraulic si de motor trebuie sa fie corecte si presiunea uleiului normala.

Bateria de serviciu si sistemul electric

Baterie incarcata

Verificati izolatorul bateriei, butonul de oprire de urgenta si sigurantele principale.
Verificati toate conexiunile electrice si verificati sa nu existe cabluri deteriorate.

TABELE DE DIAGNOSTICARE

Pentru a gasi problema si pentru a intelege corect solutiile, toate tabelele de mai jos trebuie utilizate cu schemele
electrice si hidraulice.



2.2. TABELE DE DIAGNOSTICARE

2.21.

PROBLEME LA PORNIRE

PROBLEME DIVERSE

CAUZA

ACTIUNE

PROBLEMA
Probleme la pornire

Bateria este goala sau nu are
fmpamantare

Verificati daca tensiunea bateriei
este mai mare de 24V.

& @ ATENTIE: NU

UTILIZATI UN
INCARCATOR/BOOSTER CU O
TENSIUNE MAI MARE DE 32V.

Izolatorul bateriei este Tn pozitia
OFF (inchis).

Puneti izolatorul bateriei in pozitia
ON.
Verificali releele principale.

Siguranta principala sarita

Gasiti motivul pentru care a sarit
siguranta, reparati avaria si
inlocuiti siguranta.

Oprirea de urgenta este aplicata

Decuplati oprirea de urgenta

Tntrerupétorul cheii de contact nu
este pornit.

Rotiti intrerupatorul cheii de
contact in poz. “1”.




MOTORUL NU PORNESTE (DEMARORUL NU ROTESTE MOTORUL)

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Motorul nu porneste (demarorul nu
roteste motorul)

Nu este pornit

Consultati tabelul cu ,,Probleme la
pornire”.

Tntrerupétorul cheii de contact este
defect in pozitia 2.

Verificati aprinderea intrerupatorului
cheii de contact in pozitia 2 si cablurile
aferente.

Reparati sau inlocuiti.

Selectorul “MAV/MAr” nu este in
pozitia neutra.

Puneti selectorul “MAvV/MAr” in pozitie
neutra.
Verificati intrerupatorul si cablurile
aferente.
Reparati sau inlocuiti.

O alarma "SPN XX" sau "FMI XX"
este afisata pe ecranul aferent
motorului.

Consultati lista alarmelor de motor din
manual.
Reparati sau Tnlocuiti componentele
deteriorate.
Sau contactati producatorul motorului
pentru reparatii.

Siguranta demarorului este sarita.

Verificati daca exista un scurt circuit si
reparati daca este necesar, apoi
nlocuiti siguranta.

Temporizatorul ,,Anti-start” este
defect.

inlocuit,i temporizatorul, asigurandu-va
ca este configurat corect. (Consultati
schemele electrice).

Releul ,,Motor in rulare” este
defect

Verificati si inlocuiti.

Releul demarorului este defect.

Conectati temporar un sunt intre
terminalul pozitiv al releului demarorului
si intrarea demarorului. Daca
demarorul porneste motorul, aceasta
indica defectiunea releului demarorului.
Tnlocuiti-I.

Motor defect demaror.

Daca demarorul nu functioneaza dupa
operatiunea anterioara, el este defect.
Inlocuiti-I.

Motor gripat

Daca toate componentele demarorului
functioneaza corect si demarorul nu
roteste motorul, motorul este gripat.

Contactati producatorul motorului.

Oprirea de urgenta este aplicata.

Decuplati oprirea de urgenta

Dispozitiv de blocare anti-pornire
motor RBD

Asteptati 2 secunde Thainte de a
reporni si 6 secunde Tnainte de a
incerca sa demarati.




MOTORUL NU PORNESTE (DEMARORUL ROTESTE INCET MOTORUL)

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Motorul nu porneste (demarorul
roteste incet motorul)

Tensiunea bateriei este prea mica.

Verificati tensiunea bateriei.
Reincarcati-o sau Tnlocuiti-o.

& @ ATENTIE: NU

UTILIZATI UN
INCARCATOR/BOOSTER CU O
TENSIUNE MAI MARE DE 32V.

Conexiuni gresite ale cablurilor
bateriei sau cabluri deteriorate.

Verificati conexiunile si cablurile.
Strangeti din nou sau inlocuiti
cablurile.

Vascozitate incorecta a uleiului de

Verificati uleiul de motor si

motor. consultati recomandarile din
manual.
MOTORUL NU PORNESTE (DEMARORUL ROTESTE MOTORUL NORMAL)
PROBLEMA CAUZA ACTIUNE
Motorul nu porneste (demarorul Nivelul de carburant prea scazut. Realimentati rezervorul de
roteste motorul normal) carburant.

O alarma "SPN XX" sau "FMI XX"
este afisata pe ecranul aferent
motorului.

Consultati lista alarmelor de motor
din manual.
Reparati sau inlocuiti
componentele deteriorate.
Sau contactati producétorul
motorului pentru reparatii.

Conector desurubat sau furtun
flexibil avariate in linia de
alimentare cu carburant dintre
rezervor si pompa.

Verificati daca conectorii sunt
stransi corespunzator.
Inlocuiti furtunurile deteriorate.

Filtrul de carburant colmatat sau
defect.

Schimbati filtrul. Verificati daca
filtrul nu are scurgeri.

Aer prezent in sistemul de
carburant.

Purjati sistemul de carburant.
Nota: Daca detectati o problema
in sistemul de carburant, sistemul

trebuie purjat dupa reparatii.

Consultati capitolul ,,motor” pentru
instructiunile de purjare.

Pompa de carburant defecta.

Verificati pompa. (Consultati
capitolul ,,Motor”).

Injectoare defecte.

Verificati injectoarele. (Consultati
capitolul ,,Motor”).

Computerul ,,ECU” (Unitate de
Control Electronic) este defect.

_Verificati cablajul ECU.
Inlocuiti computerul. Contactati
producatorul motorului.

Admisie de aer insuficienta.

Verificati starea filtrului de aer.
Inlocuiti conform cerintelor.




MOTORUL PORNESTE DAR SE OPRESTE DUPA 6 SECUNDE.

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Motorul porneste, dar se opreste
dupa 5 secunde.

Releul RBD “Oprire de siguranta
motor” este defect.

Verificati cablajul.
Inlocuiti releul.

Nivelul uleiului hidraulic prea
scazut.

Gasiti scurgerea, verificati indicatorul
nivelului scazut de ulei hidraulic, apoi
completati.

Temperatura uleiului hidraulic este
rea ridicata.

Verificati functionarea motorului electric al
ventilatorului si verificati daca
termostatele asociate functioneaza.
Asigurati-va ca racitorul de ulei este curat.
Verificati starea filtrelor si senzorului de

temperatura.
Curatati racitorul, inlocuiti filtrele sau
senzorii.
Presiune prea scézuta a uleiului de Verificati nivelul de ulei si cautati
motor. (Indicator pe coloana). scurgerile.

Reparati si completati uleiul de motor.

Temperatura lichidului de racirea
prea ridicata. (Indicator pe
coloana).

Verificati nivelul lichidului de racire si
cautati scurgerile.
Asigurati-va ca radiatorul este curat.

Apa prezenta Tn carburant.

Scurgeti carburantul si Thlocuiti cu un
carburant curat.

O alarmé& "SPN XX" sau "FMI XX"
este afisata pe ecranul aferent
motorului.

Consultati lista alarmelor de motor din
manual.
Reparati sau Tnlocuiti componentele
deteriorate.
Sau contactati producatorul motorului
pentru reparatii.

VITEZA MOTORULUI ESTE INSTABILA

PROBLEMA CAUZA ACTIUNE
Viteza motorului este instabila O alarma "SPN XX" sau "FMI XX" Consultati lista alarmelor de motor din
este afisata pe ecranul aferent manual.
motorului. Reparati sau inlocuiti componentele
deteriorate.

Sau contactati producéatorul motorului
pentru reparatii.

Alimentare incorecta cu carburant

Cautati scurgerile din sistemul de
alimentare si linia de retur pentru
carburant. Verificati starea filtrelor de
carburant.

Tnlocuiti daca este necesar.

Pompa de carburant defecta.

Verificati pompa. (Consultati capitolul
“Motor”).

Admisie de aer insuficienta.

Verificali starea filtrelor de aer.
Inlocuiti conform cerintelor.




MOTORUL PIERDE PUTERE

CAUZA

ACTIUNE

PROBLEMA
Motorul pierde putere

O alarma "SPN XX" sau "FMI XX"
este afisata pe ecranul aferent
motorului.

Consultati lista alarmelor de motor
din manual.

Reparati sau inlocuiti
componentele deteriorate.
Sau contactati producatorul

motorului pentru reparatii.

Admisie de aer insuficienta.

Verificati starea filtrelor de aer.
Inlocuiti conform cerintelor.

Alimentare incorecta cu carburant

Cautati scurgerile din sistemul de

alimentare si linia de retur pentru

carburant. Verificati starea filtrelor
de carburant.

Tnlocuiti daca este necesar.

Sistemul de esapament blocat

Verificati posibilele obstructiuni din
sistemul de esapament sau din
toba de esapament. Curatati sau
nlocuiti.

DIRECTIA NU FUNCTIONEAZA

CAUZA

ACTIUNE

PROBLEMA
Directia nu functioneaza

Nivelul uleiului hidraulic prea
scazut, exista o scurgere in
sistem.

Reparati scurgerea, completati
uleiul hidraulic cu uleiul
recomandat (consultati manualul).

Presiunea hidraulica este prea
scazuta.

Reglati presiunea supapei de
divizare.
Reparati sau nlocuiti pompa.

Supapa de prioritate este defecta.

Reparati sau inlocuiti supapa de
prioritate.

Orbitrolul este deteriorat.

Verificati semnalul “LS”pe orbitrol
sau Tnlocuiti orbitrolul.

Cilindrul de directie este defect.

Verificati daca cilindrul are o
scurgere interna. Reparati sau
inlocuiti cilindrul de directie.

Exista aer in sistem

Purjarea sistemului de directie.




SASIUL COBOARA DE UNUL SINGUR (TRACTOR GOL)

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Sasiul coboara de unul singur
(tractor gol)

Tractorul a fost imobilizat timp de
mai multe zile.

Utilizati manerul de comanda
pentru incarcare/descarcare in
pozitia de descarcare pentru a

ridica sasiul.

Sistemul hidraulic are scurgeri

Verificati scurgeri ale furntunurilor
sau conectorilor.
Reparati sau inlocuiti
componentele deteriorate.

Bobina valvei care coboara sasiul
este inca alimentata.

Verificati cablurile si daca bobina
este inca alimentata.

Scurgere interna hidraulica in
supapa de coborare a sasiului.

Tnlocuit,i supapa de coborére a
sasiului existenta.

Scurgere interna in cilindrul de

ridicare al sasiului

Reparati sau inlocuiti cilindrul de

ridicare sasiu.

SASIUL COBOARA DE UNUL SINGUR (AERONAVA INCARCATA)

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Sasiul coboara de unul singur
(aeronava Incarcata)

Aeronava se afla in sistemul de
prindere de mai mult de 60 de
minute.

Utilizati manerul de comanda
pentru incarcare/descarcare in
pozitia de incarcare pentru a ridica
sasiul.

Pierderea informatiilor “Sasiu
ridicat”

Verificati reglarea placutelor de
detectare ,,Sasiu ridicat”.

Sistemul hidraulic are scurgeri

Verificati scurgeri ale furntunurilor
sau conectorilor.
Reparati sau inlocuiti
componentele deteriorate.

Bobina valvei care coboara sasiul
este inca alimentata.

Verificati cablurile si daca bobina
este inca alimentata.

Scurgere interna hidraulica n
supapa de coborare a sasiului.

inlocui;i supapa de coborére a
sasiului existenta.

Scurgere interna in cilindrul de
ridicare al sasiului

Reparati sau inlocuiti cilindrul de
ridicare sasiu.




2.2.2.

TRACTORUL NU RULEAZA GOL

PROBLEME DE CONDUS FARA AERONAVA

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Tractorul nu ruleaza gol

Frana de parcare este (®] cuplata

Decuplati “frana de parcare”.
Verificati butonul ,,frana de parcare”,
releul sau si cablurile aferente.
Verificati senzorul de presiune al
franei de parcare.
Asigurati-va ca supapa de siguranta
a“franei de parcare” este deschisa
Reparati sau inlocuiti.

Nicio informatie “Sasiu ridicat”

=0

Indicatorul “Ciclu in desfasurare”
este aprins. Utilizati manerul de
comanda incarcare/descarcare in
pozitia de incarcare pentru a ridica
sasiul si verificati daca supapa de
coborare a sasiului nu are scurgeri.

Dispozitivul de blocare al scaunului
rotativ nu este detectat.

(Indicatorul rosu este aprins pe
bord)

Asigurati-va ca scaunul rotativ este
blocat corespunzator.
Verificati senzorii de proximitate de
sub scaunul rotativ. Reglati sau
inlocuiti.

Indicatorul “Aeronava prezenta”

este aprins

Tndepértati orice obiecte posibile
dintre barierele de infrarosu.
Curatati celule infrarosii ale sistemului
de prindere, reglati-le sau inlocuiti-le.

Pedala de acceleratie este defecta.

Verificati pedala, cablurile asociate si
potentiometrul sau.

Selectorul “MAvV/MAr” este defect.

Verificati selectorulMAv/MAr”,
contactele si cablurile aferente.
Verificati starea releului.

O alarma "SPN XX" sau "FMI XX"
este afisata pe ecranul aferent
motorului.

Consultati lista alarmelor de motor din
manual.
Reparati sau inlocuiti componentele
deteriorate.
Sau contactati producatorul motorului
pentru reparatii.

Alarma Supracuplu “Siguranta
100%”
(Alarma sonora continua + ,,Indicator
supracuplu 100% pe bord)

Resetati sistemul Supracuplu
utilizand comutatorul cheii din dulapul
electric. (Aceasta resetare trebuie
efectuata de o persoana calificata si
autorizata).

Jamba de aterizare a aeronavei
trebuie verificata.




2.2.3.

CICLUL NU INCEPE

PROBLEME ALE CICLULUI DE INCARCARE

PROBLEMA CAUZA ACTIUNE
Ciclul nu incepe . p) Cuplati “frana de parcare”.
Frana de parcare nu este ® Verificati butonul ,,frana de

cuplata

parcare”, releul sau si cablurile
aferente.

Verificati senzorul de presiune al
franei de parcare.
Asigurati-va ca supapa de
siguranta a“franei de parcare”
este deschisa
Reparati sau inlocuiti.

Selectorul “MAV/MATr” nu este in
pozitia neutra sau este defect.

Puneti selectorul in pozitie neutra.
Verificati selectorulMAv/MAr”,
contactele si cablurile aferente.

Verificati stadiul ,,PLC”.

Dispozitivul de blocare al scaunului
rotativ nu este detectat.

(Indicatorul rosu este aprins

pe consola soferului)

Asigurati-va ca scaunul rotativ este
blocat corespunzator.
Verificati senzorii de proximitate de
sub scaunul rotativ. Reglati sau
inlocuiti.

Manerul de comanda
incarcare/descarcare este defect

Verificati contactele méanerului de
comanda si cablurile aferente.
Reparati sau inlocuiti.

Alarma Supracuplu “Siguranta
100%”
(Alarma sonora continua +
Indicator Supracuplu 100% pe
bord)

Resetati sistemul Supracuplu
utilizand comutatorul cheii din
dulapul electric. (Aceasta resetare
trebuie efectuata de o persoana
calificata si autorizata).
Jamba de aterizare a aeronavei
trebuie verificata.

Senzor Supracuplu sau cutie
“Supracuplu” defecte.
(Alarma sonora + Indicator eroare
supracuplu pe bord)

Verificati cablurile dintre senzorii
de Supracuplu si
cutia“Supracuplu”.
Verificati starea senzorilor de
Supracuplu utilizand software-ul
“CEC60X.

Reparati sau Tnlocuiti senzorul de
Supracuplu, cablurile sau cutia.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana pentru a
avea zero presiune in sistemul de
franare.

Cabina nu este in pozitie coborata
(daca optiunea de ridicare a
cabinei este instalata).

Coborati cabina (apasati butonul
pe bord) pana cand indicatorul de
cabina coborata se aprinde.

SASIUL NU COBOARA

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Sasiul nu coboara

Bobina supapei de coborare nu
este alimentata.

Verificati supapa de coboréare a
sasiului si cablurile aferente.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana pentru a
avea zero presiune in sistemul de
franare.




CICLUL SE OPRESTE CAND SASIUL ESTE IN POZITIE COBORATA

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Ciclul se opreste cand sasiul este
in pozitie coboréata

Nicio informatie “Sistem de

prindere retractat” i T i

Verificati senzorul de proximitate
“Sistem de prindere retractat”,
reglajul si cablurile asociate.

Nicio informatie ”Usi deschise”

A

Verificati senzorii de proximitate
din partea dreapta si stanga ,,Usi
deschise”, reglarea lor si cablurile
aferente.

Nicio informatie “Sasiu coborat”

=0

Verificati senzorii de proximitate
din partea dreapta si stanga
“Sasiu ridicat”, reglarea lor si
cablurile aferente.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana pentru a
avea zero presiune in sistemul de
franare.

TRACTORUL NU SE APROPIE DE AERONAVA

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Tractorul nu se apropie de
aeronava

Indicatorul “Aeronava prezenta”

este aprins

Tndepértati orice obiecte posibile
dintre barierele de infrarosu.
Curatati celule infrarosii ale

sistemului de prindere, reglati-le

sau inlocuiti-le.

Pedala de acceleratie este
defecta.

Verificati pedala, cablurile asociate
si potentiometrul sau.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana pentru a
avea zero presiune in sistemul de
franare.

TRACTORUL NU iSI INCHIDE USILE

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Tractorul nu isi inchide usile

Scurgere hidraulica in sistemul de
usi

Verificati scurgerile externe sau
interne din cilindrul usilor.

Indicatorul “Aeronava prezenta”

nu este aprins
(Semnalul de la prima bariera de
infrarosii este Tntrerup)

Curatati, reglati sau inlocuiti
transmitatorul si receptorul primei
bariere de infrarosii.

Presiunea hidraulica este prea
scazuta.

Verificati presiunea PVG si reglati
la valoarea prezenta in schema
hidraulica.

DISPOZITIVUL DE PRINDERE NU SE EXTINDE

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Dispozitivul de prindere nu se
extinde

Nicio informatie ”Usi inchise”

Verificati senzorii de proximitate

din partea dreapta si stanga “Usi

inchise”, reglarea lor si cablurile
aferente.

Scurgere in sistemul hidraulic de
prindere sau scurgere interna in
cilindru.

Verificati daca presiunea hidraulica
activeaza corespunzator supapele
de sigurantd ale cilindrului din
sistemul de prindere. Reglati
presiunea sau Tnlocuiti cilindrul sau
supapa de siguranta.

Unul din senzorii de presiune din
sistemul de prindere este defect.

Verificati starea senzorilor din
sistemul de prindere.
Inlocuiti conform cerintelor.

Presiunea hidraulica este prea
scazuta.

Verificati presiunea PVG si reglati
la valoarea prezenta in schema
hidraulica.




TRACTORUL NU PROPUNE FAMILIILE DE AERONAVE DORITE

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Tractorul nu propune familiile de
aeronave dorite

Senzorul analog al pozitiei de
prindere este defect.

Verificati starea si cablurile
senzorului analog.

Unul din senzorii de presiune din
sistemul de prindere este defect.

Verificati starea senzorilor din
sistemul de prindere.
Inlocuiti conform cerintelor.

TRACTORUL NU RIDICA AERONAVA

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Tractorul nu ridica aeronava

Senzorul de presiune din sistemul
de prindere este defect.

Verificati starea si reglarea
senzorilor de presiune din sistemul
de prindere.

Reglati sau inlocuiti daca este
necesar.

Presiunea de ridicare este prea
scazuta.

Apasati usor pedala de acceleratie
pentru a mari presiunea hidraulica.
Daca sasiul nu se ridica nici in
acest caz, verificati presiunea de
ridicare si reglati valoarea conform
schemei hidraulice.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana pentru a
avea zero presiune in sistemul de
franare.




2.24.

TRACTORUL NU SE MISCA, AERONAVA INCARCATA

PROBLEME PE DURATA iMPINGERII AERONAVEI

PROBLEMA

cuplata

CAUZA ACTIUNE
Tractorul nu se misca, aeronava . Decuplati “frana de parcare”.
incircats Frana de parcare este (®) pal P

Verificati butonul ,,frana de
parcare”, releul sdu si cablurile
aferente.

Verificati senzorul de presiune al
franei de parcare.
Asigurati-va ca supapa de
siguranta a“franei de parcare”
este deschisa
Reparati sau inlocuiti.

Nicio informatie “Sasiu ridicat”

O

Indicatorul “Ciclu in desfasurare”
este aprins. Utilizati manerul de
comanda incarcare/descarcare in
pozitia de incarcare pentru a ridica
sasiul si verificati daca supapa de
coborare a sasiului nu are
scurgeri.

Dispozitivul de blocare al scaunului
rotativ nu este detectat.

(Indicatorul rosu este aprins

pe consola soferului)

Asigurati-va ca scaunul rotativ este
blocat corespunzator.
Verificati senzorii de proximitate de
sub scaunul rotativ. Reglati sau
nlocuiti.

Selectorul “MAvV/MAr” este defect.

Verificati selectorulMAv/MAr”,
contactele si cablurile aferente.
Verificati stadiul de automatizare.

Pedala de acceleratie este
defecta.

Verificati pedala, cablurile asociate
si potentiometrul sau.

O alarma "SPN XX" sau "FMI XX"
este afisata pe ecranul aferent
motorului.

Consultati lista alarmelor de motor
din manual.
Reparati sau inlocuiti
componentele deteriorate.
Sau contactati producétorul
motorului pentru reparatii.

ALARMA SONORA DUPA DEBLOCARE DISPOZITIV DE PRINDERE

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Alarma sonora dupa deblocare
dispozitiv de prindere

Dispozitivul de prindere este
miscat.
(Alarma sonora + indicator
“Dlspozitiv de prindere
deblocat” pe bord)

Descarcati aeronava.
Verificati starea senzorului analog
din cilindru.

Verificati existenta scurgerilor n
sistemul hidraulic de prindere.
Verificati garniturile supapelor de
siguranta din cilindrii de prindere.
Reparati sau inlocuiti
componentele deteriorate.




PROBLEME LA SISTEMUL DE SUPRACUPLU

(Alarma sonora + indicator 50%
pe consola soferului)

PROBLEMA CAUZA ACTIUNE
Probleme la sistemul de Alarma ,,Supracuplu Operational Pentru a evita o alarma de
supracuplu 50%”. » Siguranta Supracuplu 100%”

”, soferul trebuie sa reduca unghiul
de abordare dintre tractor si
aeronava. Apoi Indicatorul se
stinge.

Alarma Supracuplu “Siguranta
100%”
(Alarma sonora continua +
indicator Supracuplu 50% pe
consola soferului)

Resetati sistemul Supracuplu
utilizand comutatorul cheii din
dulapul electric. (Aceasta resetare
trebuie efectuata de o persoana
calificata si autorizata).
Jamba de aterizare a aeronavei
trebuie verificata.

Senzor Supracuplu sau cutie
“Supracuplu” defecte.
(Alarma sonora + Indicator eroare
supracuplu pe consola soferului)

Verificati cablurile dintre senzorii
de Supracuplu si
cutia“Supracuplu”.
Verificati starea senzorilor de
Supracuplu utilizand software-ul
“CEC60X.

Reparati sau inlocuiti senzorul de "
Supracuplu”, cablurile sau cutia.




2.2.5.

CICLUL DE DESCARCARE NU INCEPE

PROBLEME ALE CICLULUI DE DESCARCARE

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Ciclul de descarcare nu incepe

Frana de parcare este (®] nu
este cuplata

Cuplati “frana de parcare”.
Verificati butonul ,,frana de
parcare ”, releul sau si cablurile
aferente.

Verificati senzorul de presiune al
franei de parcare.
Asigurati-va ca supapa de
siguranta a“franei de parcare”
este deschisa
Reparati sau inlocuiti.

Selectorul “MAV/MAr” nu este in
pozitia neutra sau este defect.

Puneti selectorul in pozitie neutra.
Verificati selectorulMAv/IMAr”,
contactele si cablurile aferente.

Verificati stadiul de automatizare.

Dispozitivul de blocare al scaunului
rotativ nu este detectat.

(Indicatorul rosu este aprins

pe bord)

Asigurati-va ca scaunul rotativ este
blocat corespunzator.
Verificati senzorii de proximitate de
sub scaunul rotativ. Reglati sau
nlocuiti.

Manerul de comanda
incarcare/descarcare este defect

Verificati contactele manerului de
comanda si cablurile aferente.
Reparati sau inlocuiti.

SASIUL NU COBOARA

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Sasiul nu coboara

Bobina supapei de coborare a
sasiului nu are sursa de
alimentare.

Verificati sursa de alimentare a
bobinei supapei de coborare a
sasiului.

Comanda PVG "Coborére
sasiu"nu are sursa de alimentare.

Verificati sursa de alimentare
pentru comanda PVG.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana pentru a
avea zero presiune in sistemul de
franare.

DISPOZITIVUL DE PRINDERE NU SE RETRACTEAZA

PROBLEMA CAUZA ACTIUNE
Dispozitivul de prindere nu se Nicio informatie “Sasiu coborat” Verificati senzorii de proximitate
retracteaza

=0

din partea dreapta si stanga
“Sasiu coborat”, reglarea lor si
cablurile aferente.

Una din supapele de siguranta ale
cilindrului de prindere este defecta.

Verificati daca presiunea hidraulica
activeaza corespunzator supapele
de siguranta ale cilindrului din
sistemul de prindere. Reglati
presiunea sau inlocuiti cilindrul sau
supapa de siguranta.

Comanda PVG "Slstem de
prindere extins"nu are sursa de
alimentare.

Verificati daca comanda PVG este
activa.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana pentru a
avea zero presiune in sistemul de
franare.




TRACTORUL NU [SI DESCHIDE USILE

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Tractorul nu isi deschide usile

Nicio informatie “Sasiu coborat”

=<0}

Verificati senzorii de proximitate
din partea dreapta si stanga
“Sasiu coborat”, reglarea lor si
cablurile aferente.

Presiune hidraulica insuficienta

Reglati PVG 32 utilizand valorile
din schema hidraulica.

Sistemul bistabil al usilor este
intepenit sau blocat.

Verificati reglarea, gresarea si
starea mecanismului bistabil.
Gresati, reglati sau inlocuiti.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana pentru a
avea zero presiune in sistemul de
frAnare.

TRACTORUL NU REALIZEAZA TRAGEREA INSPRE SPATE

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Tractorul nu realizeaza tragerea
inspre spate

Nicio informatie “Usi deschise”

el

Verificati senzorii de proximitate
din partea dreaptéa si stanga
“Gates open” reglarea lor si

cablurile aferente.

Pedala de acceleratie este
defecta.

Verificati pedala, cablurile asociate
si potentiometrul sau.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana.

Nicio informatie “Sasiu coborat”

=0

Verificati senzorii de proximitate
din partea dreaptéa si stanga
“Sasiu coborat”, reglarea lor si
cablurile aferente.

O alarma "SPN XX" sau "FMI XX"
este afisata pe ecranul aferent
motorului.

Consultati lista alarmelor de motor
din manual.

Reparati sau inlocuiti
componentele deteriorate.
Sau contactati producatorul
motorului pentru reparatii.

SASIUL NU SE RIDICA

PROBLEMA

CAUZA

ACTIUNE

Sasiul nu se ridica

Indicatorul “Aeronava prezenta”

este aprins

Tndepértatj orice obiecte posibile
dintre barierele de infrarosu.
Curatati celule infrarosii ale

sistemului de prindere, reglati-le

sau inlocuiti-le.

Comanda PVG“Ridicare sasiu”
nu este activata.

Verificati sursa de alimentare
pentru comanda PVG ,,Ridicare
sasiu”.

Pedala de frana este activata.

Decuplati pedala de frana.




2.3. CODURI DE EROARE EMR MOTOR

Va rugam consultati documentul din Capitolul 5

3. REPARATII

3.1. RISCURI LEGATE DE REPARATII

3.1.1. SUDAREA @

- Pentru a realiza operatiuni de sudura cu arc pe tractor, procedati dupa cum urmeaza:

Deconectati bateriile.

Scoateti din priza panourile electrice si componentele (dispozitive de control, Supracuplu, EMR, SMartDRive etc)
Tndepartati fizic modulele electronice de pe utilaj in timpul operatiunilor de sudura.

Legati impamantarea cat mai aproape posibil de zona de sudare, asigurand continuitatea electrica.

3.2. CUPLUL DE STRANGERE
3.2.1. GENERALITATI

MASURA DE SIGURANTA: Nu utilizati aceste valori daca un cuplu diferit sau o
0 procedura de strangere diferita sunt furnizate pentru o aplicatie specifica.

Valorile enumerate ale cuplului sunt destinate utilizarii generale.
Accesoriile trebuie Tnlocuite cu accesorii din aceeasi categorie sau dintr-o categorie mai
nalta si trebuie strdnse cu acelasi cuplu ca si accesoriile originale.
Asigurati-va ca filetele accesoriilor sunt curate si plasate corespunzator pentru a evita
posibilele nereusite in timpul strangerii.

NOTA: ,,Lubrifiat” inseamna imbré&cat in ulei de motor sau in alt lubrifiant.
@ ,Uscat” inseamna simplu sau zinc fara lubrifiere.

3.2.2. VALORI ALE CUPLULUI

Consultati instructiunile TUIT99051 din anexele manualului online



3.3. REPARATII SI REGLARI ULTERIOARE REPARATIILOR
3.3.1. CONFIGURAREA INDICATORULUI DE CARBURANT

Faceti conexiunile electrice.

Porniti instalatia.

Cu transmitatorul nivelului de ulei inafara rezervorului:

Rasuciti cele 2 potentiometre (Plin si Gol) in sensul acelor de ceasornic pe a le aduce la oprire.
Rasuciti potentiometru ,,Gol” pana cand indicatorul citeste 0 (Semnal: 0 volti).

Pozitionati transmitatorul nivelului de ulei in rezervorul plin de carburant.

Rasuciti potentiometru ,,Plin” pana cand indicatorul citeste 4/4 (Semnal: 10 volti).

Tn timp ce retrageti incet transmitatorul rezervorului, verificati daca citirea indicatorului este coerenta.
Transmitatorul de nivel este acum reglat.

3.3.2. REGLAREA SENZORILOR DE PRINDERE

CONSULTATI TUIT56263 (INSTRUCTIUNE DE LUCUR) CARE CORESPUNDE ACESTEI OPERATIUNI (VEZI
CAPITOLUL ANEXE)

3.3.3. INSPECTATI SI REGLATI USILE

INSPECTATI CONFIGURATIA USILOR
Deschideti usile utilizdnd PVG32 (cu motorul pornit).
r
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l— Gate openfclose lever
- Grab extend/retract lever.

4 - Chassis raise/lower lever

5 - Chassis lower push button.

6 - Backup generator start control



- Trebuie indeplinite urmatoarele trei conditii.
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- 1: usa trebuie sa fie paralela cu structura sasiului frontal.
-> 2: usa trebuie impinsa in sensul opus surubului de reglare, reglati daca este necesar.
- 3: un spatiu liber de aproximativ 15 mm trebuie sa ramana pe cursa cilindrului.

15 mm

Inspectati pozitia inchisa a usilor

Porniti motorul.
Inchideti usile utilizand PVG.

L loiodolodorl A

in caz contrar, verificati ca nimic sa nu intervina in mecanismul articulatiei.



DIMENSIUNE INITIALA DE VERIFICARE A REGLARII CILINDRULUI

Inchis

Deschis

853 mm \,
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SYSTEM




4. SISTEM DE PROTECTIE JAMBA DE ATERIZARE

PREFATA

Standardul SAE 5284 pentru Practica Aerospatiala Recomandata (ARP) descrie obligatiile si procedurile de
inspectie, mentenanta si calibrare a vehiculelor fara o bara de tractare (TLTV), trenul de aterizare al aeronavei
(NLG), forta de tractare (unde este posibil) si sistemele de protectie si alarma

DOCUMENTE APLICABILE

Obligatiile sunt descrise in standardul SAE ARP 5284. Acest capitol face rezumatul tuturor obligatiilor descrise in
acest standard si enumera solutiile si documentele TLD corespunzatoare.

UTILIZAREA TRACTORULUI

Sistemul controleaza cuplul aplicat jambei de aterizare a aeronavei.
Compozitia sistemului:

e Interfata utilizator

e sisteme electronice de management

e senzor de forta

Tractorul este dotat cu un sistem care controleaza cuplul transferat jambei de aterizare a aeronavei.
Semnalul este comparat cu valorile limita pentru fiecare tip de aeronava care corespunde cu evenimentele
»OPERATIONAL” si ,,SIGURANTA”.

Sistemele electronice de management informeaza soferul prin intermediul celor 3 indicatori:
e 1 portocaliu daca se atinge pragul ,,OPERATIONAL”

e 1 rosu daca se atinge pragul ,,SIGURANTA”

e 1 rosu daca autodiagnosticarea sistemului a detectat eroarea

Soferul selecteaza familia de aeronave care corespunde cu aeronava manipulata. Aceasta configureaza pragurile
de sensibilitate ale sistemului pentru aeronava care este manipulata. Dintre aeronavele care pot fi manipulate,
unele sunt protejate si alte nu.

PROCEDURA DE OPERARE PENTRU ALARMELE DE SUPRACUPLU:

Cand soferul ajunge la capatul directiei jambei de aterizare, indicatorul ,,OPERATIONAL” se aprinde si porneste
o alarma sonora. Informat in acest mod, soferul poate realinia tractorul, ceea ce stinge indicatorul si alarma
sonora. Evenimentul este inregistrat de cartela electronica.

Daca soferul continua si forteaza jamba de aterizare, va ajunge la cel de-al doilea prag ,,SIGURANTA”. Tn acest
caz, limita cuplului jambei de aterizare a fost atinsa si trebuie inspectata de autoritati. Evenimentul este
inregistrat. Alarmele sonore si luminoase sunt stinse prin rdsucirea unei chei. Aceasta resetare poate fi efectuata
doar de catre o persoana autorizata.

AVERTISMENT:

e Soferul tractorului trebuie sa verifice vizual in mod sistematic unghiul de directie al jambei de aterizare pentru
a evita oprirea mecanica.

e Sistemul este utilizat doar pentru a informa si inregistra faptul ca pragurile de cuplu aplicate jambei de
aterizare odata ce ajunge la oprire au fost depasite.

e Sistemul de protectie al jambei de aterizare trebuie inspectat si intretinut in conformitate cu obligatiile
descrise Tn acest document si Tn conformitate cu operatiunile de mentenanta si inspectie continute Th acest
manual.

e Departamentul/organizatia responsabila de mentenanta tractoarelor trebuie sa inregistreze fiecare
operatiune de inspectie, verificare si mentenanta a sistemului de protectie al jambei de aterizare si sa poata
furniza aceste documente cand sunt solicitate de catre autoritati.




AMPLASAREA SISTEMULUI

sisteme electronice de
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Interfata utilizator

Dispozitive cu accesorii
in dotare

Dispozitive cu accesorii in

dotare




AMPLASAREA DISPOZITIVELOR ELECTRONICE DE MANAGEMENT

.

e

Resetare
supracuplu




INSTRUIRE

Producatorul echipamentelor califica instructorii clientului. Instructorii clientului califica operatorii in functie de 3
nivele de responsabilitate. La finalul instruirii, studentul trebuie sa fie evaluat pentru calificare. Persoanele
calificate trebuie sa primeasca un certificat, consultati documentul TUFE9934 asociat cu tractorul dvs. pe site-ul
web www.tld-gse.com

Evaluare: ramane la latitudinea unui instructor calificat care se bazeaza pe situatiile reale.
Inregistrare: toti muncitorii noi trebuie sa fie calificati si inregistrati pe formular.

Instruirea referitoare la supracuplu este furnizata conform celor 3 nivele de responsabilitate.

NIVELUL DE RESPONSABILITATE

Personalul de mentenanta care desfasoara operatiunile de mentenanta si inspectie trebuie sa primeasca o
instruire corespunzatoare pentru a-si putea desfasura sarcinile privind protectia jambei de aterizare
(SUPRACUPLU).

UTILIZARE

Nivelul de responsabilitate 1

Muncitor Sofer

Informatii Utilizarea sistemului

INSPECTIE

Nivelul de responsabilitate 2

Muncitor Tehnician de inspectie

Informatii Utilizarea instrumentului de inspectie

Inspectia parametrilor programati
Citirea evenimentelor inregistrate

CONFIGURAREA S| MODIFICAREA

Nivelul de responsabilitate 3

Muncitor Manager

Informatii Modificarea parametrilor programati
Initializarea resetarii SAFETY
Stergerea evenimentelor inregistrate

INREGISTRARI

Toate Tnregistrarile trebuie pastrate timp de cel putin 2 ani sau conform autoritatii de reglementare.

INSPECTIE, MENTENANTA
Functionarea corespunzéatoare a sistemul de protectie al jambei de aterizare necesita inspectia si mentenanta
conform specificatiilor producatorului de echipamente.

IMPORTANT: Este important sa verificati supracuplul conform descrierii din acest

@ manual: daca nu aveti instrumentele necesare pentru aceasta operatiune, puteti

contacta TLD SERVICE pentru a cere acest lucru.

pentru Tnlocuirea bateriei. Contactati departamentul nostru post-vanzare.

@ IMPORTANT: Sistemele electronice de management trebuie depanate la fiecare 5 ani

FRECVENTA SISTEMULUI DE CONTROL AL MASURARII CUPLULUI

La fiecare doi ani (perioada maxima) este necesar sa verificati functionarea corespunzatoare a
sistemelor de protectie ale jambei de aterizare prezente pe tractor. (Supracuplu)

PROCEDURA DE INSPECTIE A SUPRACUPLULUI
Consultati documentul TUFE99041 asociat cu tractorul pe site-ul web www.tld-gse.com .

PARAMETRI DE VERIFICARE
Consultati documentul TUIT99041 asociat cu tractorul pe site-ul web www.tld-gse.com .
VERIFICAREA DEFECTIUNILOR

Sistemul de supracuplu este dotat cu un sistem de autotestare pentru cele mai statistice defectiuni
posibile. Dupa fiecare functionare sistemul se autotesteaza automat. Pentru toate defectiunile detectate,
indicatorul de EROARE SUPRACUPLU se aprinde iar incarcarea aeronavei protejata de acest sistem
este interzisa.




CARTELA ELECTRONICA
Autotestarea operarii pieselor electronice si ale computerului.

CONEXIUNE ELECTRICA

Sistemul verifica conexiunile electrice dintre senzori, cat si diferitele tensiuni de alimentare cu energie
electrica de pe cartela electronica.

Daci intrarea ,,RESET ON” (RESETARE PORNITA) este activats, ea verifici daca a fost selectata doar
o singura familie.

SENZOR DE FORTA

Sistemul detecteaza masuratori aberante (masuratori extreme) care corespund unui scurt circuit sau
unei erori de impedanta.

Deriva de zero: prin limitarea timpului eficient de incarcare al aeronavei la o ora, ritmul incet al derivatiei
nu are impact. In cel mai rau caz (aproape imposibil), pragul »OPERATIONAL” va fi declansat.

Castig derivatie: aceasta poate avea loc datorita unei erori de asamblare mecanica. Fiecare tractor este
verificat cadnd paraseste linia de asamblare.

Dezmembrarea manometrelor: (aproape imposibil; acest incident nu a avut loc timp de 10 ani si mai
multe mii de senzori) se traduce intr-o derivatie zero (fara impact intre doua operatiuni) si/sau
insensibilitatea partiala a senzorului.

PIESE MECANICE

Un accident care rezulta in deformarea sistemului de prindere poate afecta masuratorile luate. Astfel,
inspectia vizuala Tnainte de fiecare utilizare este necesara.

INDICATOR DE EROARE SUPRACUPLU

Eroarea din computerul de supracuplu sau din cablurile aferente.
Defectiunea unei celule de supracuplu la usi.
Baterie terminata in computer. Schimbati-o.



LOCAL SUPPORT TOTAL COMMITMENT
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