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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
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1. Date generale loan Expert tehnic DM A4,
D, ID 09446 MLPAT

Gradinariu 050828 131834 +
Obiectivul expertizei

Prezenta expertiza tehnica are ca obiect evaluarea stérii tehnice a strazilor si aleilor
din Cartierul Nord, municipiul Caransebes, judetul Caras-Severin, in vederea fundamentarii
solutiilor de reabilitare si reconfigurare a circulatiei rutiere si pietonale.

Beneficiarul investitiei : MUNICIPIUL CARANSEBES

Categoria tehnica

Strazile analizate sunt incadrate in categoria tehnica IV, conform prevederilor STAS
10144/1-24024 si AND 600/2010, avand rol de distributie locala si asigurand accesul catre
zonele rezidentiale si proprietati individuale.

Elemente geometrice

« Lungimea totala a strazilor si aleilor: aproximativ 2,0 km;

« Latimi carosabil: variabile, intre 4,00 m si 6,00 m;

« Trotuare: dispuse de-a lungul strazilor, cu latimi reduse si stare tehnicd mediocra;

« Parcari: neamenajate, realizate haotic pe marginea carosabilului sau pe trotuare;

« Declivitati longitudinale si transversale: reduse (0—2%), cu probleme privind scurgerea
apelor pluviale.

Structura rutiera existenta (conform sondajelor efectuate):
o Strat de asfalt: 6-15 cm;
« Strat de fundatie din balast: 20-25 cm;
« Teren de fundare: pamant coeziv, categoria P5 conform STAS 1913/13-83;

Situatia actuala

Strazile si aleile se afla intr-o stare tehnicd necorespunzatoare, cu degradari ale
imbracamintii asfaltice (faiantari, fisuri, desprinderi), trotuare deteriorate si lipsa unui sistem
organizat de parcari si spatii verzi. Masinile sunt parcate neregulamentar, inclusiv pe trotuare,
ceea ce afecteaza siguranta si confortul pietonilor.

Scopul expertizei

Expertiza urméareste sa stabileasca starea tehnica actuala a structurii rutiere si a
elementelor de drum, s& identifice deficientele majore si sa fundamenteze solutiile de
reabilitare, modernizare si reconfigurare a zonei (carosabil, trotuare, parcari, spatii verzi), in
conformitate cu legislatia si normativele in vigoare.



2.  Situatia existenta

2.1. Elemente de teren

Amplasamentul analizat se afla in Cartierul Nord, municipiul Caransebes, judetul
Caras-Severin, in intravilan, intr-o zona urbanizata destinata locuintelor colective si
individuale, cu strazi si alei de categorie tehnica IV.

Relieful este relativ plan, cu pante generale foarte reduse, situate intre 0-2%. Aceasta
configuratie conduce la dificultati privind scurgerea apelor pluviale si favorizeaza acumularea
acestora pe carosabil si trotuare.

Conditiile geotehnice, conform forajelor si sondajelor executate, pot fi sintetizate
astfel:

« Stratul de asfalt: grosime variabila intre 6-15 cm;

« Strat de fundatie din balast: grosime variabila intre 20-25 cm;

« Teren de fundare: pamant coeziv, categoria P5 conform STAS 1913/13-83 (argila
prafoasa — argila nisipoasa), cu comportare sensibila la variatile de umiditate;

« Nivelul hidrostatic: nu a fost interceptat pana la adancimea de 4,0 m.

Din punct de vedere climatic, zona municipiului Caransebes se incadreaza in arealul
cu iarna rece si veri calde, cu precipitatii medii anuale de cca. 700-800 mm, ceea ce
presupune alternante repetate de inghet—dezghet si un grad ridicat de agresivitate climatica
asupra structurilor rutiere.

In concluzie, terenul de fundare existent are caracteristici mecanice medii spre
slabe, corespunzatoare clasei de portanta CBR 5-8%, fiind necesara adoptarea unor masuri
constructive care sa asigure capacitatea portanta corespunzatoare pentru strazi de categoria
IV (strat de fundatie dimensionat corespunzator, eventual stabilizare locala acolo unde
valorile CBR sunt mai mici).

2.2. Elemente geometrice

Traseul in plan

Strazile si aleile analizate sunt situate in Cartierul Nord, municipiul Caransebes,
fnsumand o lungime totala de aproximativ 2,0 km.

Acestea nu au denumire fiind in ineteriorul cvartalurilo.

Traseul existent este relativ neregulat, alcatuit din strazi secundare si alei de categorie
tehnica IV, cu rol de distributie si acces local.

Aleiile auto prezinta latimi variabile intre 4,00 m si 6,00 m, fara o delimitare clara intre
partea carosabila, trotuare si spatii de parcare. Declivitatile transversale si longitudinale sunt
foarte mici (0—2%), ceea ce conduce la dificultati de scurgere a apelor pluviale si baltiri locale.

Structura rutiera existenta este eterogena, conform sondajelor executate:

e Strat de asfalt cu grosimi cuprinse intre 6-15 cm;
e Strat de fundatie din balast cu grosimi cuprinse intre 20-25 cm;
e Teren de fundare cu caracteristicile unui pamant coeziv, categoria P5 conform STAS



1913/13-83;
e Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pana la adancimea de 4,0 m.
Din punct de vedere functional, strazile si aleile nu asigura o circulatie fluenta si sigura:
lipsesc accesele organizate catre locuinte si parcari, nu exista spatii verzi amenajate, iar
trotuarele sunt utilizate necorespunzator, fiind ocupate partial de autovehicule parcate haotic.

Profilul longitudinal

Strazile si aleile analizate prezinta un profil longitudinal aproape plan, cu declivitati
foarte mici, in general cuprinse intre 0-2%. Lipsa pantelor longitudinale semnificative
conduce la o scurgere deficitara a apelor meteorice si la aparitia frecventa a baltirilor locale
in zona carosabilului si a trotuarelor.

De asemenea, lipsa rigolelor sau a unui sistem organizat de colectare si evacuare a
apelor pluviale accentueaza aceste probleme, favorizand patrunderea apei in structura
rutierd si degradarea prematura a straturilor de asfalt (fisuri, faiantari, desprinderi ale stratului
de uzura).

Din cauza configuratiei actuale, profilul longitudinal nu respecta cerintele minime
impuse de normativul AND 540-2012 pentru strazi de categorie tehnica IV, unde se
recomanda asigurarea unor pante longitudinale de cel putin 0,5% pentru facilitarea scurgerii
apelor.

Pentru reconfigurarea zonei se impune reproiectarea profilului longitudinal, cu
introducerea unor declivitati corespunzatoare, corelate cu profilul transversal si cu sistemul
de scurgere propus (rigole/trotuare carosabile cu borduri indltate si guri de scurgere
racordate la canalizarea pluviald).

Profilul transversal

Profilul transversal al strazilor si aleilor din cartierul Nord prezinta latimi variabile intre
4,00 m si 6,00 m, fara o delimitare clara intre partea carosabila, trotuare si zonele de parcare.
In majoritatea cazurilor, platforma strazii nu respecta structura clasica recomandata pentru
strazi de categoria tehnica IV, unde trebuie asigurate benzi de circulatie distincte, trotuare
continue si spatii pentru parcari sau accese laterale.

Declivitatile transversale masurate sunt foarte mici (0-2%), ceea ce face ca
scurgerea apelor sa fie deficitara, cu acumulari de apa in zonele joase. In lipsa unui sistem
coerent de rigole si guri de scurgere, apa se infiltreaza in structura rutiera si produce
degradari premature ale asfaltului.

Trotuarele existente sunt amplasate la marginea strazilor, insa se afla intr-o stare
mediocra: executate din asfalt, prezinta faiantari si fisuri, iar in multe locuri sunt ocupate de
autovehicule parcate haotic, ceea ce compromite siguranta pietonilor si accesibilitatea.

Pentru reconfigurarea zonei este necesara reproiectarea profilului transversal astfel
incat sa se asigure:

e benzi de circulatie corespunzatoare traficului local;
e pante transversale de 2,0-2,5% pentru carosabil, in vederea unei scurgeri rapide a



apelor pluviale;

trotuare dimensionate conform normativelor (minim 1,20-1,50 m latime libera de
circulatie pietonala);

zone de parcare amenajate distinct, separate de trotuare prin borduri;

spatii verzi si aliniamente stradale care sa imbunatateasca estetica urbana si
calitatea mediului.

Intersectii si accese
Reteaua stradala analizata din cartierul Nord prezinta un caracter local, cu multiple

intersectii intre strazile si aleile de categorie IV. Intersectiile existente nu sunt amenajate
corespunzator:

nu au geometrie clar definita (racordurile se realizeaza prin colturi obtuze sau spatii
neregulate, fara raze de racordare suficiente);

nu exista semnalizare rutiera verticala si orizontala conforma cu legislatia in vigoare;,
lipsesc elementele de calmare a traficului si zonele de traversare sigura pentru
pietoni.

Accesul la proprietati se realizeaza direct din carosabil, prin trotuare sau spatii verzi,

fara delimitari si fara borduri corespunzatoare. In multe situatii, trotuarele sunt intrerupte sau
degradate, ceea ce obliga pietonii sa circule pe carosabil.

De asemenea, parcarea autovehiculelor se face haotic, inclusiv pe trotuare sau in

apropierea intersectiilor, ceea ce reduce vizibilitatea si siguranta participantilor la trafic.

Pentru reconfigurarea zonei, se recomanda:

reproiectarea intersectiilor cu respectarea normativelor privind razele de racordare
si vizibilitatea (AND 540-2012, PD 162-2002);

amenajarea de colturi de intersectie retrase si spatii pentru treceri pietonale
protejate;

realizarea unor accese carosabile organizate la proprietati, cu borduri coborate si
finisaje corespunzatoare;

delimitarea si organizarea parcarilor astfel incat sa nu obstructioneze circulatia
pietonala si vizibilitatea in intersectii.

2.3. Elemente constructive ale structurii rutiere

Stratul de uzura
Imbracamintea asfaltica existenta este realizata din mixtura asfaltica tip BA (beton

asfaltic), cu grosimi variabile intre 6—15 cm, conform sondajelor efectuate. Starea tehnica
generald este mediocra—slaba, cu degradari vizibile: faiantari, fisuri longitudinale si
transversale, desprinderi si denivelari locale. Aceste defecte sunt cauzate de imbatranirea
bitumului, infiltratiile de apa si capacitatea portanta scazuta a straturilor inferioare.



Stratul de legatura

Nu s-a evidentiat in mod distinct existenta unui strat de legatura separat (de tip BAD),
imbracamintea asfaltica fiind turnata intr-o singura etapa sau in straturi neuniforme. in zonele
unde grosimea asfaltului atinge 14—15 cm, este posibil ca stratul de legatura sa fie prezent,
dar degradat si neperformant. Starea generala este necorespunzatoare, neasigurand
transmiterea uniforma a solicitarilor catre fundatie.

Stratul de fundatie

Structura rutiera dispune de un strat de fundatie din balast, cu grosimi cuprinse intre
20-25 cm, compactat partial neuniform. Materialul prezinta granulatie variabila, cu zone in
care continutul de fine depaseste limitele recomandate. Din cauza infiltrarii apei si a
compactarii necorespunzatoare, stratul si-a diminuat capacitatea portanta.

Terenul de fundare

Terenul de fundare este constituit din pamant coeziv de tip P5 (argila prafoasa — argila
nisipoasa), cu sensibilitate la variatiile de umiditate si la ciclurile inghet—-dezghet. Capacitatea
portanta este medie spre scazuta, corespunzand unei valori CBR 5-8%, ceea ce necesita
masuri de imbunatatire prin strat de fundatie dimensionat corespunzator sau, local, prin
stabilizare. Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pana la adancimea de 4,0 m, ceea ce
reprezinta un avantaj pentru comportarea rutiera.

2.4. Trotuare, alei auto, parcari

Trotuare

Trotuarele existente sunt amplasate de-a lungul strazilor si sunt realizate
preponderent din asfalt turnat direct pe un strat granular. Starea tehnica este mediocra—
slaba, fiind identificate degradari precum: faiantari, fisuri longitudinale si transversale,
denivelari si desprinderi ale stratului de uzur. In multe zone, trotuarele sunt ocupate de
autovehicule parcate haotic, ceea ce reduce siguranta si confortul pietonilor. Accesibilitatea
pentru persoane cu mobilitate redusa este deficitara, din cauza diferentelor de nivel si a lipsei
bordurilor coborate.

Alei auto

Alei auto secundare, de latimi reduse (4,00-6,00 m), asigura accesul catre locuinte si
curti interioare. Acestea sunt realizate din asfalt cu grosime variabila (=<6—10 cm), asternut
peste un strat de balast de 15—20 cm. Starea tehnica este necorespunzatoare: prezinta fisuri,
tasari locale si zone cu faiantari. Declivitatile transversale si longitudinale sunt reduse (0—
2%), fapt ce conduce la acumulari de apa pluviala si infiltratii in structura rutiera, accelerand
degradarile.



Parcari

Parcéarile nu sunt amenajate corespunzator, fiind realizate in mod improvizat pe
marginea carosabilului sau chiar pe trotuare. Lipsa spatiilor dedicate si a delimitarilor cu
borduri a condus la deteriorarea trotuarelor si la reducerea vizibilitatii si sigurantei in
intersectii. Nu exista marcaje rutiere care sa organizeze stationarea.

Probleme identificate

« Degradarea avansata a trotuarelor (faiantari, fisuri, denivelari).

« Lipsa organizarii geometrice a aleilor auto si a pantei corespunzatoare pentru
scurgerea apelor.

« Tasari si fisuri frecvente pe aleile auto.

« Ocuparea trotuarelor cu autovehicule parcate neregulamentar.

« Lipsa unor parcari amenajate si a delimitarilor clare intre carosabil, trotuar si spatii
verzi.

Concluzie

Trotuarele, aleile auto si parcarile se afla intr-o stare tehnica deficitara. Pentru
asigurarea functionalitatii zonei, este necesara reconfigurarea integrala, cu: trotuare
moderne, alei auto dimensionate si organizate corespunzator si spatii de parcare dedicate,
delimitate de zonele pietonale si de spatiile verzi.

2.5. Siguranta circulatiei

Semnalizare verticala si orizontala existenta

In zona analizata existd doar céateva indicatoare rutiere verticale, montate
necorespunzator, fara respectarea normativelor actuale. Semnalizarea orizontala este
practic inexistenta, lipsesc marcajele de delimitare a benzilor, trecerile pentru pietoni si
marcajele pentru parcari.

Elemente de siguranta rutiera

Bordurile sunt degradate si nu asigura separatia clara intre carosabil, trotuare si spatii
verzi. Trecerea pietonilor se face in conditii nesigure, neexistdnd marcaje corespunzatoare
si nici borduri coborate pentru accesibilitate. Zonele de conflict (intersectii, accese catre
blocuri sau spatii comerciale) nu sunt semnalizate corespunzator. Nu exista calmatoare de
viteza sau marcaje rezonante pentru reducerea vitezei in proximitatea zonelor rezidentiale si
de traversare pietonala.

Conformitatea cu legislatia
Semnalizarea existenta nu respecta legislatia si normativele actualizate:

« 0.U.G. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice si H.G. 1391/2006 pentru
regulamentul de aplicare;



« Legea nr. 51/2024, care prevede obligatia administratorilor de drumuri de a instala,
intretine si verifica semnalizarea rutiera, precum si utilizarea obligatorie a marcajelor
rezonante si a solutiilor de calmare a traficului inaintea trecerilor pentru pietoni,
intrarilor in localitate si traversarilor la nivel cu calea ferata;

« Standardele romane actualizate din seria SR 1848 (2024), care stabilesc cerintele
tehnice pentru proiectarea, realizarea si verificarea indicatoarelor si marcajelor rutiere
(dimensiuni, retroreflectorizare, vizibilitate, amplasare).

Concluzie
Starea actuala a semnalizarii verticale si orizontale este neconforma cu legislatia in
vigoare (inclusiv modificarile aduse in 2024) si reprezinta un factor de risc pentru
siguranta circulatiei. Se impune elaborarea si avizarea unui proiect de semnalizare rutiera
complet (verticala si orizontala), cu indicatoare si marcaje conforme SR 1848:2024, precum
si introducerea unor elemente suplimentare de siguranta (calmatoare, marcaje rezonante,
treceri de pietoni amenajate corespunzator).

2.6. Drenaj si scurgerea apelor

Pante longitudinale si transversal

Strazile si aleile analizate prezinta pante longitudinale si transversale reduse, in
general intre 0—2%, insuficiente pentru asigurarea unei scurgeri corespunzatoare a apelor
pluviale.

Rigole, santuri, guri de scurgere, racorduri la canalizare

In prezent, lipsesc rigolele carosabile si trotuarele nu sunt prevazute cu elemente de
colectare a apelor. Gurile de scurgere si racordurile la canalizarea pluviala sunt inexistente
sau nefunctionale, astfel incat apa rezultata din precipitati ramane pe carosabil sau se
infiltreaza necontrolat in fundatia drumului.

Probleme existente

Din cauza pantei reduse si a lipsei elementelor de drenaj, apar frecvent baltiri si
acumulari de apa pe carosabil si trotuare. Acestea favorizeaza infiltrarea apei in structura
rutiera, ceea ce conduce la degradarea accelerata a straturilor asfaltice (faiantari, fisuri,
desprinderi). in sezonul rece, fenomenul de inghet—dezghet accentueaza defectele existente
si reduce semnificativ durata de viata a imbracamintii asfaltice.



3. Analiza starii tehnice

Determinarea starii tehnice a strazilor si aleilor din cartierul Nord, municipiul
Caransebes, s-a realizat conform:
« Instructiunilor tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne,
indicativ CD 155-2001;
« Normativului pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru
drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide, indicativ AND 540-2003.

Concluzii asupra capacitatii portante

Structura rutiera existenta (6—15 cm asfalt + 20—-25 cm balast, pe teren de fundare P5,
CBR 5-8%) prezintd o capacitate portanta insuficienta pentru a asigura o durata de
exploatare corespunzatoare. Infiltratile de apa si ciclurile repetate de inghet—dezghet au
diminuat considerabil performantele stratului de fundatie, conducéand la aparitia degradarilor
de suprafata si structurale.

Probleme structurale si functionale constatate la inspectia vizuala
Degradarile observate pe teren se datoreaza traficului rutier si actiunii factorilor
climatici asupra straturilor asfaltice. Acestea se pot grupa astfel:
« Degradari structurale:
o oboseala stratului asfaltic;
o faiantari;
o fisuri si crapaturi multiple;
o plombari numeroase;
o gropi ce afecteaza structura rutiera.
« Degradari de suprafata:
o degradari de margine;
o fisuri si crapaturi longitudinale si transversale;
o fagase;
o gropiizolate.

Clasificarea degradarilor
Conform AND 540-2003, degradarile au fost incadrate in urmatoarele tipuri:
o D1 —gropi si suprafete plombate;
« D2 —faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite;
« D3 —fisuri si crapaturi transversale si longitudinale;
« D5 —fagase.



Calculul indicelui de degradare (ID)
Starea de degradare pe fiecare sector omogen de drum este caracterizata prin
indicele de degradare (ID), determinat conform CD 155-2001, cu relatia:

Suprafata degradata ( Sdegr. M?)
ID =

Suprafata benzii de circulatie ( S, m?)

Sdegr = Di + 0,7 D2+ 0,5 D3+ 0,2 D4+ Ds ( m?)

Coeficientii utilizati tin cont de ponderea fiecarei defectiuni si de gradul de afectare a
stratului asfaltic.

Durata de viata ramasa a structurii rutiere

Pe baza inspectiei si a indicelui de degradare, se apreciaza ca durata de viata
ramasa a imbracamintii asfaltice este foarte redusa (1-2 ani), necesitand interventii imediate
de reabilitare si modernizare. in lipsa unor lucrari de consolidare, degradarile vor evolua
accelerat, conducand la pierderea completa a capacitatii portante si la cresterea costurilor
de intretinere.

4. Recomandari de interventie

Reconfigurarea geometrica

[ Profil longitudinal: realizarea pantelor minime de 0,5% si recomandat 1,0-1,5% pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale.

(1 Profil transversal: asigurarea pantelor de 2,0-2,5% spre rigole/borduri, conform AND
540-2012.

[ Latimi carosabil: standardizare la 5,50—-6,00 m pentru strazile principale si 4,00-4,50 m
pentru alei auto secundare.

[ Intersectii: racorduri cu raze minime de 4—6 m pentru accesibilitate si vizibilitate

. - - - loan Gradinariu
Structura rutiera noua propusa Expert tehnic DM A4, B.2, D, ID

loan Gradinariu guee wear

= 5 - - i 2025.08.28 13:19:07 +03'00'
Varianta 1 — Structura rutiera asfaltica

e 4,0 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1;

« 6,0 cm strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70, conform SR EN 13108-1;

« 15 cm strat de fundatie din piatra sparta 0—63 mm, compactata;

« 25 cm strat de fundatie din balast 0-63 mm, compactat la 98% Proctor modificat;

« Sapatura si strat de forma pe teren de fundare, protejat cu geotextil separator unde
este necesar.



Varianta 2 — Alternativa
« Imbricaminte rigida din beton rutier C25/30, grosime 18-20 cm, pe fundatie de
piatra sparta 15 cm + strat de balast 25 cm;

Solutii pentru trotuare si parcari
Scenariul 1 — Trotuare din pavaj
« 6-8 cm dale prefabricate din beton vibropresat;
« 3—4 cm strat de asternere din nisip;
« geotextil netesut (150—-200 g/m?) pentru separatie si antiimburuienare;
« 15 cm fundatie din balast compactat;
« borduri prefabricate din beton, montate pe fundatie de beton C8/10.

Scenariul 2 — Trotuare din asfalt
e 4 cm strat de uzura din BAS;

I loan Gradinariu
e 4 cm strat de legatura din BAD 16; Oan Expert tehnic DM A4, B.2,
« 15 cm fundatie din balast compactat; Gra d inariu D, ID 09446 MLPAT

« borduri prefabricate din beton. 2025.08.28 13:19:25 +03'00

Parcari
« Parcari organizate in alveole laterale sau pe platforme dedicate;
o Structura similara carosabilului;
« Posibilitate de amenajare parcari ecologice (dale inierbate) in zonele destinate
traficului ocazional.

Solutii pentru siguranta circulatiei $i scurgerea apelor

[ Semnalizare rutiera conform OUG 195/2002, Legea 51/2024 si seria SR 1848:2024
(indicatoare noi retroreflectorizante clasa RA2, marcaje rutiere conforme SR 1848-7:2024).
[1 Treceri pietonale amenajate corespunzator, cu borduri coborate si marcaje rezonante.

(1 Elemente de calmare a traficului (benzi rezonatoare, limitatoare de viteza) in zonele
rezidentiale.

[ Drenaj: rigole prefabricate din beton sau rigole carosabile la marginea partii carosabile;
guri de scurgere dimensionate corespunzator, racordate la reteaua de canalizare pluviala.

Amenajarea spatiilor verzi si accesibilitatea pietonala

[ Realizarea de spatii verzi delimitate intre trotuare si carosabil, cu rol estetic si de protectie.
[0 Introducerea de aliniamente de arbori acolo unde spatiul permite, pentru protectia
impotriva prafului si insolatiei.

[ Asigurarea accesibilitatii pentru persoane cu mobilitate redusa (rampe de acces, trotuare
cu latime minima 1,20-1,50 m libere de obstacole, borduri coborate la trecerile pentru
pietoni).



5. Concluzii finale

Deficiente majore constatate

Structura rutiera existenta (6—15 cm asfalt + 20—-25 cm balast) este insuficienta pentru
preluarea traficului actual, cu o capacitate portanta scazuta (teren de fundare P5,
CBR 5-8%).

Imbracamintea asfaltica prezinta degradari structurale si de suprafata: faiantari, fisuri
multiple, tasari, gropi si plombari numeroase, ceea ce reduce confortul si siguranta
circulatiei.

Trotuarele se afla intr-o stare mediocra—slaba, ocupate frecvent de autovehicule
parcate haotic, ceea ce afecteaza accesibilitatea pietonala.

Lipsa unor parcari amenajate genereaza ocuparea spatiilor pietonale si a zonelor
verzi.

Semnalizarea rutiera verticala si orizontald este neconforma cu legislatia
actualizata (OUG 195/2002, Legea 51/2024, SR 1848:2024), ceea ce reduce nivelul
de siguranta rutiera.

Declivitatile longitudinale si transversale reduse (0-2%) si lipsa unui sistem de
drenaj conduc la acumulari de apa, infiltrari si degradari accelerate prin fenomenul
inghet—dezghet.

Directii recomandate pentru proiectul de reabilitare / modernizare

Reconfigurarea geometrica a strazilor si aleilor: asigurarea pantelor longitudinale si
transversale conforme, latimi standardizate ale carosabilului (4,00-6,00 m), intersectii
racordate corespunzator.

Refacerea structurii rutiere: adoptarea uneia dintre variantele propuse (structura
asfaltica clasica sau alternativa cu imbracaminte rigida/beton rutier ori sistem asfaltic
in 3 straturi), dimensionata pentru categoria tehnica IV.

Amenajarea trotuarelor: realizarea de trotuare noi din pavaj vibropresat sau asfal,
cu borduri corespunzatoare si latime minima 1,20-1,50 m, accesibile pentru persoane
cu mobilitate redusa.

Organizarea parcarilor. amenajarea unor spatii dedicate, separate de trotuare si
carosabil, cu structura rutiera adaptata traficului auto usor; in zonele secundare se pot
utiliza solutii ecologice (dale inierbate).

imbunatatirea sigurantei circulatiei: semnalizare verticala si orizontald conform
normativelor actualizate, treceri pentru pietoni marcate si protejate, calmatoare de
viteza si marcaje rezonante in zonele rezidentiale.

Asigurarea drenajului: realizarea rigolelor si a gurilor de scurgere racordate la
reteaua de canalizare pluviala, pentru eliminarea baltirilor si protectia structurii rutiere.
Amenajarea spatiilor verzi: introducerea de zone verzi si aliniamente de arbori
pentru imbunatatirea microclimatului si crearea unei delimitari clare intre functiunile



carosabil-trotuar—parcare.
Concluzie generala
Starea tehnica a strazilor si aleilor din cartierul Nord, municipiul Caransebes, este
necorespunzatoare si impune interventi majore de reabilitare $i modernizare.
Reconfigurarea integrala a zonei, cu refacerea structurii rutiere, trotuarelor si parcarilor,
introducerea unui sistem de drenaj eficient si a unei semnalizari conforme legislatiei,
reprezinta directiile obligatorii pentru asigurarea unei circulatii rutiere si pietonale sigure,
fluente si durabile.

Acest raport de expertiza se refera la starea strazilor in luna august 2025.
Valabilitatea lui este de doi ani, daca nu intervin urmatoarele:
1. Modificarea legislatiei si normativelor in baza carora s-a efectuat expertiza;
2. Modificarea standardelor si normativelor la care se fac referiri in prezenta expertiza,
privind solutile recomandate;
3. Aparitia unor fenomene hidrometeorologice care sa agraveze starea
drumurilor;
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