JUDETUL SUCEAVA R.A. ”Aeroportul Stefan cel Mare — Suceava”
CONSILIUL JUDETEAN SUCEAVA
Directia tehnici si investitii

Serviciul tehnic, programe si investitii
Nr. 6394 din 04.03.2026
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pentru atribuirea contractului de lucrari avand ca obiect: servicii de proiectare, asistentd tehnicd din
partea proiectantului si executie lucrari aferente obiectivului de investitii

Modernizare si extindere Aeroport ,, Stefan cel Mare” Suceava

1. DATE GENERALE:

Prezentul caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia de atribuire si constituie
ansamblul cerintelor pe baza cirora se elaboreaza, de cétre fiecare ofertant, propunerea tehnicd pentru
serviciile de proiectare, asistentd tehnicd din partea proiectantului si executie lucrdri aferente
obiectivului de investitii Modernizare si extindere Aeroport ,,Stefan cel Mare” Suceava.

Obiectivul general il constituie elaborarea proiectului tehnic, a detaliilor de executie si a
caietelor de sarcini, a documentatiei tehnice pentru autorizarea executdrii lucrarilor de desfiintare
(D.T.A.D), a documentatiei tehnice pentru autorizarea executarii lucrérilor de construire (D.T.A.C), a
documentatiei tehnice pentru autorizarea executérii organizirii lucrérilor (D.T.0.E), a documentatiilor
tehnice necesare obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor, a Scenariului de securitate la incendiu, a
Planului de securitate si séindtate in munca, a Analizei de risc la securitate fizicd, a Certificatului de
performanti energetica, acordarea asistentei tehnice din partea proiectantului si realizarea lucrérilor de
constructii si instalatii aferente obiectivului de investitii.

* Sursa de finantare a investitiei este asigurati din bugetul propriu al Judetului Suceava.

* Denumirea obiectivului de investitii:

Modernizare i extindere Aeroport ,,Stefan cel Mare” Suceava

* Amplasament:

U.A.T. Orasul Salcea

* Beneficiar: U.A.T. Judetul Suceava prin Consiliul Judetean Suceava

2. OBIECTUL CONTRACTULUI:

Obiectul contractului constd in realizarea urméitoarelor etape:

- Etapa I - Servicii de proiectare;

- Etapa II - Executia de lucrdri de constructii si instalatii si servicii de asistentd tehnicd din
partea proiectantului pe parcursul executiei lucrérilor;

- Etapa I1I — Servicii de asistentd tehnicé din partea proiectantului pe perioada de garantie
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acordatd lucrérilor.

Dupa implementarea obiectivului de investitii, Aeroportul ,,Stefan cel Mare” Suceava va
putea deservi un trafic crescut de aeronave, cu peste 2.000.000 de pasageri/an si un flux de minim de
500 pasageri imbarcati/ord, va avea perspectiva reald de noi destinatii si noi oportunititi pentru
turism $i mediul de afaceri.

Etapa I — Servicii de proiectare

Documentatiile se vor realiza in baza Studiului de fezabilitate pentru obiectivul de investiti
Modernizare §i extindere Aeroport ,,Stefan cel Mare” Suceava, aprobat prin Hotararea Consiliului
Judetean Suceava nr. 299/2025, a avizelor si acordurilor solicitate §i obtinute la faza SF.

Ofertantul va Intocmi urmétoarele documentatii:

- Documentatii necesare obtinerii/reobtinerii acordurilor, avizelor si autorizatiilor specifice
investitiei §i depunerea acestora, in numele achizitorului, la institutiile/autorititile avizatoare; Plata
avizelor si acordurilor cade in sarcina contractantului si se va face in numele achizitorului,

- Proiect tehnic si detalii de executie + caiete de sarcini pe specialitdti, inclusiv
antemasuritori si liste de cantitati de lucrdri elaborate pe baza articolelor de deviz din normativele
tehnice — cu incadrarea in valoarea aprobatd in faza de proiectare studiu de fezabilitate;

- Documentatia tehnicé pentru autorizarea executérii lucrérilor de desfiintare - D.T.A.D.;

- Documentatia tehnicé pentru autorizarea executdrii lucrarilor de construire - D.T.A.C.;

- Documentatie tehnicd pentru autorizarea executirii organizirii lucrarilor - D.T.O.E.;

- Plan de securitate si sindtate in munci;

- Analiza de risc la securitate fizica.

Documentatiile vor respecta cerintele prevdzute de Hotdrdrea Guvernului nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificérile si completérile
ulterioare.

Proiectantul are obligatia de a elabora proiectele de specialitate in conformitate cu
standardele in vigoare si conditiondrile impuse de autoritétile nationale cu drept de avizare in
domeniu.

Etapa II:
- Executie lucrari de constructii si instalatii aferente obiectivului de investitii ce face obiectul

prezentului Caiet de sarcini — in baza documentatiilor tehnico-economice elaborate in etapa I de
realizare a contractului si a autorizatiei de construire;
- Servicii de asistentd tehnicd din partea proiectantului pe parcursul executiei lucririlor;
- elaborarea urmatoarelor documentatii:
- Scenariu de securitate la incendiu final (pentru obtinerea autorizatiei de securitate la
incendiu);
- Documentatia as-built;
- Documentatii necesare in vederea obtinerii autorizafiilor de functionare pentru
terminalul de pasageri i addpostul ALA;
- Certificat de performanté energetica.
Etapa IIT — Servicii de asistentd tehnicd din partea proiectantului pe perioada de garantie

acordati lucrérilor.



Modalititi de platé:

Pentru Etapa I — Servicii de proiectare

Factura va fi emisd de contractant dupa receptia documentatiilor.

Pentru Etapa II:

— Executie de lucréri de constructii si instalatii

Platile se vor efectua In mod esalonat — de reguld lunar, in baza situatiilor de lucrari
verificate conform prevederilor legale de dirigintele de santier si confirmate de citre beneficiarul
investitiei, precum si a graficului de executie a lucrérilor, actualizat, insusit de citre beneficiar.
Facturile vor fi emise dupa aprobarea de cétre beneficiar a situatiilor de lucriri. Contractantul va
emite ultima facturd numai dupd incheierea fard obiectiuni a procesului verbal de receptie la
terminarea lucrérilor executate.

— Servicii de asistenta tehnica din partea proiectantului pe parsursul executiei lucrarilor

Plata serviciilor se va face in termen de 30 de zile de la primirea facturii emise de
contractant. Plitile se pot efectua In mod esalonat, proportional cu valoarea lucririlor executate.
Contractantul va emite ultima facturd numai dupa incheierea fird obiectiuni a procesului verbal de
receptie la terminarea lucrarilor executate.

- plata aferentd documentatiilor elaborate in aceastd etapd se va face dupi receptia la terminarea

lucrdrilor/obtinerea autorizatiilor de funcfionare. Aceste documentatii se vor mentiona distinct in

propunerea financiaré.

3. VIZITA AMPLASAMENT

In faza de pregitire a ofertei, toti ofertantii sunt obligati s3 analizeze detaliat documentatiile
furnizate de citre Autoritatea Contractanta.

Pentru intocmirea corespunzitoare a ofertei, autoritatea contractanti recomandid vizitarea
amplasamentului in prezenta imputemicitilor desemnati de Autoritatea Contractanti care se poate
efectua in urma unei solicitdri scrise formulate in termen rezonabil de operatorii economici
interesati. In urma vizitarii amplasamentului se va incheia un proces verbal. Solicitarea va fi adresat
in atentia Directiei tehnice §i investitii si putea fi transmisd prin una din urmétoarele modalititi de
comunicare:

- pe suport de hértie la registratura autorititii contractante, situatd in Palatul Administrativ
Suceava, parter, camera P36, din municipiul Suceava, strada Stefan cel Mare nr. 36, judetul
Suceava, cod postal 720026 ;

- prin e-mail, la adresa: contact(@cjsuceava.ro.

4. CERINTE

A. PROIECTARE:

Propunerea tehnica elaboratd de ofertant trebuie si convingd Autoritatea Contractanti ca, in
caz de atribuire, acesta dispune de resursele materiale §i umane necesare i suficiente, precum si de



expertiza minimd necesard pentru elaborarea documentatiilor cu respectarea tuturor prevederilor
legale in vigoare. Propunerea tehnica trebuie sé cuprindd informatii si detalii suficiente pentru a
permite evaluarea ofertei conform cerintelor din prezentul caiet de sarcini. Propunerea tehnici va
cuprinde cel putin cerintele caietului de sarcini, fard insi a se limita la acestea.

In ceea ce priveste proiectarea, ofertantul va face dovada conformititii propunerii tehnice cu
cerintele prevazute in caietele de sarcini.

Proiectarea instalatiilor electrice se face de operatori economici care detin atestate/decizii de
confirmare emise in conditille Regulamentului pentru atestarea operatorilor economici care
proiecteazi, executd si verificd instalatii electrice, aprobat prin Ordinul presedintelui A.N.R.E. nr.
134/2021, potrivit competentelor acordate de fiecare tip de atestat sau, dupd caz, potrivit
competentelor stabilite prin decizia de confirmare, cu respectarea prevederilor legii si ale
reglementirilor in vigoare. Ofertantul trebuie s posede cel putin atestat de tip B pentru proiectare si
executare de instalatii electrice exterioare/interioare pentru incinte/constructii civile si industriale,
brangamente aeriene si subterane, la tensiunea nominala de 0,4 kV.

Proiectantul va elabora toate documentatiile necesare pentru relocarea conductei de
distributie gaze naturale, material PEHD, Dn 110mm, a statiei de reglare méasurare (SRM) si a
instalatiilor de utilizare gaze naturale ce deservesc terminalele T1 si T2, si pentru realizarea
instalatiei de utilizare gaze naturale ce va deservi terminalul T3;

Conform prevederilor din Regulamentul pentru autorizarea operatorilor economici care

132/2021, cu modificdrile §i completdrile ulterioare, operatorul economic trebuie si detini
urmdroarele autorizatii in termen de valabilitate:

- autorizatie destinatd proiectérii sistemelor de distributie a gazelor naturale, a sistemelor de
distributie inchise, precum si a instalatiilor aferente activititii de producere/stocare biogaz/biometan
ce functioneazi in regim de medie, redusi i joasa presiune, tip PDSB;

- autorizatie destinatd proiectérii instalatiilor de utilizare a gazelor naturale avand regimul de
medie, redusd si joasd presiune, tip PDIB;

Proiectarea instalatiilor de securitate la incendiu se va realiza numai de citre operatori
economici autorizati de Inspectoratul General pentru Situatii de Urgentia (IGSU), conform
prevederilor Metodologiei de autorizare a persoanelor care efectueazi lucrdri in domeniul apararii
impotriva incendiilor, aprobatd prin Ordinul MAI nr. 87/2010 , cu modificdrile si completirile
ulterioare.

Proiectantul trebuie s& detina:
- autorizatie IGSU pentru proiectarea sistemelor si instalatiilor de semnalizare, alarmare

si alertare in caz de incendiu, in termen de valabilitate.
- autorizatie IGSU pentru proiectarea instalatiilor de limitare i stingere a incendiilor, in

termen de valabilitate.
- autorizatie IGSU pentru proiectarea sistemelor si instalatiilor de ventilare pentru

evacuarea fumului si gazelor fierbinti (desfumare), cu exceptia celor de tip natural-organizat,

in termen de valabilitate.
- La elaborarea fazelor de proiectare si intocmirea tuturor documentelor care fac obiectul

contractului, contractantul are obligatia de a aplica toate normativele si prescriptiile tehnice in

vigoare.



La intocmirea documentatiilor se vor respecta obligatoriu standardele minime de calitate,
prevederile normativelor si legislatiei in vigoare, precum si toate reglementirile tehnice specifice
domeniului la data proiectérii.

Proiectantul va respecta prevederile ce rezultd din studiul de fezabilitate pentru obiectivul de
investitii Modernizare §i extindere Aeroport ,,Stefan cel Mare” Suceava, intocmit de catre 3D
PASCAL PROIECT SRL (documentatie tehnico-economicd ce a fost aprobatd prin Hotarirea
Consiliului Judetean Suceava nr. 299/2025) si din avizele si acordurile solicitate si obtinute la faza
SF.

Consiliul Judetean Suceava a incheiat contractual de servicii pentru realizarea a unui studiu
de impact electromagnetic asupra mijloacelor ILS-DME aferent Aeroportului ”Stefan cel Mare”
Suceava.

In situatia in care studiul de impact electromagnetic va indica necesitatea unor recomandari
sau méisuri de reducere a impactului obiectivului de investifii asupra functionarii echipamentelor de
radionavigatie — inclusiv mésuri menite sd prevind afectarea acestora Intr-un mod care ar impune
modificarea categoriei autorizate pentru apropiere (CAT III) — proiectantul va integra aceste
prevederi in documentatiile elaborate. Astfel, dupd implementarea obiectivului de investitii,
functionarea echipamentelor de radionavigatie nu va fi afectatd, iar categoria autorizatd pentru
apropiere (CAT III) nu va fi influentats.

In ceea ce priveste prestarea serviciilor de proiectare, ofertantul va prezenta o descriere a
planului de lucru conceput pentru prestarea serviciilor, cu obiective clar descrise si posibil de atins
prin activitifile propuse, tindnd cont de derularea etapelor de pregitire a investitiei — sintetizat in
graficul de prestare a serviciilor de proiectare (exprimat in zile calendaristice), cu incadrarea in
durata maximi de prestare (5 luni).

Proiectul tehnic, detaliile de executie, caietele de sarcini, antemdsuritorile si listele de
cantit#ti de lucrari - se vor elabora in conformitate cu situatia din teren si solutiile tehnice previzute
in Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investifii Modernizare si extindere Aeroport ,,Stefan
cel Mare” Suceava, intocmit de catre 3D PASCAL PROIECT SRL, cu respectarea H.G. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Proiectantul are obligatia de a analiza si de a tine cont, pe parcursul elaborarii documentatiei,
de derularea altor obiective de investifii aflate in diverse stadii de implementare pe acelasi
amplasament, precum §i pe amplasamentele adiacente obiectivului propus, asigurind corelarea
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functionale, constructive ori de exploatare.

in prezent, la Aeroportul “Stefan cel Mare” Suceava se afld in implementare urmitoarele
obiective de investitii:
- Construire uzind electricd la Aeroportul “Stefan cel Mare” Suceava — elaborare Tema de

proiectare si Studiu de fezabilitate;
- Amenajare acces §i parcare publicd la Aeroportul “Stefan cel Mare” Suceava — elaborare

Studiu de fezabilitate.



- Refea de alimentare cu apd si canalizare — Aeroportul Stefan cel Mare Suceava si Parcul

Industrial Bucovina I — executie lucrari.

Proiectul tehnic trebuie si fie complet si clar, si asigure informatii tehnice complete privind
viitoarea lucrare si si raspunda cerintelor tehnice, economice si tehnologice ale beneficiarului.

Documentatile tehnice pentru autorizarea executdrii lucrdrilor de desfiintare, pentru
autorizarea executdrii lucrdrilor de construire, inclusiv pentru autorizarea executdrii organizrii
lucrérilor - se elaboreaza de citre proiectant in baza prevederilor H.G. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice, a Legii 50/1991 privind autorizarea executiirii lucrarilor de
constructii, republicatd, cu completdrile si modificérile ulterioard si ale Ordinului MDRL
nr.839/2009 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii nr.50/1991.

Proiectantul va avea grijd ca materialele folosite si fie certificate C.E. si va respecta cerintele
legale minime in privinta protejarii mediului inconjurdtor si a dezvoltérii durabile.

Cheltuielile generate de efectuarea unor lucréri suplimentare fatd de documentatia tehnica, ca
urmare a unor erori de proiectare, sunt suportate de proiectant in solidar cu verificatorii proiectului,
la sesizarea justificata a investitorului in baza unui raport de expertizé tehnicé elaborat de un expert
tehnic atestat, conform art. 24 din Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, republicats, cu
modificédrile si completarile ulterioare.

Pentru obtinerea avizelor (sau dupa caz, actualizarea celor existente) §i verificarea tehnica a
proiectului, ofertantii vor intocmi documentatiile necesare si vor sprijini beneficiarul in obfinerea
acestora, prezentind solutiile tehnice propuse si sustindndu-le argumentat la autoritétile de avizare si
in fata verificatorilor tehnici stabiliti de cétre autoritatea contractanta.

In cazul in care pe durata elaborarii proiectului se modifica legislatia, normele, normativele
tehnice, contractantul va modifica documentatia Intocmitd conform noilor prevederi si apoi o va
preda achizitorului, fird a solicita sume suplimentare fatd de pretul contractului. Conditiile de

realizare se vor conveni de comun acord de cétre Autoritatea Contractanta si Contractantul.

B. EXECUTIE LUCRARI:

In ceea ce priveste executia lucririlor, ofertantul va face dovada conformititii propunerii
tehnice cu cerintele prevézute in caietul de sarcini.

Executia instalatiilor electrice se face de operatori economici care defin atestate/decizii de
confirmare emise in conditiille Regulamentului pentru atestarea operatorilor economici care
proiecteazi, executd §i verificd instalatii electrice, aprobat prin Ordinul presedintelui AN.R.E. nr.
134/2021, potrivit competentelor acordate de fiecare tip de atestat sau, dupd caz, potrivit
competentelor stabilite prin decizia de confirmare, cu respectarea prevederilor legii si ale
reglementirilor in vigoare. Ofertantul trebuie sd posede cel putin atestat de tip B pentru proiectare si
executare de instalatii electrice exterioare/interioare pentru incinte/constructii civile §i industriale,
brangamente aeriene si subterane, la tensiunea nominald de 0,4 kV.

Executantul va realiza lucrdrile pentru relocarea conductei de distributie gaze naturale,
material PEHD, Dn 110mm, a statiei de reglare masurare (SRM) si a instalatiilor de utilizare gaze



naturale ce deservesc terminalele T1 si T2, si pentru executia instalatiei de utilizare gaze naturale ce
va deservi terminalul T3;

Conform prevederilor din Regulamentul pentru autorizarea operatorilor economici care
desfagoard activititi in domeniul gazelor naturale, aprobat prin Ordinul presedintelui ANRE nr.
132/2021, cu modificdrile §i completarile ulterioare, operatorul economic trebuie si defini
urméroarele autorizatii in termen de valabilitate:

- autorizatie destinatd executiei sistemelor de distributie a gazelor naturale, a sistemelor de
distributie inchise, precum si a instalatiilor aferente activitatii de producere/stocare biogaz/biometan
ce functioneazi in regim de medie, redusa si joasd presiune, tip EDSB;

- autorizatie destinatd executiei instalatiilor de utilizare a gazelor naturale avind regimul de
medie, redusa si joasa presiune, tip EDIB.

Executia instalatiilor de securitate la incendiu se va realiza numai de citre operatori
economici autorizati de Inspectoratul General pentru Situatii de Urgentid (IGSU), conform
prevederilor Metodologiei de autorizare a persoanelor care efectueazd lucrdri in domeniul apararii
impotriva incendiilor, aprobatd prin Ordinul MAI nr. 87/2010, cu modificérile si completirile
ulterioare.

Executantul trebuie si detina:

- autorizatie IGSU pentru instalarea s§i intretinerea sistemelor si instalatiilor de
semnalizare, alarmare §i alertare in caz de incendiu, In termen de valabilitate.

- autorizatie IGSU pentru instalarea si intretinerea sistemelor si instalatiilor de limitare
si stingere a incendiilor, cu exceptia celor care confin anumite gaze fluorurate cu efect de sera,
in termen de valabilitate.

- autorizatie IGSU pentru instalarea i intrefinerea sistemelor gi instalatiilor de ventilare
pentru evacuarea fumului si gazelor fierbinti, in termen de valabilitate.

In acest scop, propunerea tehnici va contine:

1. Graficul fizic de executie al lucrérilor, pe luni §i categorii de lucrdri, cu Incadrarea in
termenul de realizare a lucrérilor.

In maxim 3 zile de la emiterea ordinului de incepere a lucririlor, ofertantul céstigitor va
inainta autoritdtii contractante graficul de executie care va fi actualizat cu acordul beneficiarului.

2. Programul de asigurare a calitétii pentru lucrarea in cauza trebuie sa cuprinda cel putin:

a. Prezentarea general a lucrérii;

b. Descrierea sistemului calitétii, aplicat la lucrarile/tehnologiile previzute in studiul de
fezabilitate;

c. Lista procedurilor tehnice de executie a principalelor obiecte si categorii de lucriri, care
urmeazi s fie aplicate la realizarea obiectivului de investitii;

d. Planul de control al calitétii, verificarii i incercérii pentru toate categoriile de lucrari.

e. Subcontractantii utilizati si lucrdrile ce vor fi efectuate de acestia. Se vor prezenta
subcontractantii, inclusiv acordurile preliminare de subcontractare si lucrérile care vor fi executate
de acestia;

3. Asigurarea pazei santierului cade In sarcina executantului; se va prezenta o declaratie pe

proprie raspundere in acest sens.



4. Propunerea tehnicd va contine in mod obligatoriu perioada de garantie acordatd lucrarii
exprimata in luni. Deoarece constructia proiectatd, conform Studiului de Fezabilitate se incadreazi la
Categoria “B” de importantd — constructii de importantd normald, in conformitate cu prevederile
Legii nr.10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd, cu modificdrile si completirile
ulterioare, perioada de garantie va avea o duratd minimé de 5 ani.

5. Operatorul economic trebuie sd prezinte o declaratie prin care se angajeazi si respecte
prevederile caietului de sarcini. Aceastd declarafie nu substituie in tot sau in parte continutul
propunerii tehnice care va fi prezentatd de ofertant.

6. Ofertantul va prezenta o declaratie pe propria raspundere, prin care si demonstreze c3 la
elaborarea ofertei a tinut cont de obligatiile referitoare la conditiile de munca si protectia muncii la
nivel national si cé le va respecta pe parcursul indeplinirii contractului de lucréri.

7. Se va anexa la propunerea tehnicd insusirea clauzelor contractuale (prin semnaturi),
inclusiv eventualele amendamente la clauzele contractuale specifice. in cazul in care amendamentele
propuse sunt in mod evident dezavantajoase fatd de autoritatea contractantd, iar ofertantul nu renunta
la clauzele respective, oferta va fi respinsa ca neconforma.

Inainte de inceperea executiei lucririlor executantul va inainta beneficiarului Planul de
securitate si sdndtate in munca.

Pe perioada executiei lucririlor, executantul va avea in vedere obligatiile si rdspunderile
previzute in Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd, cu modificérile si
completérile ulterioare:

- sesizarea investitorului asupra neconformititilor si neconcordantelor constatate, in vederea
solutiondrii neconformitifilor, a defectelor si a neconcordantelor aparute in fazele de executie, numai
pe baza solutiilor stabilite de proiectant cu acordul investitorului;

- Inceperea executiei lucrarilor numai la constructii autorizate in conditiile legii i numai pe
bazi si In conformitate cu proiecte verificate de specialisti atestafi;

- asigurarea nivelului de calitate corespunzétor cerintelor esentiale printr-un sistem propriu
de calitate conceput si realizat prin personal propriu, cu responsabili tehnici cu executia atestati;

- convocarea factorilor care trebuie sd participe la verificarea lucrdrilor ajunse in faze
determinante ale executiei §i asigurarea conditiilor necesare efectudrii acestora, in scopul obtinerii
acordului de continuare a lucrérilor;

- utilizarea in executia lucrdrilor numai a produselor si a procedeelor previzute in proiect,
certificate sau pentru care existd agremente tehnice, care conduc la realizarea cerintelor esentiale,
precum si gestionarea probelor-martor; inlocuirea produselor si a procedeelor prevazute in proiect cu
altele care indeplinesc conditiile precizate si numai pe baza solutiilor stabilite de proiectanti cu
acordul investitorului; respectarea proiectelor si a detaliilor de executie pentru realizarea nivelului de
calitate corespunzitor cerintelor esentiale;

- sesizarea, in termen de 24 de ore, a Inspectoratului Judetean In Constructii Suceava in cazul
producerii unor accidente tehnice in timpul executiei lucrarilor;

- supunerea la recepfie numai a constructiilor care corespund cerintelor esentiale de calitate si
pentru care a predat investitorului documentele necesare intocmirii cértii tehnice a constructiei;

- utilajele/echipamentele vor fi certificate CE;



- aducerea la indeplinire, la termenele stabilite, a mésurilor dispuse prin actele de control sau
prin documentele de receptie a lucrdrilor de constructii;

- remedierea, pe propria cheltuiald, a defectelor calitative aparute din vina sa, atat in perioada
de executie, cét si in perioada de garantie stabilitd potrivit legii,

- readucerea terenurilor, ocupate temporar, la starea lor initiald, dupd terminarea executiei
lucrérilor;

In pretul contractului, executantul va executa si va monta un Panou de identificare a
investitiei, conform Anexei nr. 8 la Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991 privind
autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii aprobate prin Ordinul Ministrului dezvoltirii regionale
si locuintei nr. 839/2009, cu modificarile si completdrile ulterioare, ce va fi amplasat de executant la
loc vizibil.

Ofertantul raspunde, in calitate de autor, de continutul documentatiilor tehnico-economice
elaborate, respectiv de calitatea si/sau rezultatele lucririlor care fac obiectul prezentului caiet de
sarcini, inclusiv pentru pértile elaborate de subcontractanti, pe care si le-a insusit prin avizarea
interna.

Ofertantii au deplina libertate de a-si prevedea in ofertd propriile consumuri §i tehnologii de
executie, cu respectarea cerintelor calitative si cantitative previzute in prezentul caiet de sarcini si in
alte acte normative in vigoare, care reglementeazi executia.

Inainte de inceperea executiei lucrarilor, ofertantul cAstigator trebuie si inainteze Autorititii
contractante listele de cantitdfi de lucrdri din cadrul proiectului tehnic, completate cu preturile
acestuia, care au fost luate in considerare la elaborarea propunerii financiare pentru executia
lucrérilor din cadrul ofertei. Aceste liste vor sta la baza Intocmirii situatiilor de lucréiri prezentate in
vederea verificérii spre decontare.

In timpul executiei lucririlor se vor efectua probe si verificiri conform programului de
urmdrire i control, iar la finalizarea lucrarilor de executie se vor executa probele de functionare a
instalatiilor.

Autoritatea contractantd isi rezervd dreptul de a solicita de la furnizorii de materiale,
declaratii privind conformitatea preturilor indicate in ofertd, in cazul in care va considera ca preturile
respective nu reflectd realitatea de pe piatd la momentul depunerii ofertei. Ofertele care se considera
ca nu reflectd, prin prefurile incluse in acestea, realitatea de pe piatd si nu pot fi justificate in mod
credibil de cdtre ofertanti, in urma solicitérii de clarificari de cétre autoritatea contractantd, vor fi
considerate neconforme.

Orice modificare adusi, din motive obiective, Proiectului, Caietelor de Sarcini va fi facuti in

conditiile contractului incheiat.

Modificérile vor fi inaintate sub forma de Dispozitie de santier.

Dispozitiile de santier vor fi insotite de:

- memoriu/nota justificativd prin care si fie fundamentata orice modificare, suplimentare sau
renuntare aduse Proiectului, Caietelor de Sarcini sau Listelor de cantitéti, in conditiile contractului
de proiectare si executie;

- note de comand& suplimentard (antemisurdtori, liste de cantitifi cu prefuri — daci este

cazul);



- note de renuntare — (antemdsuritori, liste de cantititi cu preturi — daca este cazul);

- 3 oferte de pref pentru articolele de lucrari ce nu au echivalent in oferti.

Daci in urma evaluérii modificérilor propuse, acestea nu se afld in niciuna din situatiile
mentionate la art.221, din Legea privind achizitiile publice nr. 98/2016 cu modificarile si
completdrile ulterioare, atunci Autoritatea Contractant3 poate aplica prevederile art.221, din Legea
privind achizitiile publice nr. 98/2016 cu modificérile i completirile ulterioare.

C. ASISTENTA TEHNICA

Proiectantul va asigura asistenta tehnicd pe perioada executiei lucrérilor si pe perioada de
garantie acordati lucrérilor.

Proiectantul va asigura urmdérirea aplicirii pe santier a solutiilor adoptate precum si
participarea la fazele determinante prevazute prin programul pentru controlul calititii lucrarilor.

Proiectantul va participa, ori de céte ori il va solicita beneficiarul sau executantul, in vederea
emiterii de solufii tehnice, preciziri sau clarificari legate de aplicarea proiectului in concordanti cu
situatia din teren. Modificdrile aduse, din motive obiective, proiectului, caietelor de sarcini sau
listelor de cantitdti vor fi realizate numai de cétre proiectantul lucrdrii si vor fi insusite de citre
specialistii verificatori de proiecte.

In ceea ce priveste acordarea asistentei tehnice pe parcursul executiei lucrdrilor, aceasta va
consta In principal in:

- urmdrirea aplicérii pe santier a solutiilor adoptate prin proiect;

- participarea la predarea amplasamentului, trasarea generald si identificarea si predarea
bornelor de reper aferente lucririlor;

- verificarea calitétii executiei constructiilor si instalatiilor aferente;

- urmdrirea respectirii reglementrilor tehnice in vigoare, a tehnologiilor de executie;

- actionarea In vederea solutiondrii neconformitatilor i a deficientelor proiectelor;

- stabilirea modului de tratare a defectelor apérute in executie;

- participarea pe santier la efectuarea verificdrilor de calitate in fazele de executie
determinante, precum si ori de céte ori este solicitat de citre beneficiar;

- efectuarea de modificiri ale documentatiei sau adoptarea de noi solutii (dispozitii de santier
cu note de comanda sau/si note de renuntare) care schimba conditiile initiale, numai cu respectarea
prevederilor legale cu privire la cerintele stabilite prin Legea nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii cu modificdrile si completérile ulterioare si cu acordul beneficiarului, precum si ale
prevederilor legislatiei in vigoare cu privire la achizitiile publice;

- indicarea distinctd a diferentelor fata de detaliile de executie initiale, cu precizarea cauzelor
care au condus la aceste diferente;

- actualizarea devizului general la cererea beneficiarului, ori de céte ori este necesar;

- participarea la receptia la terminarea lucririlor, intocmirea si prezentarea in fata comisiei de
receptie, in calitate de autor al proiectului constructiei, a punctului siu de vedere privind executia
lucrarilor de constructii si instalatii;

- participarea prin elaborarea de solutii tehnice pe parcursul perioadei de garantie (perioada
de notificare a defectelor), daci este cazul;

- participarea la elaborarea Cirtii tehnice, prin intocmirea si predarea citre autoritatea

contractantd, pe mdsura elabordrii §i cel mai tdrziu pand la data receptiei finale a lucririlor, a
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documentatiilor tehnico-economice a céror elaborare cade in sarcina sa, conform prevederilor legale,
inclusiv elaborarea planurilor As build;

- in cadrul serviciilor de asistentd tehnicd din partea proiectantului, inainte de termenul de
finalizare a lucrdrilor, proiectantul va intocmi raportul la terminarea Iucririlor de executie, va
elabora certificatul energetic anexi la procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, devizul
general actualizat la finalizarea lucrdrilor, programul de urmérire a comportarii lucrarii in timp,
proiectul ,,as-built” si documentatiile necesare in vederea obtinerii autorizatiilor de functionare
pentru terminalul de pasageri si addpostul ALA;

- orice alte atributii specifice calitétii de Proiectant, previzute de reglementirile in vigoare.

Orice neconformitate legatd de adaptarea la teren a proiectului care poate prejudicia
continuarea sau realizarea unui obiect sau a lucrérii in ansamblu, va fi adusi la cunostinta autorititii

contractante.

In cursul desfisurarii activitatii, in vederea realizirii sarcinilor de mai sus, proiectantul va
intocmi §1 va preda beneficiarului, lunar - odatd cu prezentarea situatiilor de lucriri, rapoarte de
activitate care vor cuprinde, in principal, informatii privind modul de respectare a solutiilor adoptate
prin proiect, a tehnologiilor de executie, eventualele neconformitdfi sau deficiente aparute si
propunerile pentru solutionarea/remedierea acestora, precum §i orice propuneri de modificiri ale

documentatiei.
Proiectantul va prezenta la receptia la terminarea lucrrilor referatul cu privire la modul in

care a fost executati lucrarea.
Proiectantul va participa la intocmirea cértii tehnice a constructiei.

5. Propunerea financiara
Prezentul caiet de sarcini are ca obiect servicii de proiectare i executia lucririlor, insi nu

toate capitolele si subcapitolele din Devizul General fac obiectul contractului de proiectare si
executie lucriri.
In cadrul prezentei proceduri, ofertantii vor elabora propunerea financiari distinct pentru:
servicii de proiectare §i asistenta tehnici din partea proiectantului;
executia lucririlor.
Capitolele si subcapitolele din Devizul General care fac obiectul contractului sunt
urmiitoarele:
servicii de proiectare §i asistenta tehnica din partea proiectantului:
- 3.1.3.3 - Analiza de risc la securitate fizica
- 3.4.2 - Certificat de performanta energetic
- 3.5.4 - Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor
- 3.5.6 - Proiect tehnic si detalii de executie
- 3.8.1 - Asistenta tehnica din partea proiectantului
- 3.8.1.1 - pe perioada de executie a lucrarilor
- 3.8.1.2 - pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al

lucrarilor  de executie, avizat de cate Inspectoratul de Stat in Constructii
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executia lucririlor
- 1.2 - Amenajarea terenului
-1.2.1 - 03 AMENAJARI EXTERIOARE
D01 AMENAJARI EXTERIOARE
- 1.2.2 - 06 DESFACERI ST DEMOLARI
DO1 DESFACERI SI DEMOLARI
- 1.3 - Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala
- 1.3.1 - 03 AMENAJARI EXTERIOARE
D02 AMENAJARI PROTECTIA MEDIULUI
- 1.4 - Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor
- 1.4.1 - 04 INSTALATII EXTERIOARE
4 ESTIMARE VALOARE RELOCARI INSTALATII EXISTENTE
9 RELOCARE RETEA GAZ
-2.1 - 04 INSTALATI EXTERIOARE
6 STRUCTURI CAMERE POMPE+REZERVOR SPRINKLERE
1 INSTALATII EXTERIOARE DE STINGERE A INCENDIILOR
2 RETELE EXTERIOARE - APA — CANAL INCINTA
3 RETELE EXTERIOARE — ELECTRICE INCINTA
7 STRUCTURA REZERVOR HIDRANTI
10 ALIMENTARE CU GAZ TERMINAL PROPUS
- 4.1 - Constructii si instalatii
-4.1.1 - 01 CORP CLADIRE
DO1 INFRASTRUCTURA
D02 SUPRASTRUCTURA
D03 ARHITECTURA
-4.1.2 - 02 INSTALATII INTERIOARE
1 INSTALATII DE INCALZIRE SI CLIMATIZARE
2 INSTALATII DE VENTILARE SI DESFUMARE
3 INSTALATII SANITARE INTERIOARE
4 INSTALATII ELECTRICE CURENTI TARI
5 INSTALATII DETECTIE SI SEMNALZIARE LA INCENDIU
6 INSTALATII CURENTI SLABI
7 INSTALATII INTERIOARE DE STINGERE A INCENDIILOR
-4.1.3 - 04 INSTALATII EXTERIOARE
8 STATIE DE EPURARE-INCLUSIV INSTALATII AFERENTE
- 4.2 - Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
-4.2.1 - 02 INSTALATII INTERIOARE
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8 MONTARE ECHIPAMENTE INSTALATII
- 4.3 - Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj
-4.3.1 - 02 INSTALATII INTERIOARE
Utilaje si echipamente aferente obiectului INSTALATII INTERIOARE

- 5.1 - Organizare de santier

- 5.1.1 - Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier

- 5.1.1.1 - 05 Organizare de santier
01 Organizare de santier

- 5.1.2 - Cheltuieli conexe organizarii santierului
- 6.1 - Pregatirea personalului de exploatare
- 6.2 - Probe tehnologice si teste

Capitolele si subcapitolele din Devizul General care nu sunt mentionate explicit in lista de mai sus

nu fac obiectul contractului de proiectare si executie si nu vor fi incluse in propunerea financiara.

6. CERINTA DNSH - ,,Do No Significant Harm”

Proiectantul si executantul au obligatia de a respecta principiul DNSH (,,Do No Significant
Harm”), in conformitate cu art. 17 din Regulamentul (UE) 2020/852, pe intreaga durati a
activitatilor de proiectare si executie a lucrarilor.

Solutiile tehnice propuse si lucrérile executate nu trebuie si aducéd prejudicii semnificative
niciunuia dintre urmétoarele obiective de mediu:

. atenuarea schimbdrilor climatice;
. adaptarea la schimbdrile climatice;
. utilizarea durabild si protectia resurselor de apé;

1
2
3
4. tranzifia ciitre o economie circulard;
5. prevenirea si controlul poludrii;

6

. protectia biodiversitatii si a ecosistemelor.

7. PERSONAL DE SPECIALITATE MINIM NECESAR

Ofertantul are obligatia si asigure personal calificat pentru executia prezentului contract,
cerintele enumerate trebuind sa fie luate in considerare ca o limita inferioara.

In cazul in care pentru realizarea obiectivelor contractului este necesar personal suplimentar
fatd de cel specificat in ofertd si mai apoi In contract, Ofertantul va fi responsabil pentru
suplimentarea resurselor fard a solicita alte costuri.

Ofertantul este liber si-si stabileascd strategia proprie privind personalul, astfel incéat si se
asigure resursele de personal pe toatd durata contractului.

Ofertantului i se solicitd si asigure 7(sapte) experti cheie. O persoani nu poate ocupa mai

mult de doud pozitii de expert cheie.
Nota: In cazul in care un expert cheie va fi desemnat si ocupe doud functii in cazul echipei

desemnate de contractant, punctajul tehnic aferent experientei similare se va calcula in functie de

experienta proprie pentru fiecare dintre pozitiile pentru care a fost propus.
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Pentru o pozitie de expert cheie, ofertatul va nominaliza o singuri persoana.

Ofertantul va depune in cadrul ofertei:

- Lista personalului cheie propus, disponibilizat pentru indeplinirea contractului;

- Declaratic de disponibilitate pentru fiecare expert-cheie propus pentru indeplinirea
contractului, semnatd de expertul-cheie propus pentru indeplinirea contractului.

Ofertantul poate avea in vedere pentru indeplinirea contractului si experti non-cheie.

Costurile aferente mobilizarii expertilor non-cheie sunt considerate a fi incluse in pretul
ofertat, neputind solicita ulterior semndrii contractului sume suplimentare pentru decontare.

Ofertantul va dimensiona numérul personalului de specialitate in functie de termenele de
predare a livrabilelor si a volumului de munca necesar.

Expert cheie nr. 1 Manager de proiect/coordonator de contract:

Pentru activititile cuprinse in cadrul contractului, oparatorul economic va numi, prin Decizie
de numire, conform legislatiei in vigoare un reprezentant ce va avea calitatea de Manager de
proiect/coordonator de contract.

- detine Diploma de Inginer avand studii absolvite cu diplomi de licentd / diploma de
absolvire sau echivalent a unei Facultiti/Universitati in domeniul constructiilor;

- experientd detinutd in pozitia de Coordonator proiect/contract si/sau Adjunct Coordonator
proiect/contract gi/sau Manager proiect/contract si/sau Adjunct Manager proiect/contract si/sau
Director proiect/contract si/sau Adjunct Director proiect/contract si/sau Project Manager si/sau
Project Manager Adjunct si/ sau $ef echipd proiectare si/sau Adjunct Sef Echipa proiectare si/ sau
Sef Proiect si/sau Adjunct $ef Proiect, in cadrul unui contract de proiectare gi/sau executie pentru
constructii noi/modernizate/reabilitate de complexitate similard (constructii civile gi/sau industriale,
cel putin din categoria de importanta B, cu o suprafati desfasurati de minimum 8.000 mp;

Managerul de proiect va organiza §i supraveghea derularea efectivi a contractului si care va
comunica direct cu persoana nominalizati de Autoritatea Contractantd la nivel de contract ca
responsabil cu monitorizarea si implementarea contractului. Aceastd persoand poate fi diferitd de
expertii cheie desemnati pentru indeplinirea contractului.

Sarcinile in cadrul contractului:

- s& gestioneze, sd coordoneze si sd programeze toate activitdtile Contractantului in vederea
asigurdrii indeplinirii contractului in termenul §i la standardele de calitate solicitate;

- sé gestioneze relatia dintre Contractant si subcontractantii acestuia.

a) Proiectare:
Avénd in vedere complexitatea lucrdrilor care fac obiectul contractului, pentru derularea

acestuia in bune conditii si Incadrarea in termenul prevdzut pentru proiectare, Autoritatea
Contractantd apreciazd cd Ofertantul trebuie sd asigure un numér minim de personal tehnic cu studii
de specialitate, pregitire profesionald si calificare adecvate proiectérii lucrérilor supuse procedurii de
achizitie publica, respectiv:

a.1. Expert cheie nr. 2 — Arhitect cu drept de semnitura, atestat conform art.9, alin. (1),
litera a) din Legea 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, cu modificérile si

completdrile ulterioare
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Arhitectul va fi nominalizat ca sef de proiect (sef al colectivului de proiectare) si
supravegheazi intreaga activitate de proiectare realizatd de Contractant.

- experientd - participarea in calitate de arhitect in cadrul a cel putin unui serviciu san
activitate dus/duse la bun sfarsit de elaborare/actualizare/revizuire de proiecte tehnice pentru
constructii noi/modernizare/reabilitate Tn care a indeplinit servicii similare* sau superioare din punct
de vedere al complexititii cu obiectul prezentei achizitii.

*Prin servicii similare autoritatea contractantd intelege servicii de proiectare pentru cladiri publice
destinate transportului aerian de persoane, cu o suprafati desfisurati de minimum 8.000 mp.

Atributiile minime si obligatorii ale acestui expert sunt cele prevazute de legislatia in vigoare
in materie.

a.2. Expert cheie nr. 3 - Inginer proiectant structuri

- absolvent de studii universitare de licenfd - in domeniul inginerie civild specializarea
Constructii civile, industriale §i agricole sau echivalent, finalizate prin Diplom3 de licentd sau
echivalent.

- experientd - participarea in calitate de inginer proiectant in cadrul a cel putin unui
serviciu sau activitate dus/duse la bun sfirsit de elaborare/actualizare/revizuire de proiecte
tehnice pentru constructii noi/modernizare/reabilitate, in care a indeplinit servicii similare* sau
superioare din punct de vedere al complexititii cu obiectul prezentei achizitii.

*Prin servicii similare autoritatea contractanta intelege servicii de proiectare pentru cladiri publice
destinate transportului aerian de persoane, cu o suprafati desfisurati de minimum 8.000 mp.

Atributiile minime si obligatorii ale acestui expert sunt cele previzute de legislatia in vigoare
in materie.

a.3. Expert cheie nr. 4 - Inginer proiectant instalatii

- absolvent de studii universitare de licenti - in domeniul Ingineria instalatiilor sau
echivalent, finalizate prin Diplomi de licenta sau echivalent.

- experientd - participarea In calitate de inginer proiectant in cadrul a cel putin unui
serviciu sau activitate dus/duse la bun sfarsit de elaborare/actualizare/revizuire de proiecte
tehnice pentru constructii noi/modernizare/reabilitate, in care a indeplinit servicii similare* sau

superioare din punct de vedere al complexitétii cu obiectul prezentei achizitii.

*Prin servicii similare autoritatea contractantd infelege servicii de proiectare pentru cladiri publice

destinate transportului aerian de persoane, cu o suprafati desfasurati de minimum 8.000 mp.
Atributiile minime si obligatorii ale acestui expert sunt cele prevazute de legislatia in vigoare

in materie.

a.4. Expert cheie nr. 5 - Inginer proiectant drumuri
- absolvent de studii universitare de licentd - in domeniul constructiilor de céi ferate, drumuri

si poduri sau echivalent, finalizate prin Diploma de licentd sau echivalent.

- experientd - participarea in calitate de inginer proiectant in cadrul a cel putin unui
serviciu sau activitate dus/duse la bun sfarsit de elaborare/actualizare/revizuire de proiecte
tehnice pentru constructii noi/modemizare/reabilitate, in care a indeplinit servicii similare* sau

superioare din punct de vedere al complexititii cu obiectul prezentei achizitii.
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*Prin servicii similare autoritatea contractantd Iintelege servicii de proiectare de drumuri
asemdndtoare din punct de vedere al complexititii cu serviciile de proiectare propuse in caietul de
sarcini, respectiv terasamente, desfaceri-refaceri suprafefe betonate/asfaltate/macadam, din categoria
drumuri de interes judetean.

Atributiile minime si obligatorii ale acestui expert sunt cele previzute de legislafia in vigoare
in materie.

a.5. Expert cheie nr. 6 — Designer de interior

- absolvent de studii universitare de licentd - in domeniul arte vizuale specializarea Design
sau echivalent, finalizate prin Diploma de licenta sau echivalent.

- experientd - participarea in calitate de designer de interior in cadrul a cel putin unui
serviciu sau activitate dus/duse la bun sfarsit de planificare, proiectare, decorare si amenajare de
spatii interioare, de la concepte initiale pand la executie;

Atributiile minime §i obligatorii ale acestui expert sunt cele previzute de legislatia tn vigoare
in materie.

In elaborarea documentatiilor Proiectantul va respecta toate actele normative, reglementirile,
metodologiile si referintele tehnice — coduri, normative, ghiduri, regulamente, specificatii tehnice,
standarde, agremente tehnice in vigoare, aplicabile in vigoare emise de organismele abilitate si are
obligatia de a asigura proiectarea lucrérilor cu specialisti atestati conform normelor/prescriptiilor
tehnice in vigoare si a legislatiei aplicabile.

Numirul si profilurile altor membri ai personalului de specialitate (experti non cheie)
vor fi stabilite de ciitre ofertant in functie de studiile de specialitate solicitate prin certificatul
de urbanism si de cerintele caietului de sarcini.

b) Executia lucririlor

Punerea in operd a proiectului se va realiza de cétre o persoani juridicd care si asigure

personal tehnic cu studii de specialitate, pregétire profesionald si calificare, adecvate conditiilor

specifice de execufie si complexitétii executiei lucrérilor cuprinse in obiectul contractului, in

conformitate cu legislatia in vigoare.

Pentru activitatile cuprinse in cadrul contractului, Ofertantul va face dovada cad dispune de
urmétorul personal conform legislatiei in vigoare:

b.1. Expert cheie nr. 7 - Inginer sef de santier

- absolvent de studii universitare de licentd - in domeniul inginerie civild specializarea
Constructii civile, industriale si agricole sau echivalent, finalizate prin Diploma de licentd sau

echivalent.

- experientd - participarea in calitate de sef de santier in cadrul a cel putin unei lucriri
duse la bun sfarsit de constructii noi si/sau moderniziri si/sau reabilitiri, cel putin din categoria de
importantd B, cu o suprafatii desfisuratd de minimum 8.000 mp;

Atributiile minime si obligatorii ale acestui expert sunt cele prevazute de legislatia in vigoare
in materie.

In vederea demonstririi indeplinirii cerintelor minime solicitate prin caietul de sarcini,
ofertantul va include in oferts, pentru categoriile de personal mentionate la punctul 5:
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- diplome de studii, certificate, atestate/autorizatii/licente pentru desfasurarea activitifilor
special reglementate, legitimatii sau orice alte documente edificatoare care si ateste calificirile
cerute prin caietul de sarcini;

- documente justificative suport relevante care atestd nivelul de experientd profesionali a
expertilor cheie nominalizati de ofertant in Propunerea tehnicd, cum ar fi, dar firi a se limita la:
contract de muncéd/contract de colaborare/prestiri servicii/decizie de numire in colectivul de
elaborare a proiectului (contractului)/serviciului/activititii datate gi semnate, procese-verbale de
receptie/recomandare datate si semnate, liste de semnituri, planse extrase din proiecte cu cartus,
semndturi si stampile, memorii de specialitate semnate §i stampilate sau orice alte documente
echivalente relevante In care se precizeaza explicit denumirea proiectului si prin care se face dovada
experientel menfionate in propunerea tehnicd. Autoritatea contractantd nu impune ca documentele
suport care fac dovada experientei profesionale prezentate si fie eliberate doar de cétre beneficiarul
contractului/proiectului/serviciului/ activitdfii/lucrarii in derularea c#ruia a fost implicat expertul
cheie propus, acestea putdnd fi eliberate inclusiv de reprezentantul legal al operatorului economic
prestator/executant al respectivelor servicii/lucréri.

NOTA: Prin serviciu sau activitate dus/duse la bun sfirsit se infelege activitatea in urma cdreia
proiectantul a intocmit, finalizat si predat documentatia tehicd, iar beneficiarul a receptionat aceste
documente.

Autoritatea contractantd are dreptul de a se adresa inclusiv beneficiarului final al
serviciilor/lucrarilor care fac obiectul contractului prezentat drept experientd similard pentru
confirmarea celor prezentate de ofertant.

Ofertantul se va asigura §i va garanta Autoritafii Contractante cd expertii cheie pe care i
propune sunt disponibili, prin declaratii de disponibilitate, pe intreaga duratd a Contractului pentru
realizarea activitdfilor previzute si obtinerea rezultatelor agreate prin intermediul Contractului,
indiferent de numdrul de zile lucrdtoare previzute pe expert si/sau perioada de desfdsurare a

activitdtilor in cadrul Contractului.

8. DURATA DE PRESTARE A SERVICIILOR/DE EXECUTIE A LUCRARILOR

Durata totald a contractului de proiectare §i execufie lucrdri, inclusiv asistentd tehnicd din
partea proiectantului, este de 90 de luni, calculatd incepdnd cu prima zi calendaristicd dupa data
semndrii angajamentului legal de ambele parti, din care:

- 5 luni pentru intocmirea proiectului tehnic, a detaliilor de execufie si a documentatiilor
aferente componentei de proiectare care fac obiectul contractului de achizitie publicd, termen
calculat de la data inscrisd in nota de comandi emisa de achizitor;

- 19 luni pentru executia st finalizarea lucrarilor si concomitent pentru asistenta tehnica din
partea proiectantului pe toatd perioada executiei lucrérilor, termen calculat de la data inscrisd in
ordinul de incepere a lucrérilor emis de achizitor.

- 60 de luni pentru prestarea serviciului de asistenta tehnicd din partea proiectantului pe
perioada de garantie acordatd lucrérilor, termen calculat de la data finalizarii receptiei la terminarea
lucrarilor;

- 6 luni pentru activititile post contractare, reprezentdnd termenul acordat pentru constituirea
garantiei de bund executie, termenul aferent emiterii notei de comanda pentru prestarea serviciilor,
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pentru emiterea ordinului de incepere a lucrérilor, termenul pentru verificarea documentatiilor si
dupa caz, a rectificérii acestora ca urmare a unor clarificiri/completiri/modificari, termenul pentru
organizarea si desfasurarea receptiilor la terminarea serviciilor si a lucrarilor executate.

Noti:

Clidirea este incadrati la Categoria “B” de important. In aceste conditii, garantia acordati lucrarilor
executate si finalizate va fi de minim 5 ani. In cadrul ofertei, garantia acordartd lucrarilor poate fi
extinsd pand la un nivel maxim de 7 ani. Garantia se va exprima in ani intregi. Nu se acceptd
garantiile exprimate in fractie a unui an calendaristic. Termenul de garantie si durata totald a
contractului de proiectare si executie luciri va fi inscris iIn mod corespunzitor, la data Incheierii
angajamentului legal, conform ofertei care va fi declarata cagtigitoare.

9. PREDAREA SI RECEPTIA DOCUMENTATIEI DE PROIECTARE

In termen de maxim 10 zile de la data inscrisi in nota de comands, ofertantul va transmite in
scris autoritdfii contractante cerintele — pe specialitdfi pe care documentatia elaborati trebuie si le
indeplineascd, astfel incat autoritatea contractantd si poatd demara procedura de achizitie publici
pentru verificarea documentatiei de cétre verificatorii tehnici atestati.

Dupéd finalizarea Proiectului tehnic si a detaliilor de executie, ofertantul va nainta
documentatiile autorititii contractante in vederea verificérii tehnice a acestora de citre specialisti
atestati.

Receptia serviciilor de proiectare se va realiza doar dupd efectuarea verificarii tehnice a
documentatiilor.

In cazul in care specialistii verificatori de proiecte vor solicita modificiri sau completiri ale
documentatiilor, acestea vor fi efectuate de proiectant in termen de 10 zile lucritoare, firi a solicita
costuri suplimentare fatd de valoarea ofertatd chiar daca se vor realiza in afara perioadei de executie
a contractului.

Documentatiile pentru obtinerea avizelor si acordurilor solicitate prin certificatul de
urbanism se vor intocmi in 2 exemplare pe suport de héartie si unul in format electronic pdf
(CD/DVD).

Proiectul Tehnic si Detaliile de executie se predau beneficiarului pe suport de héartie in cite
3 exemplare originale si unul in format electronic editabil si pdf (CD/DVD).

Analiza de risc la securitate fizicd se predd beneficiarului pe suport de hértie in cite 2
exemplare originale i unul in format electronic editabil si pdf (CD/DVD).

Documentatia tehnicii pentru autorizarea executirii lucririlor de construire (D.T.A.C.)
in 3 exemplare pe suport de hartie, precum si unul in format electronic editabil si pdf (dupd obtinerea
autorizatiei de construire) (CD/DVD).

Documentatia tehnicii pentru autorizarea executirii lucririlor de desfiintare (D.T.A.D.)
in 3 exemplare pe suport de hértie, precum si unul in format electronic editabil si pdf (dupa obtinerea
autorizatiei de desfiintare) (CD/DVD).

Documentatie tehnicid pentru organizarea executiei lucririlor (D.T.0O.E.) in 3 exemplare
pe suport de hértie, precum si unul in format electronic editabil si pdf (dupa obtinerea autorizatiei de

construire) (CD/DVD).
Documentatia as-built, inainte de receptia la terminarea lucrérilor.

18



Scenariul de securitate la incendiu, in 2 exemplare pe suport de hértie, precum si unul in
format electronic editabil si pdf (CD/DVD).

Contractantul va ceda in favoarea beneficiarului (autoritatii contractante) drepturile de autor
pentru documentatia tehnic, fird a emite niciun fel de pretentii legate de aceasta. Astfel, la predarea
documentatiei se va prezenta si documentul de cedare a dreptului de proprietate intelectuald in
favoarea beneficiarului.

Inainte de receptia la terminarea lucrarilor se vor preda urmitoarele documentatii :

- Scenariu de securitate la incendin final (pentru obtinerea autorizatiei de securitate la
incendiu) se predd beneficiarului pe suport de hartie in cite 2 exemplare originale si unul in format
electronic editabil si pdf (CD/DVD).;

- Documentatia as-built se predad beneficiarului pe suport de hértie in cite 2 exemplare
originale si unul in format electronic editabil si pdf (CD/DVD);,

- Documentatii necesare in vederea obftinerii autorizatiilor de functionare pentru
terminalul de pasageri si adipostul ALA se predd beneficiarului pe suport de hirtie in cate 2
exemplare originale si unul n format electronic editabil si pdf (CD/DVD);

- Certificat de performantia energetica se preda beneficiarului pe suport de hértie in cite 3

exemplare originale,

10. REGLEMENTARI TEHNICE SI LEGISLATIVE PRIVIND OBIECTUL

CONTRACTULUI:

- Hotédrdrea Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investifii finantate din
fonduri publice, cu modificarile si completarie ulterioare;

- Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd, cu modificarile si completirile
ulterioare;

- Legea nr.50/1991 privind autorizarea executdrii lucririlor de constructii, republicati, cu
modificérile si completarile ulterioare;

- Normele metodologice de aplicare a Legii nr.50/1991 privind autorizarea executirii lucrarilor de
constructii, aprobate prin Ordinul MDRL nr. 839/2009, cu modificérile si completarile ulterioare;

- Regulamentul pentru atestarea operatorilor economici care proiecteazi, executd si verifici
instalatii electrice, aprobat prin Ordinul presedintelui A.N.R.E. nr.134/2021, cu modificérile i
completarile ulterioare;

- Regulamentul de verificare si expertizare tehnicd de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor
si a constructiilor, aprobate prin H.G. nr. 925/1995, cu modificérile si completarile ulterioare;

- Hotérarea Guvernului nr.571/2016 pentru aprobarea categoriilor de constructii §i amenajari care
se supun avizdrii si/sau autorizérii privind securitatea la incendiu, cu modificarile si completérile
ulterioare;

- Normele metodologice privind avizarea §i autorizarea de securitate la incendiu s§i protectie
civila, aprobate prin Ordinul Ministrului Afacerilor Interne nr.180/2022, cu modificarile si

completarile ulterioare;
- Normativ de siguranti la foc a constructiilor, indicativ P118-1/2025;
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- Legea nr.307/2006 privind apdrarea impotriva incendiilor, republicati, cu modificarile si

completirile ulterioare;
- Legea nr.123/2012 a energiei electrice si a gazelor naturale, cu modificirile si completirile

ulterioare;
- Hotérarea Guvernului nr.273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii §i instalatii aferente acestora, cu modificarile gi completirile ulterioare.

- Hotérarea Guvernului nr. 766/1997 privind aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii, cu modificdrile si completdrile ulterioare;

- Legea nr. 319/2006 a securitdtii i sdnétitii In munca, cu modificarile si completérile ulterioare;

- Hotérarea Guvernului nr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Legii nr. 319/2006;

- Hotdrarea Guvernului nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sdndtate pentru
santierele temporare sau mobile, cu modificérile si completérile ulterioare;

- Ordinul nr. 242/2007 pentru aprobarea Regulamentului privind formarea specificid de
coordonator in materie de securitate i sdndtate pe durata elaboririi proiectului si/sau a realizirii
lucrdrii pentru santiere temporare ori mobile, cu modificarile si completirile ulterioare;

- Ordinul nr. 2712/2012 pentru completarea Regulamentului privind formarea specifici de
coordonator in materie de securitate si sdnditate pe durata elaborérii proiectului si/sau a realizirii
lucrérii pentru santiere temporare ori mobile, aprobat prin Ordinul ministrului muncii, solidarititii
sociale si familiei nr. 242/2007;

- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completarile
ulterioare;

- Ordinul MLPAT nr. 77/N/1996 pentru aprobarea Indrumitorului privind aplicarea
Regulamentului de verificare si expertizare tehnica,

- Ordinul nr. 1370/25.07.2014 pentru aprobarea Procedurii privind efectuarea controlului de stat
in faze de executie determinante pentru rezistenta mecanici §i stabilitatea constructiilor (PCF 002);

- Legea nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, republicatd, cu modificarile si
completdrile ulterioare;

- Hotédrdrea Guvernului nr, 394/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului sectorial/acordului-cadru din Legea nr. 99/2016

privind achizitiile sectoriale;

- Hotérdrea Guvernului nr. 1/2018 privind conditiile generale si specifice pentru anumite categorii
de contracte de achizitie aferente obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificdrile si completérile ulterioare;

- Normative tehnice Normativ NP 074/2014 privind documentatiile geotehnice pentru constructii
(inlocuieste NP 074/2007);

- Hotéardrea Guvernului nr. 791/2009 privind conditiile pentru certificarea aeroporturilor civile
internationale sau deschise traficului aerian international, cu modificérile si completérile ulterioare;

- Regulamentului (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din 12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor
tehnice si a procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului;

- Regulamentul (UE) 1139/2018 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiinfare a Agentiei Uniunii Europene
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pentru Siguranta Aviatiei (EASA) de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr.
1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE,
precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 si a
Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului; - nu se gaseste pe Ilegis

- EASA — Certification Specifications (CS) and Guidance Material (GM) for Aerodromes Design
— CS-ADR-DSN, ultima editie;

- Reglementéri Aeronautice Civile Romane — RACR-AVZ, RACR-ZSAC, RACR-AACDA,;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al comisiei din 5 noiembrie 2015 de
stabilire a misurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi comune in domeniul securititii
aviatiei; - nu se gaseste pe Ilegis.

- Conventia nr. 87 a OIM privind libertatea de asociere si protectia dreptului de organizare;
- Conventia nr. 98 a OIM privind dreptul de organizare si negociere colectivi;

- Conventia nr. 138 a OIM privind varsta minimd de incadrare in munci;

- Conventianr. 111 a OIM privind discriminarea (ocuparea fortei de munci si profesia);

- Conventia nr. 100 a OIM privind egalitatea remuneratiei;

- Conventia nr. 182 a OIM privind cele mai grave forme ale muncii copiilor;

Prezenta enumerare nu este limitativa.
Prin legislatia mentionata se intelege legislatia cu modificirile si completérile la zi.

11. CONDITII SPECIALE

e Prevederile caietului de sarcini au un caracter obligatoriu, iar nerespectarea lor va atrage
dupd sine respingera ofertelor;

e Postul de transformare ,,PT nou — propus prin prezentul proiect” previzut in plansa E.01 —
Instalatii electrice, schema electricd generald, din Studiul de Fezabilitate nu face obiectul prezentului
caiet de sarcini i nu va fi inclus in contractul de proiectare si executie lucréri.

e Relocarea instalatiilor electrice de curenti tari si curenti slabi cét si a modulului de méasura si
protectie de Inaltd tensiune (20 kV) MCAv 18 Salcea de pe amplasamentul obiectivului de investitii,
nu face obiectul prezentului caiet de sarcini si nu vor fi incluse in contractul de proiectare si executie
lucrari.

e Proiectantul are obligatia de a prelua si include in Proiectul Tehnic toate dotdrile,
echipamentele si instalatiile previzute in Studiul de Fezabilitate aprobat, asigurdnd corelarea
acestora cu solutiile tehnice propuse si cu cerintele functionale ale obiectivului.

e Dotérile astfel previzute vor fi evidentiate distinct in documentatia tehnicé (piese scrise si
piese desenate), insi nu vor face obiectul contractului de executie a lucririlor, nefiind incluse in
cantitatile de lucriri, devize, listele de echipamente sau In valoarea contractului de executie.
Achizitia, livrarea si montajul acestora se vor realiza ulterior, in cadrul unor contracte separate.

e Proiectul Tehnic va cuprinde, pentru fiecare dotare in parte, fise tehnice detaliate, care vor
descrie caracteristicile minime, cerintele functionale, condifiile de integrare in constructie,

necesititile de racordare si compatibilitatea cu instalatiile si spatiile proiectate.
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e Operatorul/Operatorii economici au obligafia de a executa lucrdrile In conformitate cu
legislatia in vigoare, normativele tehnice aplicabile §i documentatia tehnica aprobatd, precum si de a
intocmi, furniza §i pune la dispozifia Autoritdtii Contractante toate documentele, documentatiile
tehnice, avizele, verificdrile, testirile si certificatele necesare, astfel incéat si fie posibild obtinerea
tuturor autorizaiilor, avizelor si permiselor de punere in funcfiune emise de autoritatile competente.
Toate activitdtile, testrile, probele, verificdrile §i documentatiile aferente necesare punerii in
functiune vor fi realizate pe cheltuiala si in responsabilitatea Operatorului/Operatorilor economici, in

conformitate cu cerintele legale aplicabile.

12, CERINTE SPECIFICE

Controlul de frontieri

In vederea exercitarii atributiilor ce ii revin cu privire la supravegherea si controlul trecerii
frontierei de stat, prevenirea §i combaterea migratiei ilegale si a faptelor specifice criminalitifii
transfrontaliere sévarsite in zona de competents, respectarea regimului juridic al frontierei de stat,
pasapoartelor si strdinilor, in contextul aderdrii Romaniei la spatiul Schengen trebuie reconfigurata,
reamplasati si adaptatd noului nivel de trafic al pasagerilor, zona de desfisurare a activititii Politiei

de Frontierd, cu numirul de gherete de control si spatiile anexe aferente.

Facilititi pentru Politia de frontieri, necesare in vederea certificarii:

- Separarea corespunzitoare a fluxului de sosiri si plecéri, Schengen si non-Schengen, in
functie de regimul de functionare al aeroportului. Deoarece aeroportul va functiona in regim
international, este necesar ca fluxurile si fie separate fizic, permanent, in intreaga zona cuprinsi intre
cabinele de control trecere frontierd si aeronava;

- Separarea fluxurilor trebuie efectuatd inclusiv pe platforma. Este necesar sd se asigure o
distanta de cel putin 200 m intre aeronavele care efectueazd zborurile non-Schengen si aeronavele
care efetueaza zboruri Schengen;

- Un flux separat fizic si permanent de celelalte fluxuri, in care pasagerii aflati in tranzit
direct pe aceeagi aeronavid sau care se transferd pe alte zboruri sé poatd riméne temporar, fird
parcurgerea formalitiitilor de control la trecerea frontierei, cu exceptia mésurilor de securitate, a
celor antidrog sau circumstantelor speciale, ori de vama, atunci cénd este cazul. (spre exemplu: un
pasager soseste la aeroport de la Istambul §i se Imbarcd cétre Londra; in acest caz pasagerul
respectiv nu va face obiectul controlului de trecere a frontierei, ci doar al unor controale politienesti,
dupi caz);

- Camera de control amanuntit al documentelor pe fiecare flux, dotatd cu birou lucritor,
scaun, dulap metalic, separatd fizic de alte incéperi, avind o suprafatd suficientd pentru instalarea
echipamentelor necesare si avand vizibilitate directd asupra fluxului de pasageri (camera control
linia a II a);

- Spatiu suficient alocat intervievdrii persoanelor supuse verificdrilor suplimentare si
eliberdrii de formulare (camera interviu), dotatd cu o masé, 2 scaune si 1 cuier;

- Spatiu securizat pentru colectarea datelor, verificarea §i procesarea lor in sistemul de
informatii privind vizele Eurodac, Afis/Imagetrack dotat cu birou lucritor, scaun si dulap metalic;
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- Incéiperi securizate pentru procedurile de triere, amenajate conform cerintelor specifice,
separate in functie de sex, cu asigurarea supravegherii directe sau prin mijloace tehnice a persoanelor
retinute;

- 2 spatii pentru persoancle care solicita azil pe teritoriul Roméniei, separate in functie de
sex, avand acces la utilitifi si conditii de sedere decentd (dotate cu paturi, dulapuri de obiecte
personale, mese si scaune);

- 2 spatii pentru familiile cérora le este refuzati intrarea in tard, separate in functie de sex,
supravegheate In permanentd si avand acces la utilitati §i conditii de sedere decenti (dotate cu paturi,
dulapuri de obiecte personale, mese si scaune);

- Incaperi dotate corespunzator pentru mamd §i copil, si spatii speciale pentru infanti si
insotitorii acestora;

- Acces nerestrictionat la spatii sanitare.

Pentru desfagurarea activititilor operative specifice, este necesar ca polifia de frontiera sa
dispuna de cel putin:

1. Dispecerat / camera operationals;

2. Spatiu pentru pastrarea armamentului, munitiei si a echipamentelor de control, cu
urmdtoarele caracteristici: perefii camerei vor fi construiti din cirdmida, beton sau boltari din beton.
Usile si ferestrele vor fi previzute cu grilaje metalice. Camera in care se pastreazi armamentul i
munitia nu trebuie sa comunice cu alte magazii sau spatii prin usi sau ferestre, altele decét cele de
acces. Munitia $i armamentul se vor pastra in dulapuri rastel separate sau in acelasi dulap rastel,
prevézut cu locasuri separate, dulapurile rastel se vor incuia cu lacat. Camera va fi prevazuti cu un
sistem de alarma perimetral;

3. Camer3d tehnica;

4. Camera pentru pregitirea personalului (dimesionati pentru 25 persoane)

5. Camera vestiare;

6. Incapere pentru seful structurii, de preferat in zona publici;

7. O incépere pentru relatii cu publicul in zona publici a aeroportului;

8. Camer3 arhivi;

9. Alte dotiri pentru tonetele de control (mese tehnice de lucru, scaune, aparate de
climatizare pentru fiecare toneta);

10. Incapere pentru verificarea armelor pentru zborurile intraSchengen si pentru efectuarea

unor controale polifienesti nesistematice in zona benzilor de bagaje pe fluxul de sosiri.

Incaperile destinate persoanelor urmrite trebuie sa indeplineascad urmétoarele criterii:

- sd fie amplasate in apropierea dispeceratului PPF;

- usa de acces trebuie sd fie dublatd cu un grilaj metalic tip usd pentru a putea permite
supravegherea permanentii a persoanelor introduse, si fie prevdzuti cu unul/doud sisteme de
asigurare (yald ingropata si/ sau zavor sau lacat), montate in aga fel incat sd nu permiti deschiderea
usii din interior;

- s fie previdzute cu un sistem de aerisire din geam securizat, de dimensiuni reduse, fixat in
partea superioard a peretului, cu deschidere spre exterior, protejate cu sistem de grile metalice, care
sd nu permitd iesirea persoanelor ori vreo actiune de automutilare sau suicid din partea acestora;
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- corpurile de iluminat instalate in camera vor fi protejate printr-un sistem de grile sau plasi
metalici rezistentd, iar comutarul va fi fixat in exteriorul incaperii, la distantd de acesta,
pentru a evita actionarea din interior;

- cablurile electrice de legaturd vor fi Incastrate in pereti, in tuburi de protectie;

- se vor instala paturi si béinci metalice incastrate in podea si in perete, precum si o bari
metalicd fixatd in perete;

- in funcfie de amenajarea cladirii, sa fie dotate cu instalatii sanitare;

- sistemele de incélzire certificate sd fie protejate cu o protectie metalicd;

- suprafata unei camere trebuie sé fie de cel putin 9 metri pétrati;

- zidurile trebuie si fie suficient de rezistente, pentru a nu permite iegirea prin efractie a
persoanelor din interior;

- nu vor fi instalate prize sau prelungitoare electrice in camere.

Totodati, in confomitate cu prevederile Conventiei Europene a Drepturilor Omului (CEDO)
si recomandarile Comitetului European pentru Prevenirea Torturii si a Tratamentelor Inumane sau
Degradante, inclusiv spatiile destinate persoanelor carora li s-a refuzat intrarea pe teritoriul Romanei
si cele destinate azilantilor trebuie si beneficieze de acces la suficientd lumind naturald si de o
ventilafie corespunzitoare. Nerespectarea acestor standarde reprezinti aplicarea unui tratament
degradant persoanelor care le utilizeazd, putdnd aduce consecinfe grave asupra Romdéniei in

contextul unor vizite de evaluare in domeniul respectirii drepturilor omului.

Facilititi pentru Serviciul Roméan de Informatii, necesare in vederea certificirii:

1. Controlul de securitate al pasagerilor

1.1 Principii generale

- Procesul de control de securitate trebuie efectuat in mod integrat intr-o singurd
facilitate/locatie indiferent de destinatia bagajelor — curse Schengen/Non-Schengen, separarea
pasagerilor realizindu-se dupd efectuarea controlului de securitate;

- Trebuie configurat ca un proces care si minimizeze interactiunea pasagerilor cu
echipamentele de securitate, prin reducerea necesitdtii de a prezenta separat bunurile personale
pentru a fi supuse controlului de securitate;

- Spatiul destinat controlului de securitate trebuie s& permitd extinderea cu usurinti in situatia
necesitatii inlocuirii cu noi tehnologii de securitate, respectiv a suplimentérii echipamentelor de

securitate existente, conform IATA Airport Development Reference Manual.

1.2 Spatiile necesare
- Trebuie asigurate spatiile necesare deruldrii procesului de control de securitate, in

conformitate cu prevederile IATA Airport Development Reference Manual, referitoare le

urmdtoarele zone:
» zona de agteptare pentru controlul de securitate (zona de gestionare a cozilor de asteptare

pentru intrarea pasagerilor in zona de efectuare a controlului de securitate;
» zona de pregitire pentru control si de depunere a bunurilor pasagerilor in tavi pentru a fi
scanate (include sistemul automat de transport si returnare a tavilor) — trebuie si asigure spatiul

necesar pentru pregétirea simultand a unui numér minim de 3 pasageri/linie de control;
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* zona de instalare a echipamentelor de securitate pentru controlul pasagerilor si bagajelor
acestora (modul de instalare a echipamentelor trebuie sd permiti si controlul de securitate al
persoanelor cu dizabilitéti, precum si a mijloacelor de transport ajutdtoare — ex. Carucior);

» zona de recuperare a bunurilor care au fost supuse controlului de securitate (include
sistemul automat de transport §i returnare a tévilor) — trebuie si asigure spatiul necesar pentru un
numdr minim de 5 tivi aflate in asteptare pentru a fi ridicate de cétre pasageri;

* zona pentru imbricarea pasagerilor, respectiv reintroducerea bunurilor in bagajele care au
facut obiectul controlului de securitate;

» spatiu dedicat controlului manual al pasagerilor (cabine de control);

* spafiu dedicat instaldrii unui echipament RX conventional dual-view, pentru controlul
bagajelor/bunurilor care nu pot fi supuse controlului de securitate cu EDSCB standard C3 (ex.
Cérucioare),

» spatiu destinat efectudrii interviului de securitate.

+ de asemenea, In procesul de proiectare trebuie sa se tind cont pe cét posibil de modul de
amplasare al stilpilor de sustinere din zona filtrelor de control de securitate, astfel incat si nu
ingreuneze modul de dispunere al echipametenlor de control de securitate, oferind spatiul adecvat

desfésuririi acestora.

1.3 Echipamente de securitate pentru controlul de securitate al pasagerilor si bagajelor
de cabina

- Trebuie asigurate echipamentele necesare derulérii procesului de control de securitate, in
conformitate cu reglementérile comunitare din domeniul securitatii aviatiei civile, astfel:

* Scanere de securitate a persoanelor (SSc) — ultimul standard;

* Echipamente EDSCB — standard C3 cu sistem TIP si integrate cu sistem ATRS ce permit
controlul LAGs in cantitéti de peste 100ml. Echipamentele EDSCB trebuie si poati fi utilizate atat
in modul de lucru stand-alone (operatorul se afld langd echipamentul EDSCB), cat si remote
(operatorul utilizeazi echipamentul EDSCB de la distantd din camera de control);

* Echipament RX conventional dual-view cu tunel mediu (maxim 100 x 100) cu sistem TIP
pentru controlul suplimentar al bagajelor si analiza detaliatd a bagajelor scanate cu EDSCB,
respectiv pentru controlul bagajelor de méan# atipice ce nu pot fi procesate prin EDSCB (ex.
cdrucioare pentru copii);

+ Poartd detectoare de metale care si corespundd standardului aplicabil, respectiv sa fie
certificatd pentru utilizarea impreuni cu echipamente de detectie a metalelor din incaltiminte;

» Detectoare portabile de metale - ultimul standard ;

* Detectoare de urme de substante explozive si chimice - standardul aplicabil;

» Sisteme de detectie a explozivilor lichizi - tip A si tip B, ultimul standard.

- Numirul de echipamente de securitate necesare pentru dotarea filtrelor de control, avand in
vedere fiecare categorie de echipamente, se va stabili in functie de configuratia in care acestea vor fi
instalate.

Nota: Echipamentele de securitate cu capabilitdfi de detectie trebuie si se regiseascd in

”Baza de date a UE privind securitatea lanfului de aprovizionare”.
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1.4. Echipamente conexe
* Sisteme E-gates pentru accesul pasagerilor in zona de agteptare pentru controlul de

securitate, pe baza cértilor de imbarcare;

» Sistem de gestionare a cozilor de agteptare;
+ Sistem de securizare a zonei de control de securitate, care si asigure protectia fizicd

separatd/individuald a filtrelor in perioadele in care nu se desfisoard activititi de control de
securitate, sistem actionat/gestionat din interiorul pértilor critice ale zonelor de securitate cu acces

restricfionat (configurat din plexiglas, polimetacrilat de metil etc.);
* Sisteme electronice de informare a pasagerilor cu privire la controlul de securitate (audio,

video).

1.5. Echipamente pentru controlul de securitate al pasagerilor VIP si a bagajelor de

cabini ale acestora

Scanere de securitate a persoanelor (SSc) — ultimul standard;

Echipament EDSCB — standard C3 cu sistem TIP si integrate cu sistem ATRS ce
permit controlul LAGs in cantititi de peste 100ml. Echipamentele EDSCB trebuie si
poatd fi utilizate atdt in modul de lucru stand-alone (operatorul se afla langi
echipamentul EDSCB), cét si remote (operatorul utilizeaza echipamentul EDSCB de
la distantd din camera de control);

Poartd detectoare de metale care si corespundd standardului aplicabil, respectiv si fie
certificatd pentru utilizarea impreund cu echipamente de detectie a metalelor din
inciltaminte;

Detectoare portabile de metale - standardul aplicabil;

Detectoare de urme de substante explozive si chimice - standardul aplicabil,

Sistem de detectie a explozivilor lichizi - tip A si tip B, ultimul standard.

1.6. Echipamente pentru controlul de securitate al pasagerilor aflati in tranzit/transfer

si a bagajelor de cabini ale acestora

Sistem de detectie a explozivilor lichizi - LEDS tip C - ultimul standard,;

Poartid detectoare de metale care si corespundd standardului aplicabil, respectiv s fie
certificatd pentru utilizarea impreund cu echipamente de detectie a metalelor din
incéltiminte;

Detectoare portabile de metale - ultimul standard

Detectoare de urme de substante explozive si chimice - standardul aplicabil;

Sistem de detectie a explozivilor lichizi - tip A si tip B, ultimul standard.

2. Controlul de securitate al bagajelor de cala

2.1. Principii generale
- Procesul de control de securitate se va efectua prin utilizarea echipamentelor tip EDS -

ultimul standard;
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- Pentru a asigura exploatarea eficientd a facilitdtilor echipamentelor tip EDS, acestea vor fi
integrate intr-un sistem BHS (Baggage Handling System), astfel incét controlul de securitate si
poata fi realizat in sistem multinivel,;

- Sistemul BHS va fi dimensioant astfel incat si asigure o capacitate de procesare de minim
500 bagaje/ord, in acord cu cerintele de proiectare a noului terminal.

- Pentru asigurarea aplicérii deciziilor de securitate in cadrul sistemului BHS, este necesard
implementarea unui sistem de comandi si control a benzilor transportoare, care si dispund de cel
putin urmatoarele facilitati:

+ Alocarea si urmérirea fiecdrui bagaj de cald introdus de la ghiseele de check-in sau de la
punctul de introducere a bagajelor aflate in transfer, in baza unui cod unic de identificare (ID);

* Directionarea automati a bagajelor céitre nivelul superior de securitate sau citre caruselul
de sortare, in functie de decizia aplicatd bagajelor (de echipamentele EDS sau de catre operatorii de
la statiile de lucru);

» Citirea automatd a etichetelor IATA/etichetelor RFID , inaintea echipamentelor EDS,
inainte de fiecare punct de divertare, respectiv in punctul/punctele de iegire citre make-up;

» Citirea manuald a etichetelor IATA/etichetelor RFID la punctul de iegire la nivelul 3 de
securitate, respectiv in punctul de reintroducere in sistem a bagajelor clarificate la acest nivel;

« Citirea manuald a etichetelor IATA/etichetelor RFID la punctul de introducere a bagajelor

aflate In transfer.

- Pentru efectuarea controlului de securitate al bagajelor de cald care primesc decizia
REJECT la nivelul 2 de securitate, sistemul BHS va directiona automat bagajele pentru a fi supuse
controlului de securitate cu un echipament RX conventional dual-view; In proximitatea
echipamentului RX Dual View de la nivelul 3 de control de securitate trebuie si existe si un
echipament pentru detectarea urmelor de exploziv (ETD).

- Pentru efectuarea controlului de securitate al bagajelor de cald in cazul aparitiei unei
defectiuni, trebuie implementati si o variantd de rezerva care si permitd procesarea bagajelor prin

intermediul unui alt echipament de securitate (EDS sau RX dual-view);

2.2. Echipamente de securitate

- In cadrul sistemului HBS (Hold Baggage Screening) se vor configura urmitoarele niveluri
de control pentru efectuarea controlului de securitate al bagajelor de cali:

» Nivel 1: decizie automata a echipamentelor EDS;

Configuratia sistemului BHS trebuie si asigure direcfionarea bagajelor cu decizie CLEAR la
acest nivel, cétre caruselul de sortare, fard a fi directionat cétre zona de efectuare a controlului de
securitate a nivelului 2 (n.n. bagajele vor fi directionate la carusel, pe un traseu separat, imediat dupa
primirea deciziei CLEAR de la echipament);

« Nivel 2: analiza imaginilor generate de echipamentele EDS de catre operatori, cu timp de
decizie de minim 60 de secunde;

Pentru asigurarea timpului de decizie la nivelul 2 de minim 60 secunde, sistemul de benzi din
cadrul BHS, va fi conceput, astfel incét si asigure timpul de decizie specificat pentru bagajele care
au primit decizie REJECT la nivelul 1, fard ca benzile transportoare si fie oprite. Din aceastd
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perspectiva, spatiul destinat sistemului BHS, trebuie si asigure instalarea unor benzi transportoare cu
lungimi corespunzitoare;

* Nivel 3: controlul bagajelor care au primit decizie REJECT la nivelul 2, prin utilizarea unui
echipament conventional dual-view instalat in afara sistemului BHS si dupd caz, controlul manual al
bagajului sau reconcilierea cu pasagerul;

Bagajele care vor fi supuse controlului de securitate la nivelul 3, vor fi scoase in mod
automat din sistemul BHS si transportate prin intermediul unui sistem de benzi in proximitatea
echipamentului conventional dual-view;

Dupd clarificarea acestora, sistemul BHS trebuie s asigure in proximitatea echipamentului
conventional dual-view, posibilitatea inseriirii bagajelor in sistemul de benzi si directionarea
automatd a acestora in zona de sortare, fird a fi supus din nou controlului de securitate.
Directionarea bagajelor trebuie realizatid prin intermediul unui sistem de benzi care transporti
bagajele citre carusel fird a le supune din nou controlului de securitate (fird a le amesteca cu cele
care nu au decizie de CLEAR),

*Nivel 4: interventie pirotehnica pentru neutralizarea DEI.

- Pentru efectuarea controlului de securitate, in cadrul sistemului HBS, vor fi previzute
urmétoarele echipamente:
* Mod de lucru de bazi - varianta principala — sisteme EDS-HB (2 buc, care s permiti
asigurarea unei capacititi de procesare de minim 500 bag/h);
* Mod de lucru redundant - de rezervd — sistem EDS-HB/echipament raze X
conventional Dual-View (dimensiuni minime ale tunelului 100x100cm);
» Control de securitate suplimentar — echipament raze X conventional Dual-View

(dimensiuni minime ale tunelului 100x100cm).

2.3. Spatiile necesare

- Spatiul alocat pentru sistemul HBS, trebuie s asigure instalarea tuturor echipamentelor
prevazute pentru efectuarea controlului de securitate al bagajelor de cald, precum si al benzilor
transportoare necesare, astfel incét, sistemul s fie implementat in concordantd cu modurile de lucru
prezentate si care sd asigure capacitatea de procesare solicitata,

- Asigurarea unei incédperi de control, in care isi vor desfigura activitatea operatorii de
securitate, care sd dispund de cel putin urmétoarele: lumini naturald, climatizare si mobilier adecvat;

- Asigurarea unei incéperi pentru efectuarea controlului manual, respectiv a activitatii de
reconciliere cu pasagerul in care si fie instalat un echipament RX dual-view de dimensiuni mari
(minim 100x100) (poate fi utilizat si in procesul de control de securitate al bagajelor agabaritice de
cald) si un echipament pentru detectarea urmelor de substante explozive §i chimice care si
corespunda standardului aplicabil. Incéperea trebuie si se afle in proximitatea Nivelului 3 de control
de securitate al sistemului HBS, pentru a facilita usor transportul bagajului §i pentru ca in cazul in
care RX-ul de la nivelul 3 HBS se defecteaza, acesta sé devind variantd de back-up.

- Asigurarea unui culoar de acces pentru interventia pirotehnicd citre zona de efectuare
controlului suplimentar al bagajelor, care sd permitd accesul unor echipamente si mijloace de
inlaturare a DEL
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- In zona destinata sistemului integrat de control de securitate al bagajelor de cald (HBS) este
necesard instalarea unui echipament RX cu tunel mare 100x100 in proximitatea liftului agabaritic
pentru controlul de securitate al bagajelor de cald atipice/agabaritice/rush;

- Se va avea in vedere asigurarea tuturor fluxurilor tranzit/transfer (Non Schengen-Non
Schengen, Non Schengen — Schengen, Schengen - Non Schengen si Schengen — Schengen).

3. Cerinte specifice chipamente de securitate

Sisteme de detectie a explozibililor pentru bagajele de cabini (EDS-CB standard C3)

1.  Cerinte generale

1.1  Sistemul de detectie e explozibililor utilizat pentru controlul de securitate al bagajelor
de cabini ale pasagerilor (EDS-CB) trebuie si Indeplineasci cerintele minime previzute la pct. 12.4
din Regulamentul (UE) nr. 1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire a misurilor
detaliate de implementare a standardelor de bazi comune in domeniul securitdfii aviatiei, cu
modificérile si completirile ulterioare §i in Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a masurilor
detaliate de implementare a standardelor de bazd comune privind securitatea aviatiei.

Nota: Decizia (UE) nr.8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii
fiind restrictionat in baza principiului nevoii de a cunoaste.

1.2 Sistemul EDS-CB trebuie sd indeplineascé standardul C3 aferent sistemelor EDS-CB
si sd se regdseascd in lista echipamentelor de securitate cdrora li s-a acordat Marca UE in
conformitate cu Decizia Comisiei 2174 din 13.12.2021.

1.3 Codul de identificare a configuratiei sistemului EDS-CB trebuie si se regéseascd in
Baza de date a UE privind securitatea lanfului de aprovizionare.

1.4 Marca UE va fi aplicatd de cétre producdtor in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1998/2015 cu modificéarile si completérile ulterioare.

1.5 Sistemul EDS-CB - standard C3 trebuie sd asigure efectuarea controlului de
securitate al bagajelor de mana care contin computere portabile si alte aparate electrice de mari
dimensiuni, precum si lichide, aerosoli si geluri, fara a fi necesard scoaterea acestora din bagaj.

1.6 Sistemul de tip EDS-CB trebuie sa fie capabil de a detecta i a indica prin declangarea
unei alarme prezenta unor cantititi individuale specificate sau mai mari de materiale explozive sau
chimice in bagaje.

1.7 Sistemul EDS-CB - standard C3, in configuratia cu versiunea software, hardware si
algoritmul de detectie pentru care s-a acordat "Marca UE”, trebuie si respecte cerintele din anexa 12
B partea a II-a la Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a mésurilor detaliate de implementare a
standardelor de bazi comune privind securitatea aviatiei, cu modificérile §i completarile ulterioare

(clasificatda "CONFIDENTIEL UE/EU CONFIDENTIAL").
1.8 Sistemul EDS-CB, trebuie sd dispund de ultima versiune evaluatd/certificatd de

software, hardware si algoritmi de detectie care se regiseste in Baza de date a UE privind

securitatea lantului de aprovizionare.
1.9 Tipul de sistem EDS-CB trebuie sd fie certificat §i de cdtre TSA (Administratia

pentru Securitatea Transporturilor), in urma parcurgerii unui proces de testare.
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2.  Cerinte specifice
2.1 Sistemul trebuie si asigure o capacitate de procesare de minim 300 de bagaje/ora.

2.2 Sistemul EDS-CB C3 trebuie s& dispund de posibilitatea de configurare, de citre
utilizator, a categoriilor de imagini radioscopice care si fie afisate la statia de lucru primara si/sau
statia de lucru pentru remote screening, astfel:

e afisarea tuturor imaginilor radioscopice aferente bagajelor de cabind scanate,
indiferent dacd acestea au declansat sau nu alarma de detectie de cétre algoritmul de
detectie al sistemului EDS-CB C3, si

o afisarea doar a imaginilor radioscopice aferente bagajelor de cabind scanate, care nu
au declangat alarma de detectie - caz in care bagajele care au declansat alarma de
detectie sunt directionate in mod automat la statia de lucru secundard (RECHECK)
fird ca imaginea cu alarmi si fie afisatd operatorului de la statia de lucru primari
si/sau statia de lucru pentru remote screening.

2.3 Utilizatorul trebuie sd poatd selecta/ configura categoriile de imagini radioscopice
care si fie afisate la statia de lucru primara si/sau statia de lucru pentru remote screening - prin
intermediul facilitétilor software ale echipamentului i/ sau ale platformei software de management.

2.4 Software-ul operational al sistemului EDS-CB C3 trebuie sd dispund minim de
urmatoarele facilitati:

a) autentificarea utilizatorilor sa fie disponibild pe niveluri de acces (cel pufin nivel
operator, supervizor, administrator gi service).

b) afigarea si prelucrare digitald a imaginilor radioscopice in plan 3D.

c)  selectarea si afisarea mai multor sectiuni ale bagajului simultan cu bagajul inspectat
(echipamentul trebuie sd permitd sectionarea bagajului cel putin pe cele 3 axe -x, y, z - aferente
imaginii 3D generate si afisarea sectiunii) .

d) facilitati de prelucrare a imaginii radioscopice:

e afisarea imaginii in alb/negru si in scala gri.

e climinarea materialelor organice sau anorganice din imaginea radioscopica.

e negativarea imaginii.

e contrast variabil.

e midrirea digitald a unor portiuni din cadrul imaginii radioscopice.

e) marcarea in mod manual de cétre operatorul statiei de lucru primare/Remote, a
obiectului suspect din interiorul bagajului de ména, cu posibilitatea selectdrii categoriei din care
obiectul face parte si transmiterea acestor informatii cétre statia de lucru secundare RECHECK prin
aplicarea deciziei REJECT.

f)  generarea de rapoarte cu privire la:

e evaluarea performantelor operatorilor ce utilizeazi sistemul TIP,

e auditarea accesului utilizatorilor,

e auditarea deciziilor de securitate aplicate asupra unei imagini,

e starea sistemului -erori, evenimente apdarute in functionare.

g)  gestionarea utilizatorilor (crearea, editarea, managementul drepturilor de acces pentru
urmitoarele categorii de utilizatori: operator, supervizor, administrator, service).

h)  transmiterea imaginilor radioscopice declarate REJECT de citre operator la statia
primard/remote screening catre stafia de control suplimentar.

i) sd permitd utilizarea tuturor functiilor de prelucrare a imaginilor radioscopice precum
si aplicarea deciziilor de securitate prin intermediul facilitdtii touch screen a monitorului (pentru
toate tipurile de statii de lucru instalate - primare, secundare RECHECK , pentru remote screening).
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2.5 Fiecare sistem de tip EDS-CB C3, trebuie sd dispund de capacitatea de a stoca
imaginile radioscopice pe serverul de stocare din cadrul platformei centralizats, pentru o perioadi de
cel putin 90 zile ludnd in considerare un numaér de cel putin 150.000 bagaje scanate/ fiecare
echipament in aceastd perioadd (inclusiv pentru bagajele ce au primit decizie CLEAR in mod
automat) - ambele conditii trebuie indeplinite.

2.6 Sistemul de tip EDS-CB C3 va fi integrat intr-o platforma hardware si software de
management §i control de securitate centralizat, prin intermediul c#reia se poate efectua
administrarea si configurarea EDS-CB C3, precum si efectuarea controlului de securitate, in mod
REMOTE SCREENING pentru sistemele EDS-CB C3 inrolate in aceasta.

2.7 Sistemul EDS-CB C3 trebuie sd fie capabil sd functioneze in sistem matrice,
respectiv in situatia in care mai multe sisteme EDS-CB C3 sunt conectate in retea, ele trebuie si
poaté distribui imagini radioscopice al bagajelor scanate la orice statie primard/ Remote care este
activéd/disponibild.

2.8 Sistemul EDS-CB C3 trebuie si permitd ca, pentru situatiile in care o tavd primeste
decizie REJECT la statia de lucru primard/Remote, imaginea radioscopicd aferentd acesteia sd poatd
fi reapelata la oricare din punctele de control suplimentar disponibile prin intermediul statiilor de
Iucru secundare, utilizand cititorul RFID aferent.

2.9 Sistemele de tip EDS-CB C3 trebuie si poatd functiona atit in modul de lucru stand-
alone precum si in modul de lucru REMOTE SCREENING prin intermediul platformei de
management gi de control de securitate centralizat.

2.10 Schimbarea modului de lucru trebuie si fie realizatd local de utilizator firid a fi
necesard interventia producétorului, asupra software-ului.

2.11 Functionarea sistemelor EDS-CB C3 in modul de lucru stand-alone nu trebuie si fie
conditionatd de conexiunea de retea cu platforma de management si de control de securitate
centralizat.

2.12 Sistemul EDS-CB C3 trebuie sa stocheze intr-o bazi de date deciziile de securitate si
sd le coreleze cu imaginile radioscopice aferente bagajelor scanate, respectiv tagurile RFID aplicate
tavilor ce contin bagajele ce fac obiectul scanirii. In cazul in care sistemul EDS-CB C3 dispune si de
cameri foto pentru fotografierea bagajelor scanate, acestea vor fi stocate pentru aceleasi perioade ca
cele stabilite pentru stocarea imaginilor radioscopice, iar in baza de date se va corela si aceastd
informatie.

2.13 Modulul de generare rapoarte trebuie sd aibd capabilitatea de a afigsa si descirca
rapoarte care si contind cel putin urmétoarele date: ID bagaj, tag RFID, poza bagaj (in cazul in care
sistemul EDS-CB C3 dispune si de camerd foto pentru fotografierea bagajelor scanate), data si ora
scandrii, decizia de securitate, ID operator, echipament/flux instalare echipament.

2.14 Toate statiile de lucru ale sistemului de tip EDS-CB (primare, secundare, pentru
remote screening) trebuie si fie protejate la variatiile de tensiuni de alimentare cu UPS . Capacitatea
de operare a UPS-urilor trebuie sé fie de minim 20 de minute.

2.15 Sistemele EDS-CB C3 vor dispune de 3 statii primare, 7 statii recheck si 2 stafii care
vor fi utilizate pentru modul de lucru remote screening. Statiile utilizate pentru modul remote
screening vor avea aceleasi caracteristici ca si statiile primare care vor fi instalate in proximitatea
sistemelor EDS-CB.

2.16 Caracteristici statii de lucru (primare, secundare, pentru remote screening):

e Statia de lucru PC, prevézuti cu un monitor plat LED, cu diagonald de minim 19
inch, facilitdfi touch screen, unitate hardware, necesard prelucrdrii si clarificérii
imaginilor radioscopice, cu toate accesoriile aferente (inclusiv tastaturd i mouse).

e Monitorul aferent statiei de lucru primare va fi instalat pe un pupitru de comanda cu
role, cu posibilitate de blocare, ce va permite repozifionarea acestuia.
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e Configuratia hardware si software a tuturor statiilor de lucru trebuie si permiti
interconectarea si integrarea cu platforma software de management centralizat si
control de securitate.

e Statiile de lucru sunt previzute cu sistem de operare licentiat si cu software cu toate
licentele aferente.

2.17 Fiecare sistem de tip EDS-CB trebuie si fie prevazut cu un sistem de proiectare de
imagini virtuale de articole periculoase (TIP) capabil sd proiecteze imagini fictive de articole
periculoase (fictional threat images-FTI) sau combinate de articole periculoase (combined threat
images-CTI).

2.18 Sistemul TIP trebuie sa fie instalat, functional si trebuie s indeplineascd cerintele
minime detaliate prevazute la pct. 12.5 din Regulamentul (UE) nr. 1998/2015, respectiv punctul 12.5
din Decizia (CE) 8005/2015.

2.19 Biblioteca de imagini a sistemului TIP cu imagini FTI trebuie si cuprindd un numar
minim de 2.000 de imagini, din care cel putin 500 de articole diferite, fiecare dintre acestea trebuind
sd fie surprinse intr-o varietate de orientiri diferite.

2.20 Sistem TIP cu imagini FTI trebuie sd permité extinderea de céitre achizitor a libririei
FTI la cel putin 5000 de imagini TIP prin includerea de imagini FTI suplimentare, fird sa fie
necesari asistentd din partea producitorului. In acest sens, echipamentul/aplicatia software dedicati
trebuie s dispund de facilitatea de creare de noi imagini TIP, la nivelul utilizatorului respectiv de
introducere a acestora in librérie.

2.21 Biblioteca de imagini a sistemului TIP cu imagini CTI trebuie sd cuprindd un numar
minim de 6.000 de imagini, din care cel putin 500 de articole diferite, fiecare dintre acestea trebuind
sd fie surprinse intr-o varietate de orientéri diferite.

2.22 Sistemul TIP cu imagini CTI trebuie s& permitd extinderea de cétre achizitor a
librariei CTI la cel putin 10.000 de imagini TIP prin includerea de imagini CTI suplimentare, fard si
fie necesara asistenti din partea producatorului. In acest sens, echipamentul/aplicatia software
dedicata trebuie sd dispunid de facilitatea de creare de noi imagini TIP, la nivelul utilizatorului
respectiv de introducere a acestora in librarie.

2.23 Sistemele EDS-CB trebuie si fie exceptate de la regimul de autorizare CNCAN
pentru activititile de detinere si utilizare in conformitate cu prevederile art. 37, alin. (3), lit. b) din
Normele privind cerintele de bazi de securitate radiologica, publicate in M.O. nr. 517/2018, emise in
baza Legii nr. 111/1996, republicati.

2.24 Durata normatd de functionare a sistemului de tip EDS-CB C3 trebuie si fie de cel
putin zece ani. Aceastd duratd trebuie atinsd prin operatiuni de intrefinere normale previzute in
Planul General de Intretinere.

2.25 Fiecare sistem EDS-CB C3 va dispune de 2 scaune ergonomice dotate cu 5 picioare
metalice (reglarea indl{imii scaunului si blocarea acestuia in orice pozitie), greutate sustinutd minim
120 kg.

2.26 Fiecare sistem EDS-CB C3 va fi dotat cu:

o Kit de testare/bagaje de test recomandat de cétre producdtorul sistemelor
necesare efectudrii testdrii capabilitdtii de detectie a sistemelor EDS-CB C3.

o Kit de testare/bagaje test (ce contine cel putin un simulant care sd genereze o alarma
de detectie) necesar efectudrii testdrii sistemului integrat EDS-CB C3-ATRS.

2.27 Sistemul trebuie si permit3 integrarea nativa cu platforme de management centralizat
de tip Open Source (precum formatul DICOS) pentru a permite monitorizarea sistemului precum si

controlul de securitate de la distanta.
2.28 Sistemul de operare si software-ul de management trebuie si demonstreze

conformitatea cu regulamentele UE privind rezilienta ciberneticd (Cyber Resilience Act).
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3.  Conceptul controlului de securitate al bagajelor de cabini prin intermediul
sistemelor EDS-CB de standard C3

3.1 In vederea intelegerii, fara echivoc, a cerintelor previzute in prezentul caiet de sarcini
referitoare la statiile de lucru utilizate in procesul de control de securitate al bagajelor de cabini cu
sistemele EDS-CB C3, termenii de mai jos vor avea Intelesul evidentiat in dreptul fieciruia, astfel:

a)  statie de lucru primaré- reprezintd statia aferentd fiecarui sistem EDS-CB C3 instalat
pe fluxul de procesare, utilizatd de cétre operator in procesul de analiza a imaginilor radioscopice
aferente bagajelor de cabind supuse controlului de securitate primar (initial). Acest tip de statie este
cea pozitionatd in imediata apropiere a sistemului EDS-CB C3.

b) statie de lucru secundarda (RECHECK) - reprezinti statia destinati efectudrii
controlului de securitate suplimentar, aferentd fiecdrui sistem EDS-CB C3 instalat pe fluxul de
procesare, amplasatd in punctul de verificare suplimentard a bagajelor de cabind si utilizata de cétre
operator in procesul de analizi a imaginilor radioscopice aferente bagajelor de cabini ce necesiti o
astfel de verificare ulterior controlului de securitate primar (inifial) previzut la lit.a) de mai sus.
Zona de amplasare a fiecirui punct de verificare suplimentara corespondentd fiecirui sistem EDS-
CB C3 - se afld in proximitatea zonei de amplasare a fiec#rui astfel de sistem.

c) statie de lucru pentru modul remote screening (control de securitate centralizat de la
distant#) - reprezinta tipul de statie de lucru utilizatd pentru analiza imaginilor radioscopice aferente
bagajelor de cabind supuse controlului de securitate prin intermediul oricdrui sistem EDS-CB C3
instalat pe fluxul de procesare si conectat la platforma de management centralizat si control de
securitate. Statiile de acest tip vor fi instalate/amplasate in punctul centralizat de control de
securitate (ce va fi localizat la distanti fata de zona de amplasare a sistemelor EDS-CB C3)

Noti: Toate cele 3 tipuri de statii. mentionate. vor fi interconectate cu platforma de
management centralizat si control de securitate.

3.2 Conceptul de control de securitate al bagajelor de cabini prin intermediul sistemelor
EDS-CB C3 trebuie si asigure configurarea/implementarea urmitoarelor moduri de lucru:

a)  Modul de lucru local (stand-alone) - reprezinti acel mod de lucru in care operatorul
analizeazd imaginile radioscopice aferente bagajelor de cabind scanate prin intermediul sistemului
EDS-CB C3 si afigate pe statia de lucru primaré, instalati l4nga acesta.

Noti: In acest mod de lucru. operatorul este pozitionat 14ng4 sistemul EDS-CB C3.

Pentru sistemele EDS-CB C3 integrate cu sisteme ATRS, bagajele cu decizie CLEAR vor fi
directionate in mod automat pe linia de CLEAR iar bagajele cu decizie de REJECT vor fi
directionate in mod automat cétre punctul de verificare suplimentard. Aplicarea deciziei REJECT va
conduce la transmiterea imaginii radioscopice cétre statia de lucru secundard (RECHECK). instalata
in punctul de verificare suplimentara.

b) Modul de lucru REMOTE SCREENING (control de securitate centralizat, de la
distanta) - reprezintd acel mod de lucru prin care se asigurd efectuarea controlului de securitate de la
distantd al bagajelor de cabind. in concret, prin implementarea acestui mod de lucru, analiza
imaginilor radioscopice aferente bagajelor de cabind supuse controlului de securitate prin
intermediul oricarui sistem EDS-CB C3 instalat pe fluxul de procesare, se va efectua prin utilizarea,
de citre operatori, a statiilor de lucru pentru modul remote screening respectiv, atunci cénd este
necesar, a statiilor de lucru primare. Avand in vedere cd modul de lucru REMOTE SCREENING
trebuie s functioneze inclusiv prin utilizarea statiilor de lucru primare, acestea trebuie si poata fi
configurate, la nevoie, de citre utilizator, ca statii de lucru pentru modul remote screening. Prezentul
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mod de lucru trebuie asigurat prin intermediul unei platforme hardware §i software de management
centralizat §i control de securitate ce permite prelucrarea centralizati a imaginilor radioscopice (CIP
- centralized image processing) . In concret, toate sistemele EDS-CB C3 instalate pe fluxul de
procesare trebuie sd fie interconectate cu platforma de management centralizat si control de
securitate, fapt ce va asigura gestionarea si transmiterea, In timp real, a imaginilor radioscopice citre
oricare dintre statiile de lucru primare, cétre statiile de lucru secundare (pentru bagajele cu decizie
REJECT), precum si cétre oricare statiile de lucru pentru modul remote screening.

In acest mod de lucru, platforma de management centralizat si control de securitate trebuie
sé permita inclusiv analizarea imaginilor radioscopice ale bagajelor cu decizie REJECT la controlul
de securitate primar (inifial), la oricare dintre statiile de control suplimentar disponibile , prin
utilizarea cititorului RFID.

Noti: in acest mod de lucru, operatorul este localizat la distant3 (in punctul centralizat de
control de securitate) sau local. langa sistemul EDS-CB C3.

4. Platforma (hardware si software) de control de securitate si management
centralizat a sistemelor de tip EDS-CB C3

4.1 Platforma va colecta toate evenimentele din cadrul filtrelor de control de securitate,
inclusiv informatii despre bagajele scanate i deciziile de securitate aplicate, rezultatele obtinute de
operatorii de control securitate prin utilizarea functiei TIP, respectiv starea sistemelor EDS-CB C3 si
a statiilor de lucru. Aceste date trebuie sé poatd fi accesate/auditate prin intermediul statiei/statiilor
de administrare.

4.2 Platforma de control de securitate si management va integra toate sistemele EDS-CB
C3, statiile de lucru (Primara, Secundari-recheck, Remote screening).

4.3 Software-ul Platformei de control de securitate §i management centralizat si software-
ul sistemului EDS-CB C3 trebuie si fie furnizate de la acelasi producitor,

4.4 Platforma software de management centralizat trebuie si asigure centralizarea in
cadrul unei baze de date a cel putin urmatoarelor date de exploatare:

o starea sistemelor EDS-CB C3 si a statiilor de lucru - status, erori, evenimente
apdrute in functionare, modificéri de configuratie/parametrii.

¢ imaginile radioscopice analizate de cétre operatori, pentru o perioada de cel putin 90
zile lndnd in considerare un numir de cel putin 150.000 bagaje scanate/fiecare
echipament in aceastd perioadd (inclusiv pentru bagajele ce au primit decizie
CLEAR in mod automat) -ambele conditii trebuie indeplinite.

e date referitoare la bagajele scanate: data i ora scandrii, ID-ul bagajului generat de
citre sistemul EDS-CB, timpul de analizi, ID-ul operatorului, imaginea foto a
bagajului(dacd este disponibild), codul RFID asociat tavii in care a fost scanat
bagajul , decizia de securitate.

e date referitoare la utilizarea sistemul TIP.

e date privind accesul utilizatorilor.

4,5 Platforma sofiware de management centralizat trebuie si furnizeze functii complete
de raportare si facilititi de export a acestor date (de exemplu, .pdf, .csv, Microsoft Excel sau
Microsoft SQL).

Functiile de raportare trebuie sd permitd generarea de rapoarte, in mod centralizat, pentru
toate sistemele EDS-CB C3 conectate la platforma.

Sistemul de generare a rapoartelor trebuie si permiti selectarea unui sistem sau a unui grup
de sisteme pentru care s se genereze rapoarte centralizatoare in functie de filtrele de selectie definite
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de catre utilizator (cel putin ID operator, decizie de securitate aplicatd, grup de sisteme, rezultate
TIP, interval de timp) precum gi grupul tintd de sisteme EDS-CB C3.

De asemenea trebuie si genereze statistici centralizate cu privire la statiile de lucru:
numdrul total de bagaje scanate pe perioade definite de timp, deciziile de securitate aplicate, timpul
de analiza, lista utilizatorilor care s-au logat.

Noti: prin raport centralizat se intelege gruparea/ insumarea/ cumularea evenimentelor de
acelasi tip si prezentarea acestora in fimctie de filtrele/criteriile selectate (ex. afisarea
situatiilor privind numérul de bagaje scanate de un operator va cumula datele Inregistrate de
toate echipamentele la care acel operator a fost logat).

4.6 Platforma software de management centralizat trebuie sid dispund de facilitafi de
gestionare a drepturilor utilizatorilor. Utilizatorii trebuie si fie incadrati pe urmétoarele niveluri de
acces: operator, supervizor, administrator de sistem si service.

4.7 Actiunea de creare/modificare a utilizatorilor/drepturilor acestora, la nivelul
platformei, va avea efect la nivelul tuturor sistemelor EDS-CB C3 integrate in aceasta, fird a fi
necesard repetarea actiunii pentru fiecare sistem EDS-CB in mod individual.

4.8 Platforma software de management centralizat respectiv componentele
hardware/software de stocare trebuie sid fie dimensionate corespunzéitor in vederea asigurdrii
arhivarea imaginilor radioscopice si a datelor de exploatare pe serverul/serverele de stocare furnizate
de echipamentele de tip EDS-CB C3, pentru o perioada de cel putin 90 zile luind in considerare un
numdr de cel putin 150.000 bagaje scanate/fiecare echipament in aceasta perioada.

Noti: Dupa ce capacitatea de stocare afost atinsd/depasitd va fi respectat principiul Primul

intrat-Primul Iegit

4.9 Platforma software de management centralizat trebuie s& permitd in mod direct
vizualizarea imaginilor din arhiva in formatul proprietar, fard a fi necesard accesarea de la distantd a
sistemului EDS-CB ce a generat imaginea/imaginile radioscopice.

4.10 Platforma software de management centralizat trebuie si permiti salvarea imaginilor
pe suport de memorie extern (USB) in format comercial (ex.: .BMP, .JPG, etc) sau prin intermediul
unui program de conversie a imaginilor In format comercial (ex.: .BMP, .JPG, etc)

4.11 Platforma trebuie sd furnizeze functia TIP in retea, astfel incit si permitd
configurarea §i administrarea centralizatd a sistemului TIP instalat pe echipamente. Configurarea i
administrarea centralizatd a sistemului TIP presupune ca orice modificare efectuatdi de citre
administratorul sistemului in modulul aferent si fie replicate in mod automat citre toate sistemele
inrolate in platforma fara a fi necesari accesarea/configurarea individuali a fiec#rui sistem EDS-CB
C3 (ex. Administratorul de sistem trebuie si poatd seta In mod centralizat libriria TIP utilizata,
frecventa imaginilor TIP introduse, timpul de raspuns al operatorilor, alegerea bibliotecii TIP).

4.12 Platforma software de management centralizat trebuie sd permitd vizualizarea,
descédrcarea pe suport extern §i printarea rapoartelor generate de sistemul TIP pentru perioade de
timp definite, un utilizator sau grupuri de utilizatori, sistem sau grup de sisteme.

4.13 Platforma software de management centralizat trebuie s permité stocarea rezultatelor
TIP pentru o perioada de 12 luni.

4.14 Platforma software de management centralizat trebuie si asigure sincronizarea
permanentd a tuturor datelor generate de echipamente cu platforma de management centralizat,
inclusiv in situatia in care platforma a fost indisponibild o perioada de timp.

4.15 Platforma hardware si software trebuie s fie complet redundanti (servere, servere de
stocare, baze de date, echipamente de retea) astfel incat orice defectiune inregistrata sé nu conducé la
pierderea datelor stocate pe serverele de stocare sau la imposibilitatea efectudrii controlului de
securitate in modul REMOTE SCREENING.
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4.16 Platforma hardware si software trebuie si fie dimensionatd astfel incit si permiti
conectarea la distantd a sistemelor EDS-CB C3 si a tuturor statiilor de lucru aferente (primare,
secundare, pentru REMOTE SCREENING).

5.  Cerinte privind efectuareca si configurarea controlului de securitate prin
intermediul platformei in mod centralizat

5.1 Platforma hardware si software trebuie si asigure prelucrarea centralizati a
imaginilor radioscopice (CIP) in vederea efectuarii controlului de securitate in modul de lucru
REMOTE SCREENING.

5.2 Software-ul platformei hardware si software ce trebuic sd asigure prelucrarea
centralizatd a imaginilor radioscopice (CIP), precum si software-ul sistemului EDS-CB C3 trebuie si
fie dezvoltate de citre acelasi producitor.

5.3 Platforma hardware §i software trebuie sd asigure in modul de lucru REMOTE
SCREENING, urmitoarele variante/configuratii de lucru:

a) Configuratia nr. 1 - in care platforma de management centralizat si control de
securitate trebuie sd asigure transmiterea, in timp real, a imaginilor radioscopice generate de un
sistem EDS-CB C3 la un numir de statii de lucru (primare sau pentru modul remote screening)
configurabil de cétre beneficiar (alocarea unui numir mai mare de statii de lucru primare/pentru
modul remote screening, pentru un sistem EDS-CB C3).

b) Configuratia nr. 2 - in care platforma de management centralizat si control de
securitate trebuie sd asigure transmiterea, in timp real, a imaginilor radioscopice generate de un
numiér definit/configurabil de sisteme EDS-CB C3 la o singurd statie de lucru primaréd/pentru modul
remote screening (alocarea unui numir mai mare de sisteme EDS-CB C3 pentru o statie de lucru
primard/pentru modul remote screening).

¢)  Configuratia nr. 3 - aceastd configuratie este o varianti combinati a celor doud
configuratii prezentate mai sus, in care platforma de management centralizat §i control de securitate
trebuiec sd asigure transmiterea , in timp real, a imaginilor radioscopice generate de un numir
definit/configurabil de sisteme EDS-CB C3 la un numir configurabil de statii de lucru
primare/pentru modul remote screening.

5.4 Prin solutia de Remote Screening imaginile radioscopice trebuie si fie prezentate
in mod direct operatorului, fird ca acesta sa fie nevoit sé le aleagé dintr-o lista.

5.5 Imaginile radioscopice sunt procesate in modul FIFO (First In-First OUT), astfel
incit numérul operatorilor care analizeazd imaginile nu trebuie si corespundi cu numérul de sisteme
EDS-CB C3.

5.6 Platforma trebuie sd asigure capabilitatea matriceald a sistemelor EDS-CB C3,
respectiv sistemele EDS-CB C3 conectate in refea, sd distribuie imagini radioscopice aferente
bagajelor scanate la orice statie de lucru remote screening/primaré care este activa/disponibila.

5.7 Platforma trebuie si aibd capabilitatea de a configura statiile de verificare
suplimentars astfel incit scanarea codului RFID al tivii la orice linie de control de securitate s
returneze imaginea radioscopicd arhivati pe serverul de stocare al platformei.

5.8 In situatia in care existd mai multe imagini radioscopice asociate unui cod RFID, se
vor afisa imaginile arhivate sub forma unei liste, oferind operatorului posibilitatea de a deschide
imaginea selectatd de catre acesta.

5.9 Echipamentul va dispune de statiile de lucru care vor fi instalate la distanta intr-o
incdpere destinatd procesdrii centralizate a imaginilor radioscopice pentru modul de lucru remote
screening prin intermediul platformei de management si de control de securitate centralizat.

5.10 Hardware-ul si software-ul (Servere, servere de stocare, servere de distribuire a
imaginilor, servere de aplicatie, baze de date, aplicatii software cu licente perpetue, statii de lucru de

36



management , UPS, rackuri industriale, pachete software, solutic de conectivitate tip KVM,
elemente de comunicatie active - switch-uri, firewall) vor fi dimensionate corespunzitor.

5.11 Platforma software (servere si statii client) precum si toate statiile de lucru (primare,
control suplimentar si remote screening), vor dispune de o solutie de protectie antivirus/
antimalware/antispyware de tip refea cu management centralizat, inclusiv licentierea acestora.

5.12 Solutia antivirus/antimalware/antispyware trebuie si permiti functionarea off-line
(fara conexiune la internet), actualizarea acesteia realizindu-se stand-alone.

5.13 Componentele hardware aferentei platformei de management centralizat si de control
de securitate cét gi statiile de lucru pentru modul Remote Screening vor fi rack-abile, instalate in
dulap/dulapuri metalice de podea (rack/rack-uri stand alone) prevdzute cu toate accesoriile de
functionare (roti, picioare, ventilatoare/sistem récire, kit asamblare i alimentare).

5.14 Statiile de lucru pentru modul Remote Screening se vor instala intr-un punct
centralizat.

5.15 Camera Remote Screening va fi dotatd cu mobilier atat pentru fiecare statie de lucru
cét si pentru fiecare statie de management (pupitru de lucru tip birou, scaune ergonomice).

5.16 Echipamentul va fi dotat cu o statie PC de administrare pentru accesul la platforma de
management,

5.17 Echipamentul va fi dotat cu un multifunctional laser color A4 (functii: imprimare,
scanare, copiere full-duplex) cu functionare in retea (previzutd cu port RJ45).

6. Infrastructura de comunicatie a sistemelor de tip EDS-CB C3

6.1 Va fi implementatd o retea IT prin care vor fi interconectate:

a) sistemele EDS-CB C3 si toate statiile de lucru (primare, verificare suplimentara-
Recheck si Remote screening).

b) platforma (hardware si software) de control de securitate §i management
centralizat a sistemelor de tip EDS-CB C3.

c¢)  sistemele ATRS.

6.2 Echipamentul va fi dotat cu elementele de comunicatie active (switch-uri cu
management, media-convertoare) si pasive de retea (FTP, cablu FO, patch-corduri, conectori)
necesare pentru interconectarea tuturor componentelor. Se vor instala echipamentele active necesare
infrastructurii de comunicatie in camerele tehnice. Nu se vor utiliza comunicatii fiard fir (Wi-Fi,
WIMAX etc.).

6.3 Se va asigura redundanta la nivel de refea de mare viteza. Reteaua de date de mare
vitezd va avea capacitatea de minim 10 Gbps, asigurdnd o functionare optimid a echipamentelor
EDS-CB C3-ATRS precum si integrarea acestora in cadrul platformei de management centralizat si
de control de securitate. in ceea ce priveste redundanta infrastructurii de comunicatii, se va asigura
functionarea continud a tuturor componentelor sistemelor EDS-CB C3-ATRS, la nivelul de
interconectare a acestora prin echipamentele active §i pasive din cadrul infrastructurii de
comunicatii, in cazul pierderii conexiunii cu platforma de management centralizat si de control de
securitate. Dupd restabilirea acestei conexiuni, datele din sistemele EDS-CB C3 trebuie s poata fi
accesibile in cadrul platformei de management.

7.  Sisteme automate de returnare a tivilor (ATRS) integrate cu sistemele EDS-CB

C3
7.1 Sistemele (EDS-CB C3) trebuie si fie previzute cu sisteme automate de returnare a

tavilor (ATRS).
7.2 Sevarealiza o solutie integratda EDS-CB C3-ATRS care s automatizeze toate etapele

controlului de securitate:
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a) etapa de pregdtire a pasagerilor in vederea efectudirii controlului de securitate si
punerea la dispozitie a tavilor special destinate controlului de securitate.

b)  efectuarea controlului de securitate (transportul bagajelor de cabini la sistemul EDS-
CB C3, transportul bagajelor de cabind de la sistemul EDS-CB C3 citre zona de recuperare a
lucrurilor/articolelor respectiv la punctul de verificare suplimentard - statia de lucru secundari
Recheck de verificare suplimentard a articolelor suspecte).

c) etapa de recuperare a lucrurilor/articolelor depuse in tdvile special destinate
controlului de securitate de cétre pasageri si transportul tavilor cétre zona de pregitire.

7.3 Durata normati de functionare a sistemului automatizat de retunare a tivilor (ATRS)
trebuie sd fie de cel putin zece ani. Aceastd duratd trebuie atinsd prin operatiuni de intrefinere
normale previzute de cétre producitor.

7.4 La realizarea solutiei integrate se va avea in vedere siguranta si protectia personalului
si a pasagerilor pe perioada exploatirii (sd nu existe colturi ascutite si sd nu existe pericol de blocare
a mdinilor sau a degetelor), precum si de efectuarea operatiunilor de Intretinere si reparatii.

7.5 Sistemele ATRS vor respecta cerintele de scalabilitate in zonele de control de
securitate. Astfel, sistemul ATRS trebuie sd fie construit pe o bazi modulard, folosind unititi tip
plug-in, detagabile pentru inlocuire gi/sau adidugare de module suplimentare.

7.6 La implementarea sistemului ATRS se va avea in vedere ca alimentarea, spatierea si
receptionarea corectd si continud a tivilor in/din sistemul de tip EDS-CB C3, si fie realizatd in
strdnsd concordantd cu capacitatea de procesare a sistemului de tip EDS-CB C3. Sistemul ATRS
trebuie s fie compatibil si sd poata fi integrat cu sistemul EDS-CB C3.

7.7 Sistemul automat ATRS trebuie si asigure transportul , urmirirea, sortarea si
colectarea tavilor.

7.8 Toate unitétile de transport al sistemului ATRS vor fi motorizate si vor functiona
sincronizat cu sistemul de tip EDS-CB C3.

7.9 Cadrul si componentele generale ale sistemului ATRS trebuie si fie fabricate din
aluminiu sau otel inoxidabil .

7.10 Sistemul ATRS trebuie si dispund de panouri de acces care sd permitd recuperarea
articolelor cézute din tivi in interiorul acestuia.

7.11 Se va asigura integrarea completd a sistemelor EDS-CB C3 cu sistemele ATRS.
Liniile CLEAR i REJECT trebuie si fie separate prin panouri de sticld securizati/material solid
transparent de grosime de minim 5 mm.

7.12 Se vor pune la dispozitie mijloace de signalisticd digitald/ tutorial video, prin care
pasagerii sunt informati cu privire la pasii pregétitori in vederea efectudrii controlului de securitate,
inclusiv pentru utilizarea conforma a sistemului ATRS/ componentelor acestuia.

7.13 Descrierea fluxului de control de securitate cu sistemele integrate EDS-CB C3-
ATRS:

d) In ordinea sosirii lor, tofi pasagerii vor fi prelucrati in vederea pregitirii controlului
de securitate.

e)  Pasagerii extrag tavile destinate controlului de securitate din spatiile dedicate aferente
sistemului ATRS in care vor aseza bagajele de méni si articolele asimilate acestuia.

1) Tava va fi pozitionatd pe banda transportoare si transportatd in mod automat de cétre
sistemul ATRS din zona de pregétire spre sistemul EDS-CB C3. La intrarea in tunelul sistemului
EDS-CB C3, ID-ul tagului aferent tivii va fi citit de catre cititorul RFID.

g) Tava ce contine bagajul de cabind/articolele asimilate va fi supuséd controlului de

securitate.
h)  Id-ul Tagului RFID aferent tivii va fi asociat imaginii radioscopice .
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i)  In urma analizei imaginii radioscopice, tava cu decizie de CLEAR la controlul de
securitate va fi trimisd de cétre sistemul automatizat al tivilor spre linia CLEAR in zona de
recuperare a bagajelor/articolelor pasagerilor.

j)  In urma analizei imaginii radioscopice, tava cu decizie REJECT va fi trimisi de
sistemul automatizat al tdvilor, spre linia REJECT, unde un operator poate inspecta continutul
respectivei tévi, in prezenta pasagerului la statia de lucru secundara (RECHECK).

k)  In situatia in care intr-un timp configurabil sistemul ATRS nu primeste o decizie de
securitate sau nu a fost generati o imagine radioscopica, tava in cauza va fi directionatd automat spre
statia de lucru secundard (RECHECK).

1) Operatorul prin intermediul unui cititor portabil RFID instalat la statia de verificare
suplimentard, citeste tagul RFID al tivii In vederea obtinerii imaginii radioscopice generate de
sistemul EDS-CB C3.

m) Imaginea radioscopicd va fi prezentati operatorului pe monitorul aferent statiei de
lucru secundare (RECHECK).

n) Returnarea tivilor: Sistemul trebuie sd colecteze si sd deplaseze in mod automat
tavile goale in aval cétre zona de pregitire a pasagerilor.

o)  Sistemul trebuie sd permiti colectarea tavilor goale inclusiv in situatia in care in zona
de recuperare (in stiva de tivi/ liftul de depozitare) nu existi tivi goale.

8. Zona de pregitire a pasagerilor in vederea efectudrii controlului de
securitate/ punerea la dispozitie a tavilor special destinate controlului de securitate

8.1 Sistemul ATRS trebuie si fie prevazut in zona de pregitire a pasagerilor cu un sistem
de semnalizare vizuald pentru a indica disponibilitatea sau indisponibilitatea unitétii de livrare a
tévilor .

8.2 Sistemul ATRS trebuie si fie prevazut in zona de pregitire a pasagerilor cu un sistem
de signalistici digitald care va rula un tutorial video prin intermediul ciruia pasagerii sunt informati
cu privire la pasii pregititori In vederea efectudrii controlului de securitate. Cerinja poate fi
indeplinitd §i separat de sistemul ATRS prin instalarea in zona de pregitire a pasagerilor a
sistemului de signalistic digitala.

8.3 Sistemul ATRS va fi prevdzut cu minim 3 zone de pregatire (divest) a pasagerilor si
preluare a tavilor in vederea efectudirii controlului de securitate si minim 4 zone de recuperare a
tavilor pe linia de CLEAR (revest/reclaim) dupd efectuarea controlului de securitate.

8.4 Fiecare zona de pregétire trebuie s fie previzutd cu un spatiu de asezare a tévii care
si permitd pasagerilor depunerea bunurilor in tévi, fard ca tava sé fie preluatd de sistemul automat in
timpul acestor operatiuni.

8.5 Iniltimea punctului de pregitire: 700-850 mm.

8.6 Transportorul automatizat trebuie si porneascd atunci cand tava este detectatd in
zonele de insertie aferente acestuia, fird a fi necesard actionarea manuald a unei comenzi (apisarea
unui buton),

8.7 Colectoarele sistemului ATRS trebuie sd porneascd automat atunci cénd sistemul
detecteazd extragerea respectiv introducerea unei tivi.

8.8 Sistemul trebuie sd ofere personalului de securitate in zona de pregétire posibilitatea
sd opreascd in orice moment transportorul.

8.9 Operationalizarea unei linii de control de securitate in modul de lucru REMOTE
SCREENING (comutarea sistemului EDS-CB C3 in modul de scanare) se va realiza prin
intermediul statiei de lucru secundard (RECHECK), aferentd respectivei linii de control de

securitate.
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8.10 Sistemul ATRS trebuie sé fie prevazut cu un sistem automat de spatiere a tavilor care
creeazd un spatiu intre tivi inainte de a intra in tunelul sistemului de tip EDS-CB C3. Spatierea
trebuie si fie configurabild si cuprinsi intre 100 - 500 mm.

9.  Tavile special destinate controlului de securitate

9.1 Tipul tavii trebuie si fie acelasi cu cel previzut in Conops-ul sistemului de tip EDS-
CB C3.

9.2 Tava trebuie sd permité inserarea unui Bagaj de cabini cu dimensiunea de 550 mm X
350 mm X 250 mm cu deplasare stabild pe sistemul de transport ATRS.

9.3 Tavile trebuie sd fie interschimbabile intre diferitele linii ATRS si sd permitd
stivuirea.

9.4 Tavile trebuie sé fie prevazute cu un tag integrat RFID (care este programat/nu mai
poate fi rescris) si sd nu necesite inlocuirea acestuia pe intreaga durati de utilizare a tivii.

9.5 Vafi asigurat un numér de tavi necesar pentru a umple liniile de control de securitate
la nivelul lor maxim (ce include atit tivile existente pe liniile transportoare aferente ATRS cét si
tivile aflate in zona de colectare/stivuire aferente acestuia), plus o rezervda de 30% peste numarul
total.

9.6 Se va asigura lunar sau ori de céte ori este necesar/solicitat, curitarea si igienizarea
tavilor.

10. Liniile transportoare ale sistemului ATRS

10.1 Liniile sistemului ATRS, atat din fata, cat si din spatele tunelului sistemului EDS-CB
C3 vor fi prevézute cu un sistem automat de angrenare al tavilor.

10.2 Returnarea automatd a tdvilor trebuie efectuati pe sub sistemul EDS-CB C3. Printr-
un mecanism de stivuire, tdvile vor fi readuse in pozitia initiald si vor fi puse la dispozitia
pasagerilor in zona de pregétire.

10.3 Pentru transferarea tavilor goale din zona de recuperare a obiectelor/bagajelor in zona
de pregitire, sistemul EDS-CB C3 se ridica, dacé este cazul, pe un suport. Suportul trebuie sd se
respecte cerintele producétorului sistemului EDS-CB C3 privind greutatea si stabilitatea.

10.4 In afara zonelor de extractie si insertie a tavilor, sistemul ATRS trebuie previzut cu
elemente de protectie care sd impiedice accesul pasagerilor la elementele in miscare ale acestuia.

10.5 Linia transportoare CLEAR a tivilor declarate admise dupd efectuarea controlului de
securitate trebuie separatd cu un perete din sticld securizatd/material solid transparent de grosime
minim 5mm, de linia transportoare REJECT, pentru a oferi pasagerului vizibilitate la bunurile sale,
dar si pentru a impiedica orice pasager sd intre in contact cu tava cand articolele suspecte nu sunt
clarificate de catre personalul de control de securitate (se afld in zona de directionare catre recheck).

10.6 Punctele finale ale transportorului trebuie sé fie echipate cu opritori de capiit.

10.7 Picioarele de sprijin trebuie s fie reglabile si ingurubate la cadrul principal pentru a
da inaltimea doritd pentru transportor.

10.8 Principiul de proiectare pentru transportorul cu role trebuie si ia in considerare
caracteristici de functionare silentioase.

10.9 Mecanismul de antrenare al rolelor trebuie protejat impotriva contactului
accidental cu elemente de bagaj (curele).

10.10 Fiecare sistem ATRS trebuie sd fie prevdzut cu un subsistem de directionare
automati a tavilor care au fost declarate respinse la controlul de securitate citre punctul de verificare

suplimentara.
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10.11 Subsistemul de directionare automaté trebuie si includd un modul transportor drept a
cdrui lungime sd fie corelatd cu dimensiunea tivii ce urmeazi a fi directionatd citre punctul de
verificare suplimentard.

10.12In zona de decizie, sistemul ATRS trebuie previzut cu un perete din sticli
securizatd/material solid transparent de grosime minim Smm pentru a impiedica accesul pasagerilor
la tavi, perete ce va fi extins cu 1m in zona liniei de CLEAR.

10.13 Subsistemul de directionare automatd trebuie si fie proiectat pentru a sorta tavile
declarate admise la controlul de securitate cétre linia transportoare CLEAR de tdvile declarate
respinse §i transmise cétre linia transportoare REJECT cétre punctul de verificare suplimentara.

10.14 Sistemul ATRS trebuie sd fie prevdzut cu un subsistem de urmirire a tavilor pentru
aplicarea corectd a deciziilor de securitate respectiv asocierea corectd a imaginilor radioscopice ale
bagajelor scanate cu numarul de identificare (RFID) al tavilor.

10.15 Subsistemul de urmirire se va baza pe tagul atagat tavii bazat pe tehnologia activa
RFID.

10.16 Tagurile RFID trebuie amplasate pe tavi astfel incit in cazul rotirii tavilor si nu fie
afectata citirea acestora.

10.17 Pasagerul trebuie si aibd acces la tivile declarate admise la controlul de securitate de
cétre operatorul de control de securitate.

10.18 Linia transportoare trebuie sd permita cu usurinta (fird indisponibilizarea sistemului)
recuperarea obiectelor cizute din tivi de cétre personalul responsabil cu intretinerea sistemelor.

10.19 Sistemul ATRS trebuie si fie prevdzut cu o linia transportoare a tdvilor respinse la
controlul de securitate, paraleld cu linia transportoare a tdvilor admise la controlul de securitate.

10.20 Transportorul trebuie si asigure deplasarea tivilor spre punctul de verificare fird a
necesita interventia fizica a personalului de control de securitate.

10.21 Sistemul ATRS este prevdzut cu sistem de colectare automatd a tivilor pentru
introducerea tavilor goale in vederea returnérii acestora.

10.22 Sistemul trebuie sd permita introducerea in acelasi timp a mai multor tavi, chiar si in
situatia in care sistemul de colectare este gol (nu sunt tivi).

10.23 Sistemul ATRS trebuie previzut cu sistem de recunoastere automati a tivilor goale,
previzut la capétul liniei transportoare CLEAR, pentru a automatiza colectarea tavilor.

10.24 Sistemul de recunoagtere automati a tévilor goale trebuie si detecteze articolele mici
(ex. monedd) indiferent de locatia acestuia in tavi, respectiv sd semnalizeze prin intermediul unui
indicator vizual prezenta acestora.

10.25 Sistemul ATRS va intra automat in modul de economisire a energiei dupd o
perioada prestabilitd cand nu este ridicata nici o tava din zona de pregitire.

10.26 Sistemul ATRS va intra automat in modul operational din modul de economisire a
energiei cand este detectata ridicarea tavilor din zona de pregitire, respectiv introducerea acestora in
spatiul/spatiile dedicate amplasate n zona de recuperare.

10.27 Sistemul ATRS va dispune de o interfatfd HMI care va afiga starea tuturor modulelor

din componenta sa

11. Punctul de verificare suplimentari (Recheck)

11.1 Este utilizat pentru a efectua controlul de securitate al tavilor marcate ca suspecte in
cadrul controlului de securitate primar.

11.2 Fiecare punct de verificare manual trebuie si dispund de un pupitru modular pentru
verificarea suplimentard a bagajului care va fi amplasat la capétul liniei transportoare REJECT.
Acest pupitru trebuie sd contind, de asemenea, un container prevdzut cu cheie de blocare pentru
stocarea articolelor interzise la zbor in urma controlului de securitate.
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11.3 Cadrul si componentele generale ale pupitrului de verificare trebuie si fie
fabricate din aluminiu sau otel inoxidabil.

11.4 Dimensiunile pupitrului de verificare trebuie sd permitd instalarea si operarea a cel
putin unei stafii de lucru cu toate accesoriile incluse pentru prelucrarea imaginilor radioscopice
precum si amplasarea unui bagaj de cabini.

11.5 Fiecare pupitru trebuie sé fie prevézut i cu un cititor RFID fix, conectat la statia de
lucru secundard (RECHECK) de verificare suplimentard, pentru a scana tagul RFID al tivii in
vederea vizualizirii imaginii radioscopice aferente tivii respinse la controlul de securitate de cétre
operatorul sistemului EDS-CB C3.

11.6 Imaginile radioscopice vor fi afisate la statia de lucru secundari (RECHECK) de
verificare suplimentard in urma citirii tag-ului RFID alocat tévi prin intermediul cititorului de tag-uri
instalat/integrat in pupitrul de verificare suplimentara.

11.7 Statiile de lucru secundare (RECHECK) trebuie sé fie conectate la platforma software
operationald a sistemului EDS-CB C3 prin reteaua LAN Ethernet aferenta sistemelor EDS-CB C3.
Statia de lucru secundard (RECHECK) trebuie sd aibd capacitatea de a prelua si afisa imaginile
radioscopice generate de sistemele EDS-CB C3.

11.8 Facilitdtile software ale statiei de lucru secundard (RECHECK), de prelucrare a
imaginilor radioscopice, trebuie sd fie similare ce cele prevazute la statia de lucru primare a
operatorului sistemului EDS-CB C3.

11.9 Operationalizarea unei linii de control de securitate in modul de lucru REMOTE
SCREENING (comutarea sistemului EDS-CB C3 in modul de scanare) se va realiza prin
intermediul statiei de lucru secundard (RECHECK), aferentd respectivei linii de control de
securitate.

11.10 Fiecare pupitru de verificare va dispune de 2 scaune ergonomice dotate cu 5 picioare
metalice (reglarea indltimii scaunului si blocarea acestuia in orice pozitie), greutate sustinutd minim
120 kg.

11.11 Caracteristici tehnice statii de lucru secundare (RECHECK):

e Statia de lucru PC, profesionald, prevazutd cu un monitor plat LED, cu diagonald de
minim 19 inch, facilitdti touch screen, unitate hardware cu toate accesoriile aferente
necesare prelucririi si clarificirii imaginilor radioscopice.

e Configuratia hardware gi software a statiilor de lucru trebuie si permitd
interconectarea si integrarea cu platforma software operationald a sistemului EDS-
CB Cs3.

e Statia de lucru este previdzutd cu sistem de operare licentiat si cu software cu toate
licentele necesare astfel incdt sd se interconecteze cu platforma software a
sistemului EDS-CB C3 pe care il deserveste.

o Statiile de lucru trebuie si fie protejate la variatiile de tensiuni de alimentare prin
intermediul UPS. Capacitatea de operare a UPS nu trebuie si fie mai mica de 20 de
minute.

Cerinte sisteme EDS-HB pentru controlul de securitate al bagajelor de cala

1. Cerinte generale
1.1. Se va asigura integrarea in sistemul HBS a 2 sisteme de detectie a explozivilor concepute
pentru controlul de securitate al bagajelor de cald (EDS-HB).
1.2. Sistemul de detectie e explozibililor utilizat pentru controlul de securitate al bagajelor de
cald (EDS-HB) trebuie si indeplineascd cerintele minime prevdzute la pct. 12.4 din
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Regulamentul (UE) nr. 1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire a masurilor
detaliate de implementare a standardelor de bazi comune in domeniul securitatii aviatiei, cu
modificdrile si completérile ulterioare si in Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a
mdsurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi comune privind securitatea
aviatiel.

Nota: Decizia (UE) nr.8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii

fiind restrictionat in baza principiului nevoii de a cunoaste.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Sistemul EDS-HB trebuie sé indeplineascd standardul aplicabil si si se regdseascd in lista
echipamentelor de securitate cdrora li s-a acordat "Marca UE” in conformitate cu Decizia
Comisiei 2174 din 13.12.2021.

Sistemele de tip EDS-HB trebuie s defind statutul de marcd UE, in conformitate cu
prevederile Regulamentului (UE) nr. 1998/2015 cu modificérile si completirile ulterioare. In
acest sens, este necesard indicarea codului de identificare a configuratiei echipamentului
EDS-HB, regisit in Baza de date a UE privind securitatea lanfului de aprovizionare in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1998/2015, cu modificdrile si completarile
ulterioare.

Sistemul EDS-HB, in configuratia cu versiunea software, hardware si algoritmul de detectie
pentru care s-a acordat "Marca UE”, trebuie s respecte cerintele din anexa 12 B partea 1 la
Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a mésurilor detaliate de implementare a standardelor
de bazd comune privind securitatea aviatiei, cu modificérile si completarile ulterioare.
Sistemul EDS-HB va fi insotit de documentul de certificare de ciitre al ECAC precum si
procedura de operare/manualul de operare - CONOPS care a stat la baza procesului de
certificare, inclusiv in limba roménd (clasificati "CONFIDENTIEL UE/EU
CONFIDENTIAL").

Marca UE va fi aplicatd de cétre producator in conformitate cu prevederile Regulamentului
(UE) nr. 1998/2015 cu modificérile si completérile ulterioare.

Tipul de sistem EDS-HB trebuie séd fie certificat i de cétre TSA (Administratia pentru

Securitatea Transporturilor), in urma parcurgerii unui proces de testare.

2. Cerinte specifice

2.1.

Conceptia controlului de securitate al bagajelor de cala prin intermediul sistemului integrat

HBS 1n care trebuie s functioneze sistemele EDS-HB

2.1.1. Toate bagajele de cald provenite de la zborurile alocate la ghiseele de check-in
precum si punctul de tranzit transfer aferent BHS vor fi supuse controlului de securitate
in mod automat prin sistemul HBS in componenta ciruia vor fi instalate si integrate
sistemele EDS-HB.

2.1.2. Controlul de securitate prin intermediul sistemului integrat HBS, va fi configurat cu

urmétoarele niveluri de control:
1. Nivelul 1 de control de securitate: reprezintd decizia automata a sistemelor EDS-HB

asupra tuturor bagajelor de cald introduse de la ghiseele check-in, respectiv de la punctul de transfer.

Fiecdrui bagaj 1i este alocat un numar identificator, cunoscut ca ID-ul bagajului generat de

citre sistemul de control al BHS. Acest ID al bagajului este transmis cétre sistemul EDS-HB.
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Sistemul de control al BHS comunicd cu EDS-HB-ul si inregistreazi decizia de securitate
care a fost aplicatd bagajului de sistemul EDS-HB.

1.1. Directionarea bagajelor:

Dupa efectuarea controlului de securitate pe Nivelul 1, bagajele sunt directionate in functie
de decizia de securitate, astfel:

* Bagajele Clear Nivelul 1 vor fi directionate spre caruselul de incarcare alocat prin
intermediul primului punct de decizie §i divertare amplasat in proximitatea EDS-HB
(imediat dupa transmiterea deciziei de securitate de citre sistemul EDS-HB).

= Bagajele altele decat CLEAR Nivel 1 vor fi directionate spre urmétorul nivel de control de
securitate (Nivelul 2).

2. Nivelul 2 de control de securitate: analiza de cétre operator a imaginilor radioscopice
aferente bagajelor de cald ce au generat o alarmd de detectie la sistemele EDS-HB. Imaginile
radioscopice transmise de citre sistemele EDS-HB sunt afisate la statiile de nivel 2 cu un timp
dinamic de decizie (timpul dinamic reprezintd timpul real de deplasare al bagajului de cala, efectiv
rdmas din momentul afisirii imaginii pe statie si pana in punctul de decizie al sistemului BHS).

Sistemul de control al BHS comunicd cu EDS-HB-ul si inregistreazi decizia de securitate
care a fost aplicatd bagajului de cétre sistemul EDS-HB.

2.1 Directionarea bagajelor:

Dupa efectuarea controlului de securitate pe Nivelul 2, bagajele sunt directionate in functie
de decizia de securitate, astfel:

= Bagajele Clear Nivelul 2 vor fi directionate spre caruselul de incircare alocat prin
intermediul punct de decizie si divertare secundar.

= Bagajele altele decdt CLEAR Nivel 2 vor fi directionate spre urmétorul nivel de control de
securitate

3. Nivelul 3 de control de securitate: analiza cu un timp nelimitat de decizie de catre
operatorul de nivel 3 a imaginilor radioscopice generate de citre sistemul RX Dual view (toate
imaginile bagajelor vor fi afisate operatorului).

* Bagajele Clear Nivelul 3 vor fi directionate spre caruselul de incércare alocat.
* Bagajele altele decdt CLEAR Nivel 3 vor fi directionate spre urmétorul nivel de control de
securitate.

2.1.3. Modul de lucru semi integrat la nivelul 3 de control de securitate:

- La nivelul 3 se va instala o consold HMI, cu respectarea recomandérilor din PGDS
ultima revizie, dotaté cu cititor portabil wireless de coduri IATA si care va dispune de urmétoarele
facilitati:

0 Afisarea In mod automat, fard interventie umand, a informatiilor cu privire la bagajul
ajuns In acest punct, care vor contine cel putin urmétoarele: punctul de introducere in sistem si
statutul bagajului/motivul directiondrii la acest nivel (decizie de securitate, pierdut din urmarire,
necitit etc., dupa caz).

0 Optiunea de rescanare a bagajului care va asigura, pana la finalizarea controlului de
securitate al acestuia, pastrarea ID de urmadrire, respectiv a istoricului complet.

0 Optiunea de inserare a unui bagaj pentru a fi scanat §i direcfionat in mod automat

citre caruselul de sortare.
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0 Inregistrarea deciziilor de securitate aplicate in acest punct.

- Alimentarea echipamentului RX Dual View (scanarea unui nou bagaj) se va realiza in
mod automat dupd aplicarea deciziei de securitate asupra bagajului precedent, firid actiuni
suplimentare din partea utilizatorului.

- La punctul de lucru de nivel 3 va fi instalati o statie de lucru aferentd echipamentului
cu raze x dual view instalat la acest nivel, dotati cu cititor de coduri IATA, precum si o statie
recheck dotata cu cititor IATA ce va permite accesarea imaginilor de la EDS de nivel 1 in situatia in
care echipamentul cu raze X Dual view de la nivelul 3 este nefunctional si care va avea capabilitatea
de a transmite decizia de securitate citre BHS.

- La nivelul 3 precum si in camera operatorilor va fi instalat un sistem de avertizare
(acustic si vizual) care si semnaleze situatiile in care un bagaj ajunge la nivelul 3.

Pentru manipularea bagajelor la acest nivel se va instala un dispozitiv de ridicare cu vacuum.

2.1.4. Nivelul 4 de control de securitate:

- La nivelul 4 se va instala o consold HMI, cu respectarea recomandérilor din PGDS ultima
revizie, dotatd cu cititor portabil wireless de coduri IATA.

- Dupa clarificarea bagajelor la acest nivel sistemul trebuie si permitd introducerea i
directionarea automati a bagajelor cétre caruselul de sortare definit

2.1.5. Sistemele EDS-HB vor fi integrate in sistemul HBS in vederea efectudrii controlului

de securitate al bagajelor de cald. Sistemele EDS-HB vor fi configurate in mod automat
si vor asigura Nivelurile 1 si 2 de control de securitate.

2.1.6. Sistemul HBS va pune in aplicare deciziile de control de securitate aferente bagajelor

de cala supuse controlului de securitate.

2.2. Specificatii tehnice si operationale sistem EDS-HB

2.2.1. Sistemul EDS-HB trebuie si fie exceptat de la regimul de autorizare CNCAN pentru
activitatile de detinere si utilizare in conformitate cu prevederile art. 37, alin. (3), lit. b)
din Normele privind cerintele de bazi de securitate radiologics, publicate in M.O. nr.
517/2018, emise in baza Legii nr. 111/1996, republicata.

2.2.2. Tehnologie: tomografie computerizatd (CT)

2.2.3. Sistemele EDS-HB trebuie si fie amplasate si previzute si lucreze integrat in
sistemul de control securitate al bagajelor de cald BHS. Astfel, sistemele EDS-HB vor
dispune de toate componentele hardware si software necesare interfatdrii acestora cu
sistemul BHS.

2.2.4. Fiecare sistem de tip EDS-HB, trebuie si dispund de capacitatea de a stoca local
imaginile radioscopice, pentru o perioada de cel pufin 30 zile, luénd in considerare un
numir de cel putin 150.000 bagaje scanate/fiecare echipament in aceastd perioadd
(inclusiv pentru bagajele ce au primit decizie CLEAR in mod automat).

2.2.5. Sistemele EDS-HB trebuie si dispund de o platformd software de control de
securitate.

Platforma de control de securitate trebuie si permita:

- efectuarea controlului de securitate de cétre operatori la distantd prin intermediul statiilor de

lucru de Nivel 2 si recheck in cadrul Camerei operatorilor RX.
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- arhivarea datelor provenite de toate sistemele EDS-HB (imagini radioscopice, decizii de

securitate, rapoarte privind procesarea bagajelor etc.),

- managementul centralizat al datelor provenite de la toate sistemele EDS-HB.
Notd: Infrastructura de comunicatie necesard interconectdrii sistemelor EDS-HB cu

platforma de control de securitate va i realizatd de cdtre executantul lucrdrilor.

d)

€)

g)
h)

i)

2.2.6. Se va asigura integrarea sistemelor EDS-HB in cadrul platformei software de control
de securitate, astfel incat platforma software sa asigure cel putin urmatoarele:

centralizarea datelor privind starea sistemelor EDS-HB.

stocarea centralizatd a datelor de exploatare a sistemelor de tip EDS-HB integrate si sa

furnizeze functii complete de raportare gi facilititi de export a acestor date (de exemplu,

Microsoft Excel sau Microsoft SQL).

administrarea centralizati a utilizatorilor.

vizualizarea centralizatd a imaginilor din arhiva si sd dispund de facilitdfi de prelucrare a

imaginilor radioscopice, in mod similar statiilor de Nivel 2.

arhivarea centralizata a imaginilor:

o s# arhiveze imaginile radioscopice furnizate de echipamentele de tip EDS-HB pentru
o perioadd de cel putin 90 zile ludnd in considerare un numér de cel putin 150.000
bagaje scanate/fiecare sistem In aceastd perioadd (inclusiv pentru bagajele ce au
primit decizie CLEAR in mod automat).

o sd permitd salvarea imaginilor pe suport de memorie extern (USB) in format
comercial (BMP, JPG etc) sau prin intermediul unui program de conversie a
imaginilor in format comercial (BMP, .JPG etc).

configurarea si administrarea centralizati a sistemului TIP instalat pe echipamente.

vizualizarea si printarea centralizata a rapoartelor si/sau log-urilor generate de echipamente.

vizualizarea §i printarea centralizatd a rapoartelor TIP.

introducerea de noi imagini TIP in bibliotecs, create de utilizator. In acest sens va dispune de

facilititi software pentru crearea si introducerea in libririe de noi imagini TIP.

stocarea centralizatd a rezultatelor TIP pentru o perioadi de 12 luni.

2.2.7. Fiecare sistem de tip EDS-HB, platforma de management, statiile de lucru si
echipamentele de retea trebuie sa fie protejate la variatiile de tensiuni de alimentare cu
UPS. Capacitatea de operare a intregii solufii (formatd din sistem EDS-HB, platforma
de management si statii de lucru, echipamente de retea) in situafia lipsei alimentérii cu
energie electricd de la retea trebuie si fie de minim 20 de minute. Toate UPS-urile
aferente sistemelor EDS-HB vor fi instalate in camera tehnici din proximitatea zonei de
instalare. Infrastructura electrici dintre camera tehnica unde vor fi instalate UPS-urile si
sistemele EDS-HB va fi asigurati de cétre executantul lucrérilor de modernizare.

2.2.8. Capacitate de procesare: minim 1.000 bagaje/ora.

2.2.9. Platforma hardware si software va fi complet redundanti (servere, echipamente active
de retea etc.).

2.2.10. Se va asigura integrarea sistemelor EDS-HB in cadrul platformei software de control

de securitate, astfel incét s asigure:
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* vizualizarea §i analiza imaginilor radioscopice ale bagajelor de cald provenite de la
toate sistemele EDS-HB.

* stocarea deciziilor de securitate si corelerea cu imaginile radioscopice aferente
bagajelor scanate.

2.2.11. Software-ul trebuie si stocheze toate deciziile de securitate si si le coreleze cu
imaginile radioscopice si datele de identificare ale bagajelor (cod IATA, bag ID), astfel
incét aceste informatii s poate fi accesate ulterior.

2.2.12, Timpul de decizie aferent nivelului 1 Automat, trebuie sa fie mai mic de 10 sec,
calculat de la iesirea din tunelul sistemului EDS-HB pénd in punctul de generare a
deciziei

2.2.13. S& permitd prin facilitdfile implementate la nivelul sistemului BHS initierea testirii
zilnice OTK a sistemului EDS-HB féra a mai fi necesard accesarea interfetei HMI a
EDS-HB

2.2.14. Sistemul trebuie sé permitd integrarea nativé cu platforme de management centralizat
de tip Open Source (precum formatul DICOS) pentru a permite monitorizarea
sistemului precum si controlul de securitate de la distanta.

2.2.15. Sistemul de operare si software-ul de management trebuie si demonstreze
conformitatea cu regulamentele UE privind rezilienta ciberneticd (Cyber Resilience
Act).

2.3. Statiiile de lucru aferente nivelurilor de control de securitate
2.3.1. Statiile de Nivel 2 si 3 vor fi previzute cu software ce oferd o interfad graficd (GUI)
ce permite analiza imaginilor radioscopice provenite de la toate sistemele EDS-HB.
2.3.2. Interfata graficd va permite operatorului aplicarea a minim urmdétoarelor decizii de
securitate:
» Aplicarea de decizii "CLEAR", "REJECT".

o Prin selectarea deciziei "REJECT", software-ul statiei de lucru prin
intermediul platformei trebuie si transmitd decizia cétre sistemul BHS
pentru bagajul respectiv. Sistemul BHS trebuie si directioneze bagajul
citre nivelul urmétor de control de securitate.

o Prin selectarea deciziei "CLEAR", software-ul stafiei de lucru prin
intermediul platformei software de control de securitate trebuie si
transmitd decizia cétre sistemul BHS pentru bagajul respectiv. Sistemul
BHS trebuie si directioneze bagajul cétre zona de sortare.

> In cazul in care operatorul nu a luat nicio decizie intr-un timp configurat,
sistemul EDS-HB trebuie si transmiti aceastd informatie sistemului BHS pentru
bagajul respectiv, fortdnd directionarea acestuia cétre nivelul urmétor de control.
Si in acest caz, software-ul trebuie si stocheze aceastd informatie si si o
coreleze cu imaginea radioscopici.
2.3.3. Software-ul operational al statiilor de lucru aferente sistemelor EDS-HB trebuie si

dispund minim de urmaétoarele facilitati:
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\4

autentificarea utilizatorilor sa fie disponibild pe niveluri de acces (cel putin
nivel operator, supervizor, administrator §i service).

afisare si prelucrare digitald a imaginilor radioscopice in plan 3D si 2D.
afisarea obiectelor/materialelor din bagaj, atit in fereastra 3D cét si 2D, in
culori distincte in functie de natura acestora (ex. materialele organice —
portocaliu, metalice — albastru, etc).

selectarea si afisarea mai multor sectiuni ale bagajului simultan cu bagajul
inspectat (echipamentul trebuie sd permitd sectionarea bagajului cel putin pe
cele 3 axe —x, y, z —aferente imaginii 3D generate §i afisarea planului sectiunii
acesteia).

facilitati de prelucrare a imaginii radioscopice prezentate mai jos trebuie si fie
aplicabile pentru toate ferestrele de analizd disponibile 2D, 3D:

* afisarea imaginii in alb/negru si In scala gri.

» eliminarea materialelor organice si a celor anorganice din imaginea
radioscopica.

* negativarea imaginii.

= contrast variabil.

* mirirea digitald a unor portiuni din cadrul imaginii radioscopice.

In fereastra 3D, in plus, operatorul trebuie si dispuni de urmitoarele facilititi:

* de rotire a bagajului in jurul celor 3 axe.

* de modificare a nivelului de opacitate a obiectelor/continutului
bagajelor. Astfel imaginea se modifici de la transparent la opac avind
un efect mai mare asupra zonelor cu densitate micd pentru a ajuta la
identificarea obiectelor cu densitate mare.

Marcarea de cétre operatorul de la statia de nivel 2 a unui obiect/articol in
cadrul bagajului sau a unei adnotdri/mesaj cu privire la motivul respingerii
bagajului §i transmiterea acestor informatii citre statia de control suplimentar.
La selectarea alarmei generate de EDS pe un obiect sau a obiectului incadrat
de operatorul de la statia de lucru, software-ul trebuie sé afiseze detalii privind
volumul si/sau masa obiectului care a generat alarma.

generarea de rapoarte cu privire la:

* evaluarea performantelor operatorilor ce utilizeazd sistemul TIP,

= auditarea accesului utilizatorilor,

» auditarea deciziilor de securitate aplicate asupra unei imagini,

= performantele operatorilor privind deciziile de securitate,

* starea sistemului EDS-HB respectiv a platformei — erori, evenimente
apdrute in functionare.

gestionarea utilizatorilor (crearea, editarea, managementul drepturilor de
acces pentru urmitoarele categorii de utilizatori: operator, supervizor,
administrator, service).

sd permitd configurarea:
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* modului de lucru al sistemului EDS-HB, de citre utilizator (cel pufin
urmétoarele: modul indicativ In care sunt afigsate operatorului toate
imaginile radioscopice §i modul alarm-only in care sunt afigate
operatorului doar imaginile radioscopice care au generat o alarmi de
detectie).

* timpului de analizi aferent statiilor de nivel 2.

* modului de rutare al bagajelor in functie de decizia de securitate.

* parametrilor de functionare a sistemului TIP.

* ponderii imaginilor TIP din librérie.

2.3.4. In cazul in care operatorii nu sunt logati pe statiile de lucru de Nivel 2, sistemul EDS-
HB va transmite un semnal citre PLC-ul sistemului BHS, astfel incat acesta si nu
permitd inserarea bagajelor de cald in echipamentele de control de securitate.

2.3.5. In situatia unui bagaj pierdut din urmirire sistemul trebuie si elimine din listid de

asteptare/statia de lucru imaginea aferentd bagajului

2.4, Sistemul de proiectare de imagini virtuale de articole periculoase (TIP)

2.4.1. Fiecare sistem de tip EDS-HB trebuie sé fie prevézut cu un sistem de proiectare de
imagini virtuale de articole periculoase (TIP) capabil si proiecteze imagini fictive de
articole periculoase (fictional threat images-FTT) sau combinate de articole periculoase
(combined threat images-CTI).

2.4.2. Sistemul TIP trebuie si fie instalat, functional si trebuie sid indeplineascd cerintele
minime detaliate previzute la pct. 12.5 din Regulamentul (UE) nr. 1998/2015, respectiv
punctul 12.5 din Decizia (CE) 8005/2015.

2.4.3. Biblioteca de imagini a sistemului TIP cu imagini FTI trebuie si cuprindd un numér
minim de 2.000 de imagini, din care cel putin 500 de articole diferite, fiecare dintre
acestea trebuind si fie surprinse intr-o varietate de orientéri diferite.

2.4.4. Sistem TIP cu imagini FTI trebuie sd permitd extinderea de citre achizitor a libririei
FTI la cel putin 5000 de imagini TIP prin includerea de imagini FTI suplimentare, fara
si fie necesard asistentd din partea producatorului. In acest sens, echipamentul/aplicatia
software dedicatd trebuie sd dispund de facilitatea de creare de noi imagini TIP, la
nivelul utilizatorului respectiv de introducere a acestora in librérie.

2.4.5. Biblioteca de imagini a sistemului TIP cu imagini CTI trebuie si cuprinda un numar
minim de 6.000 de imagini, din care cel putin 500 de articole diferite, fiecare dintre
acestea trebuind s fie surprinse intr-o varietate de orientéri diferite.

2.4.6. Sistemul TIP cu imagini CTI trebuie si permiti extinderea de citre achizitor a
librariei CTI la cel putin 10.000 de imagini TIP prin includerea de imagini CTI
suplimentare, fird si fie necesard asistentd din partea producatorului. In acest sens,
echipamentul/aplicatia software dedicatd trebuie s& dispund de facilitatea de creare de
noi imagini TIP, la nivelul utilizatorului respectiv de introducere a acestora in librérie.

2.5. Infrastructura de comunicatie a sistemelor de tip EDS-HB
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2.5.1. Se vor instala toate elementele de comunicatie active (switch-uri, firewall-uri, media-

convertoare, solutie de tip KVM pentru conectarea Remote a statiilor de Nivel 2, 3 si
Management) si pasive de retea (cabluri FTP, cabluri FO, patch-corduri, conectori, etc.)
necesare pentru interconectarea componentelor sistemelor EDS-HB cu platforma de

control de securitate respectiv cu sistemul BHS .

2.5.2. Se va asigura redundanta la nivel de retea si se va implementa o retea de date de mare

vitezd (minim 10 Gb) intre sistemele EDS-HB, platforma de control de securitate,
sistem BHS si statii de analiza Nivel 2,3.

2.5.3. Se varealiza atat infrastructura IT, cat si interconectarea sistemelor de tip EDS-HB

cu sistemul BHS, punctul de reconciliere si platforma software de control de securitate.

2.5.4. Toate elementele active de retea trebuie si fie alimentate prin intermediul unui UPS

ce trebuie sa le asigure o autonomie de minim 20 minute.

2.6. Accesorii sisteme EDS-HB

a)

b)

d)

se vor asigura si instala In Camera de control statii de lucru pentru procesarea imaginilor
pe nivelul 2 de securitate — 3 statii de lucru.

se va asigura si instala o statie de search/recheck dotaté cu cititor de coduri IATA pentru
analiza suplimentard a imaginilor radioscopice analizate la Nivelul 2, ce se va instala la
nivelul 3 de securitate aferent BHS.

se va asigura si instala o statiie de administrare pentru managementul centralizat al
sistemelor EDS-HB din prezenta procedura.

toate statiile de lucru vor fi prevdzute cu toate accesoriile (monitor cu touch-screen cu
diagonald minim 23”, rezolutie Full HD, tastatura, mouse, UPS etc.), pupitru de lucru
pentru analiza si prelucrarea imaginilor radioscopice. Fiecare pupitru va dispune de cate
2 scaune ergonomice dotate cu S picioare metalice (reglarea indltimii scaunului si

blocarea acestuia in orice pozitie), greutate sustinutd minim 120 kg.

Notd: Statiile de lucru vor fi instalate centralizat intr-un rack intr-o incdpere diferitd de

camera operatorilor. Se va realiza infrastructura hardware de refea intre camera in care sunt
instalate statiile §i camera operatorilor de securitate (dispozitive KVM, media convertoare fibrd

opticd, etc.)

€)
f)

g)

h)

o imprimantd multifunctionald laser color).

se vor asigura bagajele de test necesare efectudrii testdrii capabilititii de detectie a
sistemelor EDS-HB.

se vor asigura piesele/trusele de testare a calitifii imaginii radioscopice (MIRA STP 3D)
aferente sistemelor EDS-HB -2 buciti.

Sistemelor vor dispune de 4 bagaje test tip peli-case, care vor previzute a fi utilizate
pentru testarea sistemului integrat de control securitate al bagajelor de cald (BHS-HBS).
Va fi asiguratd actualizarea configuratiilor sistemelor EDS-HB, prin instalarea unui
sistem APIDS (software de detectare automatd a articolelor interzise), la momentul in
care aceasta va fi disponibild in cadrul Bazei de date a UE privind securitatea lanfului de

aprovizionare.
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Cerinte sistem BHS

1. Cerinte generale

1.1.  Se va asigura instalarea, punerea in funcfiune si integrarea in sistemul HBS a 2
sisteme EDS HB standardul aplicabil.

Notd: Se va asigura indeplinirea standardului 3.2 in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr.1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire a misurilor
detaliate de implementare a standardelor de bazd comune In domeniul securititii aviatiei, cu
modificdrile si completérile ulterioare).

1.2.  Se va asigura instalarea tuturor echipamentelor necesare pentru realizarea unui sistem
complet, si functional, inclusiv, dar firé a se limita la: sectiuni de pat transportor, actiondri (motoare,
invertoare, reductoare), protectii laterale, suporturi pentru podea, panouri din otel inoxidabil, usi de
incendiu/securitate, pasarele, platforme, scéri de acces, panouri de control, conducte si cablaje, toate
sistemele de control, inclusiv interfata cu toate echipamentele si echipamentele de control de
securitate si orice alte materiale sau echipamente necesare pentru a furniza un sistem complet,
operabil si functional.

1.3. Se va realiza integrarea echipamentelor EDS HB cu BHS, in conformitate cu
documentatia de integrare a producétorului echipamentelor.

1.4. Proiectul final ce va sta la baza implementérii sistemului trebuie si fie aprobat de
catre:

1.4.1. Beneficiar,

1.4.2. BAT-SRI, in conformitate cu Programul National de Securitate Aeronautici.

1.5.  Continutul proiectului trebuie s& respecte practicile standard ale industriei (rezolutie
IATA 753)

1.6. La proiectarea BHS se vor respecta recomandirile IATA Airport Development
Reference Manual, ultima revizie.

1.7.  In continutul proiectului trebuie si se regiseascs toate desenele si specificatiile care
descriu in detaliu cerintele pentru proiectare, dezvoltare, fabricare, instalare, testare §i punere in
functiune a unui sistem BHS complet. Totodatd, BHS trebuie sd integreze un sistem de control
securitate al bagajelor de cald (HBS) care si respecte recomandirile de bune practici prevazute in
cea mai recentd versiune a TSA-Planning Guidelines and Design Standards for Checked Baggage
Inspection Systems (PGDS).

1.8.  BHS se va interfata cu infrastructura aeroportuard, incluzand, dar fira a se limita la,
sistemele de incendii ale cladirilor, sistemele de rezervare a companiilor aeriene, sistemele de afisare
a informatiilor de zbor (FIDS), AODB (Airport Operational Database) si reconcilierea bagajelor
Sisteme (BRS).

1.9. BHS va include o cameri de control SCADA si o camera a operatorilor X-ray.

1.10. Sistemul va fi de tip in-line si va integra sisteme tip EDS HB (Explosive Detection
system) de control de securitate al bagajelor de cala.

1.11. Linia de securitate de nivel 2 (intre EDS si ultimul punct de decizie de Nivel 2), va fi

configurati cu segmente de bandi de lungime maxima de 1600mm.
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1.12. Sistemul BHS va include un punct de tranzit-transfer care va fi prevazut cu:

1.12.1. Oblon metalic antiincendiu cu deschidere automaté/controlati de citre BHS.

1.12.2. Cititor de proximitate prin intermediul céruia se va activa acest punct, respectiv se va
deschide seranda aferentd acestui punct de introducere bagaje. Componentele sistemului de control
acces vor fi puse la dispozitie de cidtre CNAB, responsabilitatea montarii, cablérii si integrarea cu
sistemul BHS intra in responsabilitaca Executantului.

1.12.3. Cititor cu interfatd HMI (cititor manual de etichete IATA).

2. Cerinte de calitate si performanta

2.1.  Se vaasigura o medie a timpului de buni functionare (MTBF) de 99,5 %.

2.2.  Sistemul trebuie sa asigure solutii redundante automate astfel incit in caz de avarie s3
se asigure o capacitate de minim 50% din capacitatea totald de procesare bagaje

2.3.  Precizia de urmdrire In zona HBS va fi mentinuti la minimum 99%. Acest procent va
fi calculat folosind numaérul total de bagaje de cald introduse in sistemul HBS in fiecare luna.

2.4. Intre punctul de decizie de nivel 1 (punctul in care EDS transmite decizia de
securitate) si ultimul punct de decizie de nivel 2, proiectantul trebuie si asigure un timp de deplasare
de minim 130 de secunde, fara ca bagajul si fie oprit pe benzile transportoare in asteptarea deciziei
si fdrd modificarea in mod dinamic a vitezei benzii.

2.5. BHS trebuie si asigure ci niciun bagaj introdus in sistem (de la check-in sau punctul
de transfer) nu va fi incarcat la aeronava fiird ca acesta sd fie supus controlului de securitate si s
primeasci o decizie CLEAR dati fie de un EDS HB la nivelul 1, fie de un operator de securitate la
nivelul 2 si 3.

2.6. BHS trebuie si asigure aplicarea corectd a deciziilor de securitate la fiecare nivel de
control de securitate.

2.7. Toate benzile transportoare trebuie sd fie controlate de PLC-uri centralizate cu
redundantd la ,,cald”.

2.8. BHS va fi conceput pentru a identifica etichetele in formatul de transport aerian
International Association (IATA) si va avea o ratd de citire de nu mai pufin de 95 % (valoare
calculati lunar) pentru matricile cu laser aferente cititoarelor automate de etichete (ATR).

2.9. In cadrul subsistemului HBS, distanta dintre bagajele de cali va fi optimizati pentru a
stabili si mentine, inainte de intrarea in fiecare sistem de detectare a explozivilor (EDS HB),
cerintele de distantare a bagajelor previzute in PGDS, precum si cum sunt definite de cétre
producatorii sistemelor EDS in documentatiile tehnice.

2.10. La proiectarea BHS se va avea in vedere ca inainte de cititoarele automate de etichete
(ATR) din fata sistemelor EDS HB, si se instaleze sisteme automate dinamice de centrare a
bagajelor pe benzile transportoare (nu se acceptd deflectoare statice).

2.11. Rezultatul trebuie sd fie o amplasare eficientd (bagajul amplasat pe centrul benzii
transportoare, simetric fati de lateralele benzii, cu latura mare paraleld cu directia de deplasare) care
si nu genereze blocaje a bagajelor in interiorul echipamentelor EDS HB.

2.12. La proiectére se va avea in vedere ca benzile transportoare si fie detasabile pentru a

permite inlocuirea sistemelor EDS HB.
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2.13. Se va reduce la minimum generarea zgomotului acustic, mentinind nivelurile de
zgomot ambiental in conformitate cu urmétoarele cerinte maxime:

1) zona check-in:68 dB (A).

2) zona HBS:75 dB (A).

Notéd: Misurdtorile se vor efectua de la o distantd maximé de 1 m vertical §i 1 m orizontal
fatd de orice componente producétoare de zgomot. Masurarea nivelului de zgomot se efectueazi cu
ajutorul unui echipament calibrat pentru masurarea nivelului de zgomot.

2.14. BHS va asigura o capacitate de procesare de minim 500 de bagaje/ord, avand in
vedere urmatorii parametri in ceea ce priveste controlul de securitate:

- Timp de decizie la nivelul 1 — cel mult 10 secunde calculat de 1a iesirea din tunelul
sistemului EDS HB péna in punctul de generare a deciziei.

- Rata de respingere a nivelului 1 — maxim 40 %.

- Timpi de analiza nivel 2 - cel putin 45 de secunde, asigurate pentru toate bagajele
afisate la statiile de nivel 2.

- Rata de respingere a nivelului 2 — maxim 5 % din bagajele respinse la nivelul 1.

- Rata de respingere a nivelului 3 — maxim 2 % din bagajele respinse la nivelul 2.

- Rata de bagaje neanalizate — 0,5% din capacitatea minimd de procesare bagaje.

- Rata de bagaje pierdute din urmaérire — 0,5 % din capacitatea minima de procesare
bagaje.

- Rata de bagaje force reject — 1% din capacitatea minimé de procesare bagaje.

- Rata maximd de bagaje directionate la nivelul 3 din alte cauze decit decizia
operatorului de securitate de nivel 2 — 1% din capacitatea de procesare minima ce a fost proiectati.

2.15. Precizia sortdrii bagajelor:

- Acuratetea de sortare a bagajelor obtinuté, pe cele 2 carusele trebuie si fie de cel
putin 98% in conditiile de testare.

- Toate bagajele care nu respecta destinatia de sortare vor fi considerate bagaje sortate
gresit.

- Pe baza operatiunilor cu bagaje reale, precizia de sortare a bagajelor trebuie s fie de
cel putin 95%, raportat la numairul total de bagaje procesate in fiecare zi operationala.

3. Caracteristicile tipurilor de bagaje ce vor fi procesate in cadrul BHS
3.1. Dimensiunile standard ale bagajelor de cald care trebuie sd fie prelucrate de citre

sistem:
3.1.1. Greutate (Maxim&/Minima): 32/ 5kg
3.1.2. Lungime (Maxim&/Minim4): 900/400 mm
3.1.3. Latime(Maxima/Minima): 750/300 mm
3.1.4. Iniltime (Maxim#/Minima): 550/300 mm

3.2.  Proiectantul trebuie s& implementeze o solutie tehnici care s prevind introducerea
din check-in, in cadrul BHS, a bagajelor care nu respecta conditiile de la pct. 3.1.

3.3. Folosirea foliei de plastic pentru ambalarea bagajelor, pentru a preveni furtul nu
trebuie sd impiedice procesarea bagajului In sistem §i nu va impune ca un astfel de bagaj si fie

prelucrat intr-o tava.
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3.4. Sistemul trebuie sd poatd gestiona toate tipurile de bagaje care se incadreazi in
dimensiunile de la 3.1, indiferent de materialul din care sunt confectionate sau ambalate, fari a
provoca blocaje in sistem.

3.5.  Articole necorespunzitoare, de ex. genti de golf, schiuri sau cele care se incadreazi in
afara dimensiunilor de mai sus, vor fi prelucrate separat in afara sistemului automat BHS pe fluxul

dedicat pentru bagajele Agabaritice.

4. Conceptul sistemului de transport si control de securitate al bagajelor de cala

4.1.  Ghigeele check-in -componenta si mod de utilizare

4.1.1. Se vor instala un numdr de 10 ghisee check-in, din care 8 de ghisee check-in simple si
2 ghisee pentru self drop-off.

4.1.2. Fiecare ghigeu check-in va fi previzut cu minim urmétoarele facilitati:

. doud tronsoane de bandd, respectiv un tronson de cintirire si un tronson de etichetare
si expediere (injectare in sistemul BHS prin intermediul benzilor colectoare).

. un afisaj pentru operator si butoane pentru interfatarea cu sistemul de transport BHS.

. un comutator pentru avansarea bagajului pand la ultima fotoceluld a tronsonului de
banda de cantérire.

. un afigaj digital care si indice pasagerului informatii despre greutatea bagajului.

. o fotoceluld pentru misurarea lungimii excesive (OOG — Bagaje agabaritice).

. mdsurarea greutitii excesive (OOG — Bagaje agabaritice).

. software-ul sistemului BHS nu va permite introducerea bagajelor care nu se

incadreazi in limitele prevézute la pct. 3.1.

. sistem blocare care sd prevind introducerea/accesarea neautorizati a
obiectelor/bunurilor/persoanelor in cadrul sistemului BHS in conformitate cu standardul EN
619:2022 ,,Continuous handling equipment and systems. Safety requirements for equipment for
mechanical handling of unit loads”

. fiecare ghiseu de check-in se va activa, respectiv dezactiva prin intermediul unui
cititor de carduri de proximitate integrat in sistemul de control acces al aeroportului.

4.1.3. Ghiseele de check-in vor fi dimensionate astfel incit sd permitd instalarea
echipamentelor de check-in dedicate (calculator, imprimants, UPS, mouse, tastaturd).

4.1.4. Se va implementa un sistem de urmérire cu sloturi dedicate, pentru a oferi
posibilitatea inserdrii continue a bagajelor de la toate ghiseele check-in pe banda colectoare.

4.1.5. Pentru inserarea bagajelor pe colectoare se va implementa principiul rezervirii si
oportunitatii, astfel incat, ghiseele de check-in sa insereze in mod uniform, firéd ca cele din capatul
liniei colectoare s& devind prioritare.

4.1.6. Se va implementa un sistem de centrare/pozifionare a bagajelor care sid asigure
transportul acestora pe linia colectoare, cu latura lungi a bagajului paralela cu directia de deplasare
si spatiate la distanta egald de panourile laterale.

4.2,  Sistemul de transport

4.2.1. Benzile transportoare vor transporta bagajele de cald de la toate ghiseele check-in,
respectiv punctul de tranfer, cétre echipamentele EDS si ulterior cétre caruselele de sortare.
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4.2.2. La proiectarea benzilor transportoare trebuie si se aibd in vedere asigurarea unui
spatiu suficient pentru procedurile de ajustare/ inlocuire a pieselor supuse defectiunilor, uzurii,
coroziunii sau alte deteriordri/inspectii tehnice periodice.

4.2.3. in cazul in care sunt inserate in sistem bagaje agabaritice, intrucét sunt prea lungi si
inalte pentru a trece prin sistemele EDS, acestea sunt masurate prin fotocelule gi sunt oprite nainte
de sistemele EDS HB. Dimensiunile de lungime si inélfime specificate pentru bagajele agabaritice
trebuie corelate cu specificatiile tehnice ale sistemelor EDS HB.

4.2.4. Liniile de transport ale sistemului BHS trebuie sa fie capabil si functioneze in regim
,,die-back™.

4.2.5. Benzile transportoare vor fi echipate cu unititi de actionare compacte, formate din
motor sincron, angrenaj si invertor. Motoarele trebuie si fie minim din clasa IES.

Motoarele trebuie dimensionate pentru cerinte de sarcind maximi si de vitezid a benzii in
functionare continud si trebuie sd poatd rezista la socuri cauzate de pornirea si oprirea frecventd in
conditii de incarcare.

La benzile urcétoare §i coboritoare cu un unghi de 10 grade sau mai mare, motoarele trebuie
sé fie echipate cu frine automate pentru a preveni alunecarea dupa ce motoarele sunt dezactivate.

4.2.6. Benzile transportoarele din fata si din spatele sistemului EDS HB trebuie si fie
reglabile pe inélfime pentru a acoperi orice diferentd de inéltime dintre inél{imea transportorului si
indltimea benzii transportoare a sistemului EDS HB,

4.2.7. Transferul bagajelor intre doud conveioare consecutive se va realiza la acelasi nivel.
Nu vor fi diferente de inaltime Intre ele.

4.2.8. Viteza dintre doud benzi consecutive va respecta prevederile PGDS.

Diferenta de vitezi dintre 2 tronsoane de bandé consecutive nu trebuie sa depéseascd 9 metri
pe minut sau o diferentd de 50% a vitezei benzilor, oricare dintre acestea este mai micé, pentru a nu
afecta stabilitatea, orientarea sau spatierea bagajelor, mentinind 1n acelasi timp o urmarire precisi a
acestora.

4.2.9. Inserarea unui bagaj in senzor/fotoceluld va conduce la pornirea benzilor
transportoare

4.2.10. Scoaterea unui bagaj din sistem nu va crea un eveniment de tip Bag Jam si nu va
conduce la blocarea sistemului

4.3. Unitate automatd de directionare/ schimbare a directiei bagajelor in plan vertical
si/sau orizontal

4.3.1. Dispozitivul utilizat pentru directionarea bagajelor de cald trebuie si aiba o fiabilitate
ridicatd si o capacitate suficientd pentru numaérul de bagaje de cala care trebuie deviate.

4.3.2. Unitatea automati de directionare trebuie si fie proiectatd pentru a sorta bagajele in
punctele de decizie control de securitate respectiv pentru a directiona bagajele cétre carusele.

4.3.3. Procesul de deviere trebuie si se realizeze in concordanti cu capacitatea de procesare
a deviatorului, pentru a permite asigurarea capacititii de procesare a sistemului.

4.3.4. Toate intersectiile dintre 2 benzi la nivel orizontal, cu exceptie zonei de check-in
trebuie sa fie proiectate la un unghi de maxim 45 grade. (Nu vor fi implementate zone de intersectare

la 90 de grade).
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4.3.5. Pentru a preveni modificarea pozifiei bagajului pe banda transportoare, schimbarea
directiei se va realiza utilizdnd benzi transportoare curbe (Nu se vor utiliza transferuri de bagaje intre
benzi amplasate la 90 de grade).

4.3.6. Deviatorul vertical va fi capabil s& functioneze fie in divergentd (1 intrare si 2 iesiri),
fie in convergenta (2 intréri si 1 iesire).

4.4.  Unitate automatd de centrare a bagajelor

4.4.1. Se vor instala sisteme automate de centrare a bagajelor inainte de intrarea in fiecare
echipament EDS HB si ATR astfel incat sd asigure pozitionarea bagajului cu lungimea acestuia,
paraleld cu directia de deplasare a benzii transportoare (nu se accepta deflectoare statice).

4.5.  Urmarirea bagajelor

4.5.1. Sistemul BHS va fi proiectat si realizat astfel incit urmirirea bagajelor si fie
implmentatd cu respectarea tuturor cerintelor din ultima versiune a PGDS, capitolul “BHS
Tracking”.

4.5.2. Fiecare bagaj va primi un ID unic la introducere in sistem (ID-ul va fi generat la
introducerea acestuia in sistem de la ghiseul de check-in sau punctul de transfer, dupi caz), prin care
va fi identificat pe intreg parcursul séu in cadrul BHS (inclusiv la caruselul de sortare).

4.5.3. Sistemul va urmiri pozitiv toate bagajele. Sistemul nu poate in nici un caz si
transfere un ID de bagaj de la un bagaj la un alt bagaj. Sistemul nu trebuie in nici un caz si schimbe
un ID intre doud (2) bagaje.

4,54, Sistemul va urmiri pozitiv toate bagajele. Sistemul nu poate in nici un caz si
transfere un ID de bagaj de la un bagaj la un alt bagaj. Sistemul nu trebuie in nici un caz s schimbe
un ID intre doud (2) bagaje.

4.5.5. Toate bagajele pierdute din urmdérire vor fi directionate obligatoriu la urmétorul nivel
de control de securitate.

4.5.6. Sistemul BHS va avea capacitatea de a urmdri si identifica orice bagaj din sistem de
la punctele de intrare (check-in sau tranzit/transfer, dupé caz) pana la punctul de iesire final inclusiv
la intrérile, iesirile si toate punctele de decizie ale sistemului.

4.5.7. La proiectarea si implementarea sistemului se va asigura ca alimentarea, spatierea si
receptionarea corectd gi continud a bagajelor de cald in/din sistemul EDS HB, sd fie realizatd in
strAnsi concordantd cu specificatiile de integrare.

4.5.8. La proiectarea §i implementarea sistemului se va asigura ca alimentarea, spatierea si
receptionarea corectd i continud a bagajelor de cald in/din sistemul EDS HB, si fie realizatd in
stransa concordanta cu specificatiile de integrare.

4.5.9. Sistemul BHS trebuie s fie prevazut cu dispozitive de citire/identificare a etichetelor
IATA. Dispozitivele de identificare trebuie si identifice toate bagajele de cald introduse in BHS
inainte ca acestea si poatd fi directionate citre o destinatie de sortare. Aceste dispozitive de
identificare a etichetelor pot include matrici de scanare de tip ATR, console de codare manuale si

scanere de méni etc. Instalarea acestora se va realiza cel pufin in urmétoarele puncte:

. dispozitive de citire automati (ATR) in fata fiecarui EDS HB.

. dispozitive de citire automatd (ATR) in fata fiecdrui punct de decizie.

. dispozitive de citire automatd (ATR) in punctele de iesire din sistem (carusel de
sortare).
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. dispozitive de citire manuald 1n punctele Transfer, No Read, respectiv la ultimul nivel
de control de securitate.

4.5.10. BHS va fi capabil si recunoasca:

. Etichete IATA codate cu 10 cifre in conformitate cu recomandirile aplicabile din
Rezolutia IATA 740. Etichetele IATA sunt scanate si citite de dispozitivele de citire cum ar fi ATR
sau scaner de méand.

. Etichetele de sortare de tip ,,fallback tag” utilizate atunci cdnd comunicatiile de la
DCS -urile sunt Intrerupte si BSM-urile nu sunt disponibile in conformitate cu recomanddrile
aplicabile din Rezolutia IATA 740b si RP740b.

4.5.11. Proiectantul se va conforma cerintelor cuprinse in cele mai recente versiuni ale IATA
RP 1745 - Baggage Information Messages si IATA Resolution 740 - Form of Interline Baggage Tag.

4.5.12. BHS va utiliza la urmérirea bagajelor ID-ul generat de PLC-ul sistemului §i va asocia
acestuia codul IATA.

4.5.13. Sistemul BHS trebuie sé asocieze si sd mentini relatia dintre un ID generat de PLC-ul
de urmdrire si eticheta bagajelor IATA care a fost cititd de citre ATR. Aceasti asociere trebuie s3 fie
mentinutd si de cétre sistemele EDS HB.

4.5.14. Informatiile referitoare la ID —ul BHS si codul IATA generate pentru un bagaj vor fi
transferate intre PLC-urile BHS si sistemele EDS HB in concordanti cu cerintele de interfatare/ghid
de integrare al producétorului EDS HB. Codul IATA al bagajului va fi mijlocul principal de asociere
ID BHS si imaginea radioscopica generata de sistemele EDS HB.

4.5.15. Sistemul va asigura mésurarea dimensiunilor bagajelor la nivelul ATR din fata EDS
HB, parametru care va fi validat ulterior in fiecare punct de decizie.

4.5.16.In punctele de decizie vor fi implementate mecanisme de fail-safe conform
prevederilor PGDS.

4.5.17.In situatia generdrii unui eveniment fail-safe sistemul va directiona bagajele cu
decizie REJECT citre urmdtorul nivel de securitate iar bagajele cu decizie CLEAR citre caruselul
de sortare prin urmétorul punct de decizie disponibil.

4.5.18. Bagajele No-Read sau Multi-Read (cu o etichetd validd) si decizie CLEAR, vor fi
directionate la statia NO-READ existentd a sistemului BHS SUD sau cétre caruselul definit ca
implicit al sistemului BHS NORD ce face obiectul modernizérii, in situatia in care ruta spre sistemul
BHS SUD este indisponibild temporar.

4.5.19. Bagajele Multi-Read (cu minim 2 etichete invalide) vor fi directionate la Nivelul 3 de
securitate.

4.6. Controlul de securitate al bagajelor de cald prin intermediul sistemului integrat

4.6.1. Toate bagajele de cald provenite de la zborurile alocate la ghiseele de check-in,
precum si punctul de tranzit/transfer aferent vor fi supuse controlului de securitate in mod automat
prin sistemul HBS.

4.6.2. Bagajele de cald sunt transportate de la check-in sau punctul de transfer citre
sistemele EDS-HB complet integrate in BHS in vederea efectudrii controlului de securitate.

4.6.3. Sistemul HBS va aplica precis deciziile de control de securitate aferente bagajelor de
cald suspuse controlului de securitate. La proiectare se vor lua mésuri de sigurantd in cazul unei erori

in procesul de urmérirea a bagajelor (fail safe).
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4.6.4. Controlul de securitate al bagajelor de cald este organizat pe moduri de lucru si
niveluri de control.

4.6.5. Controlul de securitate se va efectua cu echipamente EDS HB standard 3.1 ECAC
complet integrate in cadrul BHS sau standard 3.2 in cazul in care:

- instalarea acestora are loc incepand cu 01.09.2026 sau

- daci certificarea algoritmului standard 3.2 are loc in perioada de garantie. In acest caz,
update-ul se va face gratuit, fara alte costuri din partea Beneficiarului.

Notd: Se va asigura indeplinirea standardului 3.2 in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr.1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire a masurilor
detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in domeniul securititii aviatiei, cu
modificérile si completérile ulterioare).

4.6.6. Controlul de securitate prin intermediul sistemului integrat HBS, va fi configurat cu
urmitoarele niveluri de control:

4.6.6.1. Nivelul 1 de control de securitate: reprezintd decizia automata a sistemelor
EDS HB asupra tuturor bagajelor de cald introduse de la ghiseele check-in C i D, respectiv de la
punctul de transfer.

Fiecdrui bagaj 1i este alocat un numér identificator, cunoscut ca [D-ul bagajului generat de
citre sistemul de control al BHS. Acest ID al bagajului este transmis cétre sistemul EDS HB.

Sistemul de control al BHS comunicd cu EDS HB-ul si inregistreazi decizia de securitate
care a fost aplicatd bagajului de sistemul EDS HB.

Directionarea bagajelor:

Dupa efectuarea controlului de securitate pe Nivelul 1, bagajele sunt directionate in functie
de decizia de securitate, astfel:

- Bagajele Clear Nivelul 1 vor fi directionate spre caruselul de inc#rcare alocat prin
intermediul primului punct de decizie si divertare amplasat in proximitatea EDS HB (imediat dupa
transmiterea deciziei de securitate de cétre sistemul EDS HB).

- Bagajele altele decit CLEAR Nivel 1 vor fi directionate spre urmétorul nivel de control de
securitate (Nivelul 2).

4.6.6.2. Nivelul 2 de control de securitate: analiza de cétre operator a imaginilor radioscopice
aferente bagajelor de cald ce au generat o alarmad de detectie la sistemele EDS HB. Imaginile
radioscopice transmise de cétre sistemele EDS HB sunt afisate la statiile de nivel 2 cu un timp
dinamic de decizie (timpul dinamic reprezinta timpul real de deplasare al bagajului de cald, efectiv
rdmas din momentul afisédrii imaginii pe statie i pAna in punctul de decizie al sistemului BHS).

Sistemul de control al BHS comunicd cu EDS HB-ul si inregistreazd decizia de securitate
care a fost aplicatd bagajului de catre sistemul EDS HB.

Directionarea bagajelor:

Dupd efectuarea controlului de securitate pe Nivelul 2, bagajele sunt directionate in functie
de decizia de securitate, astfel:

- Bagajele Clear Nivelul 2 vor fi directionate spre caruselul de incédrcare alocat prin
intermediul punct de decizie si divertare secundar.

- Bagajele altele decdt CLEAR Nivel 2 vor fi directionate spre urmétorul nivel de control de

securitate
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4.6.6.3. Nivelul 3 de control de securitate: analiza cu un timp nelimitat de decizie de cétre
operatorul de nivel 3 a imaginilor radioscopice generate de cétre sistemul EDS HB stand-alone ce
functioneazd in regim semi-integrat (mod indicativ-toate imaginile bagajelor vor fi afisate
operatorului).

- Bagajele Clear Nivelul 3 vor fi directionate spre caruselul de incércare alocat.

- Bagajele altele decat CLEAR Nivel 3 vor fi directionate spre urmitorul nivel de control de
securitate.

Modul de lucru semi integrat la nivelul 3 de control de securitate:

- La nivelul 3 se va instala o consola HMI, cu respectarea recomandarilor din PGDS ultima
revizie, dotatid cu cititor portabil wireless de coduri IATA si care va dispune de urmitoarele
facilitati:

- Afigarea in mod automat, fird interventie umand, a informatiilor cu privire la bagajul ajuns
in acest punct, care vor contine cel pufin urmétoarele: punctul de introducere in sistem si statutul
bagajului/motivul directiondrii la acest nivel (decizie de securitate, pierdut din urmdrire, necitit etc.,
dupa caz).

- Optiunea de rescanare a bagajului care va asigura, pand la finalizarea controlului de
securitate al acestuia, pastrarea ID de urmdrire, respectiv a istoricului complet.

- Optiunea de inserare a unui bagaj pentru a fi scanat si directionat in mod automat cétre
caruselul de sortare.

- Inregistrarea deciziilor de securitate aplicate in acest punct.

- Alimentarea EDS (scanarea unui nou bagaj) se va realiza in mod automat dupi aplicarea
deciziei de securitate asupra bagajului precedent, fiird actiuni suplimentare din partea utilizatorului.

- La punctul de lucru de nivel 3 va fi instalati o statie de lucru aferenti echipamentului EDS
instalat la acest nivel, dotatd cu cititor de coduri IATA, precum si o statie recheck dotatd cu cititor
IATA ce va permite accesarea imaginilor de 1a EDS de nivel 1 in situatia in care EDS de nivel 3 este
nefunctional si care va avea capabilitatea de a transmite decizia de securitate catre BHS.

- La nivelul 3 precum si in camera operatorilor va fi instalat un sistem de avertizare (acustic
si vizual) care si semnaleze situatiile in care un bagaj ajunge la nivelul 3.

- Pentru manipularea bagajelor la acest nivel se va instala un dispozitiv de ridicare cu
vacuum.

4.6.6.4. Nivelul 4 de control de securitate:

- La nivelul 4 se va instala o consold HMI, cu respectarea recomanddrilor din PGDS ultima
revizie, dotatd cu cititor portabil wireless de coduri IATA.

- Dupi clarificarea bagajelor la acest nivel sistemul trebuie si permitd introducerea si
directionarea automati a bagajelor citre caruselul de sortare definit

4.7.  Viteza sistemului

4.7.1. Modificarea vitezei benzii transportoare de la un tronson la altul trebuie si respecte
prevederile PGDS si nu trebuie si afecteze stabilitatea, orientarea, alunecarea sau distanfarea
bagajelor, mentinind in acelagi timp o urmdrire precisé a bagajelor §i minimizénd riscul blocajelor.

4.8. Cititoare etichete

4.8.1. BHS va respecta urmétoarele cerinte minime privind echipamentele de citire:

- Cititoare automati de etichete.
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- Toate etichetele de bagaj utilizate la aeroport vor putea fi citite de ATR-uri.

- ATR-urile vor realiza cele mai ridicate rate de citire posibile pentru a minimiza necesitatea
interventiei manuale.

- Rata de citire ATR obtinuti trebuie si fie de cel putin noudzeci si noud procente (99%) in
conditiile de testare (tipul de etichetd pentru bagaje in conformitate cu Rezolutia IATA 740). Pe baza
operatiunilor cu bagaje reale, rata compusa de citire ATR obtinutd pentru bagaje trebuie si fie cel
putin noudzeci §i opt la sutd (98%) masuratd pentru toate bagajele procesate in fiecare zi
operationald, 95% per echipament-ATR.

- Pe baza operafiunilor cu bagaje reale, rata de citire ATR obtinutd pentru bagajele de
transfer trebuie sé fie de cel putin optzeci i cinci procente (85%) masuratd pentru toate bagajele

procesate in fiecare zi operationald.

5. Redundanta

5.1. Redundanta sistemului este asiguratd prin implementarea urmétoarelor elemente de
sistem in proiectare:

- Sistemul BHS va utiliza o retea redundanti ,,la cald” de PLC-uri: PLC-urile vor controla
componentele BHS si de asemenea, vor asigura urmdirirea bagajelor de cali de la check-in sau
punctul de transfer pand la sortare. Totodats, raporteaza starea sistemului, evenimentele si alte date
statistice la statia de lucru SCADA. Sistemele EDS HB si ATR sunt de asemenea conectate direct la
PLC-uri prin module suplimentare.

- Sistemul informatic al BHS trebuie si fie complet redundant, iar toate componentele logice
ale sistemului BHS (PLC-uri redundante la cald, comutatoare, dispozitive de intrare §i periferice,
servere, aplicatii etc,) vor fi conectate la o retea locald privatd si redundanti a sistemului.

5.2. Se va prezinta modul de tratare al configuratiilor propuse, care garanteazi
disponibilitatea si functionarea continui a sistemului in toate conditiile. In acest sens, este necesar
prezentarea scenariilor posibile de producere si tratare a defectelor din cadrul sistemului si care si
urméreasca cel putin urméatoarele:

- Defectiunea mecanici a unei linii de colectare.

- Defectiunea sistemului de control pentru fiecare linie de colectare.

- Defectiune mecanici a unei linii de livrare citre zona HBS.

- Defectiunea sistemului de control pentru liniile de livrare cétre zona HBS.

- Defectiunea mecanica pe linia nivelelor 1 si 2 de control Rx.

- Defectiune la sistemul de control pe linia nivelelor 1 si 2 de control Rx.

- Defectiune la echipamentul instalat pe nivelul 1 de control Rx.

- Defectiune mecanica pe linia nivelului 3 de control Rx.

- Defectiune la sistemul de control pe linia nivelului 3 de control Rx.

- Defectiune la echipamentul instalat pe nivelul 3 de control Rx.

- Defectiune mecanici a liniei de livrare cétre echipamentul instalat pe nivelul 3 de control
Rx.

- Defectiune la sistemul de control pentru linia de livrare cdtre echipamentul instalat pe

nivelul 3 de control Rx.
- Defectiune mecanici la linia de retur de la nivelul 3 de control Rx.
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- Defectiune a sistemului de control la linia de retur de la de la nivelul 3 de control Rx.

- Defectiune mecanici a liniei de livrare cétre caruselul de ,,make-up/ reconciliere”.

- Defectiune a sistemului de control a liniei de livrare cétre caruselul de ,,make-up/
reconciliere”.

- Defectarea unui cap de citire din matricea ATR.

- Defectarea unui controler din matricea ATR.

- Defectiunea unui PLC,

- Defectiune subsistem SCADA.

6. Descrierea sistemului de comanda si control al BHS

6.1.  Sistemul de comandd si control trebuie proiectat pentru a controla si monitoriza
bagajul din momentul in care este introdus in sistem (ghiseul check-in, punct de transfer) pani cand
ajunge la punctul de sortare.

6.2.  Sistemul de comanda si control va fi proiectat pentru a satisface cerintele functionale
specifice ale sistemului de manipulare a bagajelor.

6.3. Din camera de control, sistemul trebuie sd asigure posibilitatea ca un operator si
controleze si sd configureze componentele/parametrii sistemului.

6.4. Sistemul de comandd si control trebuie sd asigure la nivelul fiecdrui tranportor cu
bandad implementarea urmitoarelor functionalititi specifice:

- Pomire/oprire automata.

- Economisire energie (dupd un timp predefinit de la trecerea ultimului bagaj, banda va trece
in regim stand-by) .

- Urmadrire bagaj si update al pozitiei acestuia.

- Mod de lucru “die-back” — oprirea/pornirea automata a fiecirei benzi transportoare, de la
aval la amonte, in functie de disponibilitea benzii din aval.

- Gestionare alarme/erori:

- Oprire de urgenta,

- Suprasarcina,

- Detectie blocare bagaj,
- Erori “time-out”,

- Erori encoder.

6.5.  Starea si erorile componentelor sistemului BHS trebuie si fie afisate:

- pe display-uri, montate pe usile frontale ale dulapurilor electrice de control din teren sau
camere tehnice (comandi principal) pentru a facilita personalului tehnic interventia rapida.

- in camera de control SCADA, de citre operatori, care trebuie si monitorizeze Intregul
sistem. Toate erorile, alarmele, starea sistemului §i a componentelor trebuie si fie afisate grafic pe
statia. SCADA. Aceastd statie de monitorizare trebuie s# aibd posibilitatea de a controla
componentele sistemului (pornire/oprire/resetare/ calibrare).

- Fiecare dulap electric trebuie sd fie prevdzut cu o coloani de semnalizare acusticd si

luminoasi

6.6.  Sistemul BHS va fi previzut cu un subsistemul de management al bazelor de date:
Toate datele referitoare la istoricul bagajelor, performantele sistemului, analize statistice vor fi

61



procesate pe un server separat de subsistemul de procesare al bagajelor de cald. Subsistemul de
management al bazelor de date va fi proiectat si executat astfel incdt sd prezinti redundanti
hardware si software. Se va asigura stocarea datelor pentru o perioadi de minim 12 luni cu
posibilitatea de descércare a datelor pe suport extern, la solicitarea beneficiarului.

6.7.  Sistemul BHS va fi integrat complet cu sistemele DCS, FIDS, AODB.

6.8.  Sistemul BHS va fi prevazut cu:

6.8.1. 2 statii de lucru SCADA complete (Calculatoare, monitoare si aplicatii software) care
furnizeazd personalului SCADA toate informatiile referitoare la monitorizarea starii sistemului,
functionalitatea componentelor sistemului. Aplicatia software care ruleazi pe statia de lucru SCADA
oferd o descriere graficd a activitdtilor, alarmelor si altor evenimente din cadrul sistemului BHS.

6.8.2. 2 stafii de tip Supervizor complete prin intermediul céruia personalul de specialitate
pe baza drepturilor de acces poate accesa prin intermediul setului de aplicatii bazat pe browser,
meniul pentru generarea de rapoarte, bazele de date ale sistemului, reteaua localda BHS-LAN.

6.8.3. 2 imprimante multifunctionale laser color.

6.8.4. 2 sisteme de afisare tip matrice (inclusiv stafiile client) dotate cu cel putin 4
monitoare de minim 46”, care si permitd afisarea informatiilor din SCADA respectiv din

subsistemul video.

7. Subsistemul SCADA

7.1.  Subsistemul SCADA va fi prevdazut cu pagini mimice pentru fiecare zond a BHS-
HBS, ce vor avea cel putin urmatoarele informatii:

7.1.1. Pagina mimic a sistemului SCADA va reprezenta configuratia fizicd a sistemului pe
care vor fi reprezentate in timp real starea componentelor si statusul bagajelor (inclusiv localizarea
fizica in sistem).

7.1.2. Pozitia bagajului in sistem va fi reprezentati grafic, in timp real, pe mimica
sistemului de benzi. Pentru fiecare bagaj va fi reprezentat statusul acestuia prin intermediul unui cod
al culorilor precum si informatii cu privire la ID pornind de la punctul de introducere in sistem
(ghiseu check-in, transfer) si pané la caruselul de sortare.

7.1.3. se vor folosi culori diferite pentru statusul bagajelor — neanalizat, decizie Clear,
decizie Reject nivel 1, decizie Reject nivel 2, pierdut din urmdrire, necitit, force-reject, etc.

7.1.4. se va putea accesa un ecran de detaliu, prin selectarea bagajului, care va permite
vizualizarea bag ID, cod IATA, decizia de securitate la fiecare nivel de control de securitate, punctul
de introducere in sistem, destinatie si punctul de iesire din sistem.

7.1.5. Starea tuturor componentelor sistemului (benzi transportoare, motoare, invertoare,
fotocelule, echipamente EDS HB, ATR, ghiseu de check-in) — se vor folosi culori diferite pentru
starile de functionare normald, avarie, standby, etc.

7.1.6. Pentru fiecare element din componenta sistemului (tronsoane de bandi, sisteme de
directionare, carusel, ghiseu de check-in) se va putea accesa un ecran de detaliu care va permite
vizualizarea §i configurarea dupi caz a cel pufin urmatorilor parametri: viteza, selectarea modului de

functionare automat/manual/service, setarea parametrilor de funcfionare.
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7.1.7. Pentru fiecare echipament EDS HB se va putea accesa un ecran de detaliu care va
permite vizualizarea stérii echipamentului, precum si configurarea modurilor de lucru: standby, scan,
passthrough, high risk, service.

7.1.8. In cazul aparitiei unui eveniment sistemul va alerta operatorul printr-o fereastra tip
“pop up” de avertizare. Prin ,,pop-up” se intelege o fereastrii micd care apare brusc pe ecran cu
detalii despre alertd/eveniment si care dispune de functii de luare la cunostinti si/sau directionare
catre o altd functie/pagina sau anulare.

7.1.9. Sistemul va permite comanda de la consola SCADA prin functiile Start/Stop/Reset
fara ca aceasta sd fie conditionatd de aplicarea unor functii similare pe tablourile locale. Resetarea
alarmelor, cu exceptia evenimentelor de fail-safe se va putea efectua de pe consola SCADA dupa
eliminarea cauzei care a generat alarma (exemplu buton de oprire de urgentd, bagaj blocat, etc).

7.1.10. Afisare data, ord ce va fi corelat cu serverul de timp al sistemului BHS.

7.2.  Subsistemul SCADA va dispune de cel putin urmétoarele facilitati:

- Logare/Delogare pe nivele de acces, meniu generare rapoarte, cod de culori care si
evidentieze statusul componentelor sistemului).

- Meniu afigare stare sistem in care se vor prezenta date detaliate cu privire la starea PLC-uri,
mimica retea de comunicatii date.

- Controale sistem (Resetare, Pornire, Oprire).

- Functii de raportare accesibile pe diferite nivele de acces (istoric alarme, statistici sistem,
istoric bageje procesate), cu posibilitatea de descarcare a pe suport extern, precum si de printare a
acestora.

- Stabilirea unor rute predefinite pentru traseul bagajelor, astfel incét, in situatii de avarie
schimbarea rutei si poati fi realizaté facil, prin actionarea unui buton/comenzi si nu prin acfionarea
manuald a diverterelor pentru a se ajunge la rezultatul dorit. Rutele predefinite vor fi stabilite
impreuni cu beneficiarul dupé prezentarea configuratiei sistemului si a modului de functionare.

7.3.  Subsistemul SCADA trebuie sd dispunid de facilititi de stocare pentru urmétoarele
date:

- Interval logare/delogare operator scada §i actiuni intreprinse (resetare sistem, oprire sistem,
configurare componente).

- Informatii despre zbor.

- Date statistice (Rata de citire a ATR, Rata de sortare, Numarul bagajelor/zbor, Statistici de
bagaje blocate, bagje procesate pe intervale orare ~minim 15 minute)

- Alarme/evenimente generate de componentele sistemului.

- Perioade de nefunctionare a sistemului/elementelor acestuia.

- Istoricul bagajelor procesate in interiorul sistemului.

Pentru fiecare bagaj sistemul trebuie sa inregistreze cel putin urmétoarele date: bag ID, codul
IATA precum si toate datele asociate acestuia, traseul complet al bagajului de la check-in péni la
make-up, deciziile de securitate la fiecare nivel de control de securitate, data i ora citirii cu
subsistemul ATR/HMI, rezultatul citirii la ATR/HMI, punctul de introducere in sistem, destinatie si
punctul de iesire din sistem, precum gi alte date relevante.

7.4.  Subsistemul SCADA trebuie sé indeplineascd urmétoarele cerinfe:
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7.4.1. sd permitd generarea In timp util a rapoartelor de functionare a HBS si a rapoartelor
de verificare.

7.4.2. sa fie capabil s# primeascd mesaje de la DCS, FIDS, AODB permanent i continuu
(24 ore/zi).

7.4.3. si gestioneze toate mesajele IATA tip ,,B”.

7.4.4. sid stocheze informatiile asociate tuturor bagajelor prelucrate.

7.4.5. sd permitd stocarea unor informatii la cerere pentru o perioadd de 90 zile si
posibilitatea formaérii unei baze de date permanente a pasagerilor ale ciror bagaje au prezentat
suspiciuni la controlul de securitate si avertizarea operatorului la urmétoarele controale de securitate.

7.4.6. sd urmédreascd un bagaj pe parcursul intregului traseu de procesare da la check- in
pana la sortare §i s prezinte inregistrdri privind istoricul bagajului cu mentionarea fiecdrui
eveniment din acest interval.

7.4.7. sdinregistreze prin scanare manuald din urmétoarele locatii:

- bagaje transfer

- bagaje ultim nivel

- bagaje neinsotite

- bagaje ajunse la punctul NO-READ

7.5. s furnizeze rapoarte de control pentru fiecare cursd, privind:

- total bagaje scanate

- total bagaje transfer

- total bagaje neinsotite

7.6. sistemul trebuie s& coroboreze datele de pe etichetele IATA cu bagajele ce apar ca
informatie gi imagine radioscopica a bagajului la operator.

7.7. sistemul trebuie si permitd inregistrarea deciziilor echipamentelor EDS HB respectiv a
operatorilor pentru fiecare bagaj pentru toate nivelurile de control de securitate.

7.8. sd prezinte la operator detaliile privind pasagerul in timpul procesérii bagajelor.

7.9. sa ofere posibilitatea selectérii bagajelor pentru un control pe nivele superioare, in baza
unor criterii cum ar fi: nume, cursd, destinatie etc.

7.10, vizualizarea, in timp real, a tuturor bagajelor procesate in cadrul sistemelor HBS,
inclusiv cele a ciror etichetd IATA nu a fost cititd la ATR-uri.

7.11. cdutarea avansatd in cadrul bazelor de date dupd mai multe criterii (nume pasager,
cursi, interval de timp), avind in vedere obtinerea urmétoarelor rezultate:

- Cautarea dupd numele unui pasager, si afiseze toate informatiile Inregistrate in baza de date
cu privire la bagajele acestuia.

- Cautarea folosind un grup de caractere alfanumerice, in cdmpul ,,nume pasager”, s afiseze
rezultate privind totii pasagerii al caror nume include acel grup de caractere.

- Cdutarea folosind un grup de caractere numerice, in campul ,,cod IATA”, sd afiseze
rezultate privind toate bagajele al ciror cod TATA include acel grup de caractere numerice.

- Rezultatele procesului de cautare dupa numele unui pasager, trebuie sé include toate cursele
la care s-a imbarcat acel pasager, intr-un interval de timp definit de operator.

- Cautarea in baza de date si poatd fi realizatd pentru perioade de timp mai mari de 30 de

zile.
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7.12. posibilitatea configurdrii unor curse pentru procesare in regim atét ,,high risk nivel 27,
cét gi ,,high-risk nivel 3” prin utilizarea unor conturi atribuite exclusiv personalului responsabil de
efectuarea controlului de securitate.

7.13. posibilitatea directiondrii iIn mod automat a unor bagaje la nivelul 2 sau la nivelul 3, in
functie de optiunea utilizatorului, in baza datelor care au fost incluse anterior de citre utilizator in
lista aplicatiei (,,Watchlist™). Sistemul trebuie s& avertizeze operatorii de securitate, printr-o fereastra
tip “pop-up” de avertizare cu privire la intrarea in sistem a unui/unor bagaje ce apartin pasagerilor
din listd. Prin ,,pop-up” se infelege o fereastrd mica care apare brusc pe ecran cu detalii despre
alertd/eveniment si care dispune de functii de luare la cunostintd, directionare céatre o altd
functie/pagind sau anulare. In aplicatia ,,Watchlist”, utilizatorul trebuic si aiba posibilitatea
introducerii atat a numelui intreg al pasagerului cét si a unui grup de caractere din componenta
acestuia. Sistemul trebuie sé directioneze cétre nivelul selectat, toate bagajele conform listei definite
(atdt pentru situatiile In care este introdus numele complet cét si pentru toate bagajele/pasagerii a
céror nume are in componenté grupul de caractere introdus.

7.14. posibilitatea directiondrii in mod automat a unor bagaje la ultimul nivel de control, in
urma introducerii in sistemul SCADA, in timp real, a datelor prin care bagajele pot fi identificate in
cadrul sistemului HBS (cod IATA, nume pasager, grup caractere).

7.15. conturile utilizatorilor cu drepturi pentru facilititile high-risk si watchlist trebuie si le
fie asociate permisiuni distincte, cu optiuni/facilititi vizibile doar la nivelul acestui grup de
utilizatori. De asemenea, la nivelul acestui grup trebuie implementate permisiuni de auditare a
tuturor modificdrilor efectuate respectiv a utilizatorilor cu drepturi superioare care ar putea avea
acces la high-risk si watch-list.

7.16. stocarea datelor referitoare la modificérile efectuate asupra setérilor de configurare ale
sistemului, respectiv editarea profilurilor de scanare ale bagajelor de cald procesate in cadrul
sistemelor HBS.

7.17. posibilitatea identificarii punctelor (componentelor din cadrul sistemului HBS) in care
un bagaj a fost pierdut/gésit in cadrul sistemului HBS. Sistemul trebuie sd poatd afisa in urma
interogdrii bazei de date, bagajele respectiv punctele in care aceste au fost pierdute/gésite intr-un
interval de timp definit.

7.18. Céutarea in baza de date trebuie si returneze un rezultat intr-un timp maxim de 1
secunda.

7.19. Rapoartele pot fi solicitate de cétre operator in orice moment al zilei operationale,
prin intermediul accesédrii meniului din interfata operatorului statiei de lucru si trebuie sd contind
date despre activititile si datele din ziua curents sau arhivarea datelor de jurnal de erori.

7.20. Sistemul de raportare trebuie si poatd fi personalizat §i sd permitd interogarea bazei de
date cel putin pe criteriile prezentate mai sus. Interogarea trebuie s returneze rezultate inclusiv prin
introducerea partiald a datelor dintr-un camp.

7.21. Toate rapoartele vor fi arhivate pentru vizualizare / analizd timp de cel putin un an.
Rapoartele vor fi arhivate si disponibile intr-un format care poate fi exportat/tipérit pentru analiza
externd.

7.22. Se vainclude o solutie centralizatéd de protectie antivirus/ antimalware/antispyware de
tip enterprise atit pentru platforma SCADA cét si pentru statiile de lucru aferente.
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8. Siguranta in exploatare

8.1. BHS va integra toate semnalele de sigurantd ale echipamentului EDS HB.

8.2. Deschiderea si inchiderea obloanelor metalice se vor efectua in mod automat si vor fi
controlate de catre PLC-ul BHS. In cadrul sistemului vor fi prevazuti senzori/contact magnetic
pentru semnalizarea stérilor ,,uga complet deschisd” si ,,usa complet inchisa”.

8.3. Pentru a preveni accesul neautorizat, obloanele se vor inchide automat atunci cind
transportoarele au fost oprite sau au intrat in modul standby. Obloanele metalice trebuie si se
deschidd automat la repornire. Benzile transportoare vor fi pornite numai dupi ce obloanele metalice
sunt deschise. In cazul in care deschiderea sau inchiderea obloanelor nu se va finaliza intr-un anumit
timp, motorul se va opri, indicAnd un blocaj al obloanelor.

8.4. Opririle de sigurantd vor fi instalate in tot sistemul de la ghiseele de check-in pana la
caruselele de sortare. Acestea vor fi conectate la panourile de distributie I/O si de acolo la panourile

de control principale PLC

9. Cerinte privind integrarea

9.1. Se va asigura integrarea interfetelor dintre sistemele EDS HB si BHS. Aceasta
include echipamente mecanice, dispozitive electrice, hardware si software bazat pe computer/PLC.

9.2. Se vor asigura toate dispozitivele de cablare §i comunicare necesare pentru ca cele
doud sisteme sd interactioneze.

9.3. La realizarea integrérii celor doud sisteme, se va avea in vedere respectarea
Documentatiei producitorului sistemelor EDS HB. Aceastd documentatie trebuie si contind cel
putin:

- Ghid de planificare gi proiectare al site-ului.

- Ghid de integrare.

- Informatii despre interfata BHS.

- Instructiuni de utilizare.

10. Zona de Check-in:

10.1. Ghigee Check-in:

10.1.1. Dimensiunile si design-ul vor avea la bazd manualul ,,JATA’s Airport Development
Reference Manual™.

10.1.2. Biroul / ghiseul pentru insule de check-in va putea fi operat pe ambele parti (stdnga si
dreapta).

10.1.3. Construite din placi compacte (material corian) de cea mai buni calitate si care sd nu
prezinte defecte.

10.1.4. Prevazute cu bare din otel inoxidabil, slefuite orizontal, lipite cu adeziv epoxydic.

10.1.5. Prevazute cu bara de protectie continud din cauciuc sau plastic moale ce va fi montati
pe partea inferioard a panoului frontal.

10.1.6. Previzut cu spatiu pentru un computer, imprimanti pentru imbarcare, imprimanta
pentru etichete, tastaturd, telefon, scaner de imbarcare, cititor proximitate deschidere chech-in.
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10.1.7. In interiorul ghiseului trebuie si existe un canal/spatiu de instalare pentru ascunderea
cablurilor electrice si comunicatii aferente prizelor si echipamentelor de lucru ce vor fi instalate in
ghiseu.

10.1.8. Se va prevedea pardoseald flotanta

10.1.9. Se vor prevedea scaune in toate ghiseele check-in. Acestea vor fi rezistente la uzuri,
ergonomice §i nu vor avea cotiere.

10.1.10. Fiecare ghiseu de checkin va fi prevdzut cu sistem blocare care si prevind
introducerea/accesarea neautorizatd a obiectelor/bunurilor/persoanelor in cadrul sistemului BHS in
conformitate cu standardul EN 619:2022 ,,Continuous handling equipment and systems. Safety

requirements for equipment for mechanical handling of unit loads”
10.2. Banda de cantérire/etichetare si expediere bagaj in sistem

10.2.1. Ghigeul va fi prevdzut cu un tronson de bandd ce va fi montatd pe un céntar in
vederea céntériri bagajului si care va fi utilizat pentru etichetare. Totodata, ghiseul va fi previzut cu
un tronson de bandi pentru expedierea bagajelor pe colectoarele sistemului.

10.2.2. Ambele tronsoane de bandi trebuie sd poatd gestiona o singura incircare de 100 kg si
sd aiba o ldtime rezonabild (minim 540 mm) pentru a gestiona bagaje standard.

10.2.3. Banda de céantirire trebuie si fie previzutd in partea frontald cu o bandi din otel
inoxidabil, astfel incdt pasagerii s& nu poatd influenta procesul de céntirire. Calitatea otelului
inoxidabil: AISI 304.

10.2.4. Pentru a expedia bagajele intr-o pozitie plani pe transportorul de colectare, tronsonul
de bandi de expediere trebuie si fie echipat cu un dispozitiv cu rolul de a pozifiona bagajul cu
suprafata cea mai mare pe banda si de a il orienta cu latura cea mai mica perpendicular pe directia de
deplasare.

10.3. Tronson de banda de cantérire

10.3.1. Céntarul trebuie si fie de tip industrial, montat pe un cadru special.

10.3.2. Cintarul trebuie si fie omologat de un organism acreditat, metrologizat pentru
utilizare comerciald in ceea ce priveste proiectarea si precizia. Citirea digitald la scard de céntérire

trebuie s citeascd de la 0 la 100 kg cu o precizie de 100 gr

10.3.3. Trebuie si fie previzutd cu doud unitdti de afisare (una pentru pasager si alta pentru
operator), cu indicatie simultand individuali si totald a greutatii bagajului

10.4. Transportoarele cu banda

10.4.1. Sarcina staticd 200 kg / m. sarcind dinamicé 50 kg pe metru transportor.

10.4.2. Cadrele transportoare trebuie sé fie fabricate din tabld de otel.

10.4.3. In zona securizatd, transportoarele trebuie si fie protejate cu panouri de protectie
inalte, daci este cazul. In zona publica transportorul trebuie sa fie previzut cu protectie si placare din
otel inoxidabil. Calitatea otelului inoxidabil: AISI 304.

10.4.4. Cadrul transportoarelor trebuie sa fie modular si reglabil

10.4.5. Banda trebuie si fie ignifugd conform ISO 340, antistaticé, cu zgomot redus.

10.4.6. Fiecare linie colectoare trebuie si fie impértitd in minim 2 tronsoane de banda.
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10.5. Obloanele metalice

10.5.1. Vor exista obloane metalice care vor asigura delimitarea dintre zona publica si zona
de manipulare a bagajelor-inainte de coboratoarele sistemului . Functia anti-intruziune (separare
fizicd etangd Intre zona pasagerilor si cea de ,,manipulare a bagajelor) va fi asigurati de combinarea
unui oblon tip rulou montat pe un cadru sudat mecanic, asociat cu dispozitive electromecanice de
control si securitate. In caz de fortare va fi transmisi un semnal de alarmare citre dispeceratul de
securitate.

Se va instala si un oblon de protectie la incendiu cu urmétoarele caracteristici minime:

« In caz de incendiu, oblonul coborare trebuie si inchida ermetic zona (intre tronsoanele de
benzi transportoare).

* Rezistenta la foc de minim 90 de minute, parametrii necesari EW90.

» Mesaje vizuale §i acustice de stare in caz de neinchidere sau fortare.

11. Subsistemul video al BHS

11.1. In vederea monitorizarii traseului bagajelor precum si a activitdtilor desfdsurate in
anumite situatii asupra BHS, se va instala un subsistem de supraveghere video TVCI

11.2. Sistemul TVCI va trebui si acopere integral atét traseul bagajelor de la ghiseul check-
in si pand la caruselul de sortare, inclusiv intrérile si iesirile din sistemele EDS-HB, toate punctele de
decizie (divertare), respectiv punctele de iesire a bagajelor din sistemul HBS catre zonele aferente
caruselelor de sortare.

11.3. Camerele video trebuie sa indeplineasca minim urmétoarele caracteristici tehnice:
rezolutie de minim SMpx, minim 30fps, lentile cu unghi larg, iluminat IR.

11.4. Subsistemul va include o platforma de monitorizare video compusa din doud statii de
lucru cu software dedicat, UPS, ce vor fi vizualizate in camera operatorilor SCADA si a operatorilor
de securitate. Afisarea imaginilor in camera SCADA si in camera X operatorilor de securitate se va
efectua prin cel putin 2 monitoare de minim 46”. Statiile client se vor instala in camera tehnica,
prevazutd cu rack dedicat pentru sistem TVCI.

11.5. Camerele video se vor inregistra pe sistem video storage pentru minim 30 zile, la
rezolutia maxima a camerelor video, cu minim 25 fps, fird limitarea camerelor privind latimea de
banda.

11.6. Pentru conectarea echipamentelor din sistemul TVCI se vor utiliza switch-uri Layer2

complet echipate, in topologie inel.

Echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD)

1. Cerinte generale

1.2 Echipamentele de detectare a urmelor de explozibili (ETD) pentru controlul de
securitate al bagajelor de cabind ale pasagerilor trebuie sd Indeplineascé cerintele minime previazute
la pct. 12.6 din Regulamentul (UE) nr.1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in domeniul securitétii aviatiei,
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cu modificérile si completérile ulterioare precum si la pct. 12.6 din Decizia (UE) nr.8005/2015 de
stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi comune privind securitatea
aviatiei.

Noté: Decizia (UE) nr. 8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii fiind
restrictionat in baza principiului nevoii de a cunoaste.

1.3 Echipamentele ETD trebuie sd indeplineascd standardul de performanti, H,W,P
aferent echipamentelor tip ETD si si se regiseascd in lista echipamentelor de securitate aprobate
cérora li s-a acordat Marca UE in conformitate cu Decizia Comisiei 2147 din 13.12.2021 (in acest
sens este necesard indicarea codului de identificare a configuratiei echipamentului ETD, regasit in
Baza de date a UE privind securitatea lantului de aprovizionare in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 1998/2015, cu modificérile si completarile ulterioare).

1.4  Echipamentul ETD trebuie si corespundd cu ultima versiune evaluatd/certificatd cu
privire la indeplinirea standardului de detectie G1.

1.5  Echipamentele ETD trebuie si defini statutul de marcd UE.

1.6 Se va prezenta codul de identificare a configuratiei ETD, cod ce trebuie si se
regiseascd in Baza de date a UE privind securitatea lanfului de aprovizionare.

1.7 Marca UE va fi aplicatd de céatre producdtor in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1998/2015 cu modificarile si completirile ulterioare.

1.8  Echipamentele ETD, in configuratia cu versiunea software, hardware si algoritmul de
detectie pentru care s-a acordat "Marca UE” trebuie si respecte cerintele din anexa 12 L la Decizia
(UE) nr. 8005/2015 de stabilire a mésurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi
comune privind securitatea aviatiei, cu modificdrile §i completirile ulterioare (clasificatd
"CONFIDENTIEL UE/EU CONFIDENTIAL").

1.9  Se va atasa documentul de certificare al ECAC si procedura de operare/manualul de
operare - CONOPS care a stat la baza procesului de certificare, inclusiv in limba roména.

1.10  Echipamentele ETD trebuie si fie capabile si colecteze §i si analizeze urme de
particule de pe suprafetele contaminate, sau continutul bagajelor sau al expedierilor, §i sé indice,
prin declangarea unei alarme, prezenta explozibililor sau a materialelor chimice.

1.11  Tipul de sistem ETD trebuie sd fie validat/calificat i de citre TSA (Administratia

pentru Securitatea Transporturilor), in urma parcurgerii unui proces de testare.

2. Cerinte tehnice

2.1 Tehnologie de detectie si identificare a explozivilor/ substantelor chimice: IMS -
spectrometria mobilitétii ionilor.

2.2 Pentru prelevare se vor folosi mostre de unicé folosinta.

23 Sensibilitate de detectie a urmelor de substante explozive-la nivel de nanograme.

2.4 Baza de date a explozivilor: echipamentul trebuie si aibd, de preferintd, semnéturi
ale tuturor explozivilor pe care le poate detecta in baza sa de date, iar baza de date trebuie sa fie
extensibila.

2.5 Timpul maxim de analiza: 10 secunde.

2.6  Timp de incilzire: max. 30 minute pentru stabilizarea echipamentului.

2.7  Previzut cu imprimanti internd pentru tipérirea rapidd a rezultatelor.
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2.8  Permite utilizarea in regim intensiv 24/24, 7 zile din 7.

2.9  Alimentarea cu energie electricd: Monofazat (100-230 VAC + 10 %, 50/60 Hz).

2.10 Prevdzut cu baterie internd care sid asigure funcfionarea neintrerupti pentru un
interval de minim 30 de minute, atunci cdnd este echiipamentul este relocat intr-o zoni care nu

asigurd o sursd de alimentare.
2.11 Software-ul operational al echipamentului ETD trebuie s dispuni minim de

urméitoarele facilitati:

. autentificarea utilizatorilor s fie disponibild pe niveluri de acces.
. sd inregistreze rezultatele analizei: minim data, ora si rezultatul analizei.
. sé asigure colectarea de date statistice §i descércarea acestora pe suport extern tip

USB, intr-un format comercial.

2.12  Fiecare echipament ETD trebuie s fie previzut cu toate accesoriile aferente necesare
(cablu de alimentare, cablu de date, hartie imprimantd, mimim 2 acumulatori inclusi).

2.13  Fiecare echipament ETD trebuie sa fie previdzut cu bagheti de prelevare mostrelor de
pe suprafete (dacd configuratia permite utilizarea acesteia).

2.14 Echipamentul va genera alarmd acusticd §i opticd corespunzéitoare (semnificatia
mesajelor afigate va fi descrisé in prezentarea modului de functionare).

2.15 Echipamentele ETD nu trebuie sd contind elemente radioactive sau alte surse
radiologice care s necesite Indeplinirea de cerinte specifice C.N.C.A.N.

2.16 Se vor asigura toate consumabilele necesare utilizarii echipamentelor si efectudrii
controlului de securitate (mostre de prelevare, calibrare, verificare, hartie imprimantd, méinusi,
dopanti etc.), astfel:

a) pentru kitul de verificare/ testare a capacitatii de detectie se va asigura pentru cel putin 2
activitdti / 24 ore / echipament).

b) kit de calibrare a parametrilor de detectie, pentru situafiile in care calibrarea internad
esueaza.

¢) Role hartie imprimantd (se vor avea in vedere un numér de 1500 de listiri de rezultate /
echipament / an).

d) mostrele de prelevare, manusile de unica folosinta (de tipul celor previzute in CONOPS)
— se vor calcula in functie de estimele de trafic prevazute in studiul de fezabilitate.

2.17 Echipamentele trebuie sd permiti integrarea intr-o platformd de monitorizare si
management.

2.19 Echipamentul va dispune o platformd de monitorizare si management (aplicatie
software licentiatd), care va fi instalatd pe un server §i accesatd prin intermediul unei statii portabile-
laptop. Laptopul va avea urmétoarele caracteristici minimale: diagonala display LED de 17 inch, cu
rezolutie 1920x1080, sistem de operare Microsoft Windows cu licentd valabila pe termen nedefinit,
licentd minim Microsoft Office pentru utilizare tip bussiness, procesor minim intel core 17, memorie
RAM tip DDR4 de minim 16GB, capacitate de stocare de minim 1TB SSD, porturi HDMI, USB 3.0
si USB 3.1.

2.20 Platforma de management va asigura posibilitatea stocdrii §i vizualizarii datelor

statistice privind rezultatele scanirilor efectuate (rezultatul analizei, data/ ora).
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2.21 Platforma trebuie si permitd exportul datelor pe suport extern USB in format
comercial (ex. csv).

2.22 Sistemul de operare si software-ul de management trebuie sd demonstreze
conformitatea cu regulamentele UE privind rezilienta ciberneticd (Cyber Resilience Act).

Sisteme de detectare a explozibililor lichizi (JLEDS) mod operare A si B

1. Cerinte generale

1.1.  Sistemele de detectie a explozivilor lichizi (LEDS) trebuie sa Indeplineasca cerintele
minime prevazute la pct. 12.7 din Regulamentul (UE) nr. 1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie
2015, de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi comune in domeniul
securitatii aviatiei, cu modificérile si completérile ulterioare, respectiv la pct. 12.7 din Decizia (UE)
nr. 8005/2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi comune
privind securitatea aviatiei.

Noté: Decizia (UE) nr.8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii fiind
restrictionat In baza principiului nevoii de a cunoaste.

1.2. Sistemele LEDS trebuie sa indeplineascd standardul 3 de performanta, atat pentru
modul de operare A, cét si pentru modul de operare B si si se regéseascd in lista echipamentelor de
securitate aprobate cédrora li s-a acordat "Marca UE” in conformitate cu Decizia Comisiei 2147 din
13.12.2021.

1.3.  Se va prezenta codul de identificare a configuratiei echipamentului LEDS, cod ce
trebuie si se regiseascd in Baza de date a UE privind securitatea lantului de aprovizionare.

1.4.  Sistemele LEDS trebuie si detina statutul de marca UE.

1.5. Marca UE va fi aplicatd de citre producdtor in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1998/2015 cu modificarile §i completérile ulterioare.

1.6.  Sistemele de tip LEDS in configuratia cu versiunea software, hardware si algoritmul
de detectie, trebuie si respecte cerintele din anexa 12 C la Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a
misurilor detaliate de implementare a standardelor de bazd comune privind securitatea aviatiei, cu
modificdrile si completdrile ulterioare (anexa clasificatdi "CONFIDENTIEL UE/EU
CONFIDENTIAL").

1.7. Se va atasa documentul de certificare emis de citre ECAC, precum s§i procedura de
operare/manualul de operare — CONOPS, care a stat la baza procesului de certificare, inclusiv in
limba roméana.

1.8. Sistemul LEDS trebuie sa detecteze si sd indice prin intermediul unei alarme
cantititile individuale specificate sau mai mari de materiale periculoase din lichide, aerosoli si
geluri, independent de forma sau materialul recipientului cu lichide, aerosoli si geluri.

1.9. Sistemul LEDS va genera alarma in fiecare dintre situatiile previzute de
Regulamentul (UE) nr. 1998/2015, cu modificarile si completarile ulterioare.

1.10. Metoda utilizata pentru controlul de securitate: scanarea LAGs - lichide, aerosoli si
geluri (liquids, aerosols and gels) ce includ amestecurile de lichide/solide, confinutul recipientelor
sub presiune, precum pasta de dinti, gelul de par, bauturile, supele, siropurile, parfumurile, spuma de

ras si alte articole cu consistenta similara.
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2. Cerinte specifice

2.1.  Sistemul LEDS nu trebuie sa utilizeze surse de ionizare radioactiva.

2.2, Tehnologia de scanare utilizata: spectrometrie Raman sau infrarosu sau ultrasunete.

2.3.  Sistemul nu trebuie sé utilizeze tehnologii care implica utilizarea prelevatoarelor tip
mostrd pentru modul de operare A sau tehnologii care presupun céntérirea recipientului indiferent de
materialul din care este confectionat pentru modul de operare B.

2.4,  Sistemul trebuie s fie conform cu modul de operare A si B, permitind atét inspectia
probelor de substanta prelevate de la recipientele individuale deschise din categoria LAGs
(liquids, aerosols and gels) cat si inspectia continutului unui recipient faré a fi necesara prelevarea de
probe de substanta.

2.5. Sistemul va fi prevdzut cu o procedura automatd de verificare zilnicd a
parametrilor de functionare si/sau de detectie.

2.6. Timpul maxim de analiza: 10 secunde.

2.7.  Sistemul trebuie sa permitd analiza recipientelor metalice sau opace.

2.8. Sistemul LEDS va genera alarma acustica si optica corespunzitoare (semnificatia
acestora va fi descrisa in Conops).

2.9. Sistemul va inregistra rezultatele analizei recipientelor scanate (rezultatele a minim
2000 recipiente scanate, cu detalii despre data, ora si rezultatul analizei).

2.10. Software-ul sistemului trebuie sa asigure colectarea de date statistice.

2.11. Software-ul sistemului trebuie sa permita utilizarea pe niveluri de acces.

2.12. Sistemul trebuie sa fie prevdzut cu libririe de materiale periculoase s§i sd permiti
upgrade-ul acestei librarii.

2.13. Greutate maxima: 30kg.

2.14. Sistemul va permite analiza recipientelor comerciale sau a containerelor cu capacitati
mai mici de 100 ml, fird a fi necesara deschiderea/desigilarea acestora.

2.15. Sistemul va permite analiza tuturor tipurilor de recipiente cunoscute, indiferent de
forma, tipul acestora (sticla, plastic, metal) sau culoare (transparent sau colorat) fird a fi necesara
indepartarea etichetelor.

2.16. Sistemul de tip LEDS trebuie sa fie protejat la variatiile de tensiuni de alimentare cu
UPS extern. Capacitatea de operare a UPS-urilor nu trebuie sa fie mai mica de 20 de minute.

2.17. Fiecare sistem LEDS va fi dotat cu seturi (truse, piese), care vor fi insotite de
documente care si ateste calitatea de produs recomandat de producitor, astfel:

2.17.1. Set de verificare/ testare a capacitétii de detectie.

2.17.2. Set de calibrare a parametrilor de detectie.

2.18. Sistemele LEDS trebuie si permitd integrarea intr-o platformi de monitorizare si
management.

2.19. Sistemele vor dispune de o platforma de monitorizare si management (aplicatic
software licentiatd), care va fi instalatd un server si accesatd prin intermediul unei statii portabile-
laptop. Laptopul va avea urmitoarele caracteristici minimale: diagonald display LED de 17 inch, cu
rezolutie 1920x1080, sistem de operare Microsoft Windows cu licentd valabild pe termen nedefinit,
licentd minim Microsoft Office pentru utilizare tip bussiness, procesor minim intel core i7, memorie
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RAM tip DDR4 de minim 16GB, capacitate de stocare de minim 1TB SSD, porturi HDMI, USB 3.0
si USB 3.1.

2.22. Platforma de management va asigura posibilitatea stocdrii §i vizualizirii datelor
statistice privind scandrile (rezultatul analizei, data/ ora). De asemenea, aceasta va permite exportul
datelor pe suport extern USB.

2.23. Sistemul de operare gsi software-ul de management trebuie si demonstreze
conformitatea cu regulamentele UE privind rezilienta ciberneticd (Cyber Resilience Act).

2.24. Echipamentele tip LEDS trebuie sd fie noi, de ultimd generatie si trebuie si fie
produse in ultimele 12 luni calendaristice de la data contractérii si s nu fie sfarsit de productie.

Poarta detectoare de metale (WTMD)

1. Cerinte generale

1.1.  Echipamentele de tip portd detectoare de metale (WTMD) trebuie sa indeplineascd
cerintele minime prevdzute la pct. 12.1 din Regulamentul (UE) nr. 1998/2015 al Comisiei din 5
noiembrie 2015, de stabilire a mésurilor detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in
domeniul securitdtii aviatiei, cu modificdrile si completdrile ulterioare, respectiv la pct. 12.1 din
Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi
comune privind securitatea aviatiei.

Notd: Decizia (UE) nr.8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii fiind
restricfionat in baza principiului nevoii de a cunoaste.

1.2.  Echipamentele WTMD trebuie sa indeplineasci standardul 2.1 si s se regéseascd in
lista echipamentelor de securitate aprobate cérora li s-a acordat "Marca UE” in conformitate cu
Decizia Comisiei 2147 din 13.12.2021.

1.3.  Se va prezenta codul de identificare a configuratiei echipamentului WTMD, regésit in
Baza de date a UE privind securitatea lanfului de aprovizionare in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 1998/2015, cu modificérile si completérile ulterioare).

1.4.  Echipamentele WTMD trebuie si detin statutul de marcé UE.

1.5. Marca UE va fi aplicatd de cétre producétor in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1998/2015 cu modificérile i completirile ulterioare.

1.6.  Echipamentele WIMD in configuratia cu versiunea software, hardware si algoritmul
de detectie, trebuie s respecte cerintele din anexa 12 A la Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi comune privind securitatea aviatiei, cu
modificirile si completirile ulterioare (anexa clasificatd "CONFIDENTIEL UE/EU
CONFIDENTIAL").

1.7.  Se va ataga documentul de certificare emis de citre ECAC, precum si procedura de
operare/manualul de operare — CONOPS, care a stat la baza procesului de certificare, inclusiv in
limba roména.

1.8.  Echipamentele WTMD, inclusiv versiunea software, hardware gi algoritmul de
detectie, trebuie si corespundd cu ultima versiune evaluata/certificata cu privire la indeplinirea
standardului.

1.9.  Echipamentele de tip WITMD trebuie s fie capabile de a detecta si a indica prin
declangarea unei alarme cel putin obiectele metalice specificate, atét individual, cét i combinate.
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2. Cerinte generale

2.1.  Echipamentele de tip WITMD trebuie sa dispund de acumulatori interni, care si
asigure functionarea in lipsa tensiunii principale de 230V ca/50Hz, pentru un interval de minim 20 de
minute.

2.2.  Accesul la interfata de programare este permis doar persoanelor autorizate fiind
protejat prin cel putin 2 metode: panou protectie cu cheie si parola de acces.

2.3.  Echipamentele tip WTMD trebuie sd permité instalarea In apropierea echipamentelor
tip SSC, respectiv EDS-CB, la distante de maxim 1 m.

2.4. Echipamentele de tip WIMD trebuie si permitd utilizarea in regim intensiv 24/24, 7
zile din 7.

2.5. Echipamentele de tip WIMD trebuie si fie certificate pentru a fi utilizate in
combinatie cu scanerele pentru inciltiminte (SMD).

2.6. Echipamentele trebuie sd contorizeze in mod distinct, atét trecerile in directia fluxului
cét si cele In directia contra-fluxului.

2.7.  Echipamentele de tip WIMD nu trebuie sé interfereze cu stimulatoarele cardiace si si
nu afecteze séndtatea persoanelor. Conformitatea cerintei va fi realizata printr-un document asumat
de cétre producitor care sé certifice cele solicitate.

2.8.  Echipamentele de tip WTMD trebuie sd permit reglarea unor procente de generare a
unor alarme aleatoare distincte din numérul trecerilor care nu au generat alarma de detectie.

2.9. Echipamentele de tip WTMD trebuie si permité reglarea unor procente de generare a
unor alarme aleatoare distincte din numdrul total al trecerilor.

2.10. Modul de prezentare al alarmelor aleatoare trebuie si poatd fi configurat astfel incat
atdt alarmele auditive cat si vizuale si fie diferite de cele de detectie.

2.11. Fiecare echipament tip WTMD va dispune de seturi (truse, piese), care vor fi insotite

de documente care s ateste calitatea de produs recomandat de producitor, astfel:

2.12.1.1. Set de verificare/ testare a capacititii de detectie conform standardului in
vigoare.
2.12.1.2. Set de calibrare a parametrilor de detectie conform standardului in vigoare.

2.13. Echipamentele de tip WIMD trebuie s permitd integrarea intr-o platformd de
monitorizare §i management.

2.14. Echipamentul va dispune de o platformd de monitorizare si management (aplicatie
software licentiatd), care va fi instalatd pe un server si accesatd prin intermediul unei statii portabile-
laptop. Laptopul va avea urmitoarele caracteristici minimale: diagonala display LED de 17 inch, cu
rezolutie 1920x1080, sistem de operare Microsoft Windows cu licentd valabili pe termen nedefinit,
licentd minim Microsoft Office pentru utilizare tip business, procesor minim Intel core 17, memorie
RAM tip DDR4 de minim 16GB, capacitate de stocare de minim 1TB SSD, porturi HDMI, USB 3.0

si USB 3.1.
2.15. Platforma de management va asigura posibilitatea stocirii §i vizualizarii datelor

statistice privind rezultatele scandrilor (rezultatul analizei, data/ ora). De asemenea, aceasta va

permite exportul datelor pe suport extern USB.
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2.16. Sistemul de operare si software-ul de management trebuie si demonstreze
conformitatea cu regulamentele UE privind rezilienta ciberneticd (Cyber Resilience Act).

2.17. Echipamentele WTMD trebuie si fie noi, de ultima generatie si trebuie s fie produse
in ultimele 12 luni calendaristice de la data contractérii si s& nu fie sfarsit de productie.

Scanere de securitate (SSC)

Echipamentele tip scaner de securitate (SSC) trebuie sd permitd detectia obiectelor metalice

si nemetalice dispuse In zona.

i, Cerinte generale

1.2 Echipamentele tip scaner de securitate (SSC) pentru controlul de securitate al
pasagerilor trebuie sé Indeplineascé cerinfele minime prevazute la pct. 12.11 din Regulamentul (UE)
nr.1998/2015 al Comisiei din § noiembrie 2015, de stabilire a mésurilor detaliate de implementare a
standardelor de bazi comune in domeniul securitdfii aviatiei, cu modificirile si completarile
ulterioare respectiv la pct. 12.11 din Decizia (UE) nr.8005/2015 de stabilire a mésurilor detaliate de
implementare a standardelor de baza comune privind securitatea aviatiei.

Nota: Decizia (UE) nr.8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii fiind
restrictionat in baza principiului nevoii de a cunoaste.

1.3 Echipamentele SSC trebuie si indeplineascd standardul 2.1 pentru modul de operare
A (detectarea automata a amenintdrilor gi indicarea locatiei obiectelor detectate pe o imagine
genericd), aferent echipamentelor tip SSC si sé se regéseascd in lista echipamentelor de securitate
aprobate cérora li s-a acordat "Marca UE” in conformitate cu Decizia Comisiei 2147 din 13.12.2021.

1.4  Se va prezenta codul de identificare a configuratiei echipamentului SSC, regisit in
Baza de date a UE privind securitatea lantului de aprovizionare in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 1998/2015, cu modificarile si completérile ulterioare.

1.5  Echipamentele tip scaner de securitate (SSC) trebuie sa defina statutul de marcd UE.

1.6 Marca UE va fi aplicatd de cétre producdtor in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1998/2015 cu modificérile si completérile ulterioare.

1.7  Echipamentele SSC in configuratia cu versiunea software, hardware si algoritmul de
detectie, trebuie si respecte cerintele din anexa 12 K la Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a
mdsurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi comune privind securitatea aviatiei, cu
modificdrile §i completdrile ulterioare (anexd clasificatdi "CONFIDENTIEL UE/EU
CONFIDENTIAL").

1.8  Se va atasa documentul de certificare emis de cétre ECAC precum si procedura de
operare/manualul de operare - CONOPS care a stat la baza procesului de certificare, inclusiv in
limba roména.

1.9  Tipul de echipament SSC trebuie sd fie certificat si de citre TSA (Administratia

pentru Securitatea Transporturilor), in urma parcurgerii unui proces de testare.
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1.10  Echipamentele SSC, inclusiv versiunea software, hardware si algoritmi de detectie,
trebuie sd corespundi cu ultima versiune evaluati/certificati cu privire la indeplinirea standardului
2.1.

2. Cerinte tehnice

2.1 Tehnologia utilizatd: unde milimetrice (MMW).

2.2 Echipamentele SSC nu trebuie si aiba parti in migcare.

2.3 Controlul de securitate al persoanei trebuie sé se realizeze prin scanarea acesteia intr-
un singur plan vertical, de la Inceputul si pana la sfarsitul scandrii, cu bratele plasate pe langa corp
(nu se acceptd SSC pentru care scanarea persoanei impune rotirea sau intoarcerea acesteia).

2.4  Fiecare SSC trebuie s fie previzut cu un monitor principal tip touch screen, pe care
se vor vizualiza rezultatele scanarii.

2.5  Fiecare SSC trebuie sd fie previzut si cu un monitor secundar tip touch screen, pentru
control suplimentar, pe care se vor vizualiza rezultatele scandrii care sunt transmise de la monitorul
principal.

2.6  Setirile de detectie al SSC trebuie si fie protejate si disponibile doar personalului
autorizat. SSC trebuie sd permitd accesul la setirile echiapmentului pe niveluri de acces (ex:
operator, administrator, service).

2.7  Timpul necesar pentru scanarea unei persoane trebuie si fie de maxim 2 secunde.

2.8  SSC trebuie si permita instalarea in apropierea echipamentelor tip WTMD, respectiv
EDS-CB, la distante de maxim 1 m.

2.9  SSC trebuie si functioneze atat in mod stand-alone cét gi in refea conectate la o
platforma de management.

2.10 SSC trebuie sd permitd configurarea unui anumit procent pentru generarea unei
alarme aleatoare, respectiv indicarea acesteia pe avatar la finalizarea scandrii.

2.11 SSC trebuie sd permitd operatorului de la monitorul principal marcarea pe avatar a
unei zone care ridicd suspiciuni si sd asigure transmiterea acestor informatii la statia de control
suplimentar.

2.12  Fiecare SSC va dispune de seturi (truse, piese), care vor fi insotite de documente care
si ateste calitatea de produs recomandat de producitor, astfel:

a) seturi de verificare/ testare a capacititii de detectie conform standardului in vigoare.

b) seturi de calibrare a parametrilor de detectie conform standardului in vigoare.

2.13  SSC trebuie si permiti integrarea intr-o platforma de monitorizare §i management.

2.14 Se va asigura o platformi de monitorizare si management (aplicatie software
licentiatd), care va fi instalatd pe un server recomandat de producitor si accesatd de pe o statie
portabili tip laptop. Laptopul va avea urmatoarele caracteristici minimale: diagonali display LED de
17 inch, cu rezolutie 1920x1080, sistem de operare Microsoft Windows cu licentd valabild pe termen
nedefinit, licentd minim Microsoft Office pentru utilizare tip bussiness, procesor minim intel core i7,
memorie RAM tip DDR4 de minim 16GB, capacitate de stocare de minim 1TB SSD, porturi HDMI,
USB 3.05i USB 3.1.
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2.15 Platforma de management va asigura posibilitatea stocirii si vizualizarii datelor
statistice privind scandrile (rezultatul analizei, data/ ora, date statistice privind harta alarmelor). De
asemenea, aceasta va permite exportul datelor pe suport extern USB.

2.16 Echipamentele tip SSC trebuie sa fie noi, de ultimé generatie si trebuie si fie produse
in ultimele 12 luni calendaristice de la data contractérii si s nu fie sférsit de productie.

2.17  Echipamentul trebuie si poata fi utilizat in regim permanent (24 / 7).

2.18 Fiecare sistem de tip SSC va dispune de un sistem de alimentare cu energie electrica
neintreruptibila (UPS) dimensionat pentru alimentarea intregului echipament pentru un interval de
cel putin de 20 de minute.

2.19 Sistemul de operare si software-ul de management trebuie si demonstreze

conformitatea cu regulamentele UE privind rezilienta ciberneticd (Cyber Resilience Act).

Sistem de detectie a explozibililor lichizi (LEDS tip C)

1. Cerinte generale

1.1 Sistemul RX Dual View cu tunel mic cu capabilititi de detectie a explozivilor lichizi
(LEDS tip C), pentru controlul de securitate al bagajelor de cabind ale pasagerilor, precum si al
lichidelor, aerosolilor si gelurilor (LAGs), trebuie s& indeplineascd cerintele minime previzute la
pet. 12.3 si 12.7 din Regulamentul (UE) nr.1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire
a misurilor detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in domeniul securitétii aviatiei,
cu modificarile si completérile ulterioare, respectiv la pct. 12.3, 12.7 din Decizia (UE) nr. 8005/2015
de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazid comune privind securitatea
aviatiei.

Nota: Decizia (UE) nr.8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii fiind
restrictionat in baza principiului nevoii de a cunoaste.

1.2 Sistemul LEDS tip C cu trebuie sa indeplineascé standardul 3 de performanta, mod de
operare C, aferent sistemelor tip LEDS si sd se regiseascd in lista echipamentelor de securitate
aprobate cdrora li s-a acordat "Marca UE” in conformitate cu Decizia Comisiei 2147 din 13.12.2021.

1.3 Se va prezenta codul de identificare a configuratiei sistemul LEDS tip C, regisit in
Baza de date a UE privind securitatea lanfului de aprovizionare in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 1998/2015, cu modificarile si completarile ulterioare.

1.4  Sistemul LEDS tip C trebuie sd detind statutul de marcé UE.

1.5 Marca UE va fi aplicatd de cétre producidtor in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1998/2015 cu modificérile si completarile ulterioare.

1.6 Sistemul LEDS tip C in configuratia cu versiunea software, hardware, hardware
auxiliar si algoritmul de detectie, trebuie si respecte cerintele din anexa 12 C la Decizia (UE) nr.
8005/2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazd comune privind
securitatea aviatiei, cu modificirile si completarile ulterioare (anexa clasificatd "CONFIDENTIEL

UE/EU CONFIDENTIAL").
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1.7  Se va atasa documentul de certificare emis de citre ECAC, precum si procedura de
operare/manualul de operare — CONOPS, care a stat la baza procesului de certificare, inclusiv in
limba roméana.

1.8  Sistemul LEDS tip C, inclusiv versiunea software, hardware si algoritmul de
detecfie, trebuie sd corespundd cu ultima versiune evaluata/certificata cu privire la indeplinirea
standardului.

1.9  Sistemul LEDS trebuie sa detecteze si sa indice prin intermediul unei alarme
cantitdfile individuale specificate sau mai mari de materiale periculoase din lichide, aerosoli si
geluri, independent de forma sau materialul recipientului cu lichide, aerosoli si geluri.

1.10 Sistemul LEDS va genera alarma in fiecare dintre situatiile prevdzute de
Regulamentul (UE) nr. 1998/2015, cu modificarile si completérile ulterioare.

2. Cerinte specifice

2.1  Cerintele privind calitatea imaginii radioscopice previzute la pct. 12.3 din Decizia
(C) 2015/8005 trebuie indeplinite pentru imaginile aferente ambelor unghiuri de vizualizare produse
de cele doua generatoare.

2.2 Metoda utilizata pentru controlul de securitate: scanare LAGs - lichide, aerosoli si
geluri (liquids, aerosols hand gels) includ pastele, amestecurile de lichide/solide si continutul
recipientelor sub presiune, precum pasta de dinti, gelul de par, bauturile, supele, siropurile,
parfumurile, spuma de ras si alte articole cu consistenta similara.

2.3 Sistemul trebuie sd dispund de o facilitate software care si genereze o alerti in mod
aleator pentru un procent dat al bagajelor procesate. Procentul trebuie s poati fi modificat de citre
utilizator.

2.4  Sistemul LEDS tip C va fi prevazut cu o procedura automatd de verificare zilnica
a parametrilor de functionare si/sau de detectie.

2.5  Fiecare sistem LEDS va dispune de seturi (truse, piese), care vor fi insotite de
documente care s ateste calitatea de produs recomandat de producitor, astfel:

a) seturi de verificare/ testare a capacitétii de detectie conform standardului in vigoare.

b) seturi de calibrare a parametrilor de detectie conform standardului in vigoare.

2.6  Sistemul LEDS tip C trebuie si fie exceptat de la regimul de autorizare conform
normelor CNCAN.

2.7  Echipamentul trebuie si asigure administrarea utilizatorilor pe cel putin 3 niveluri
(operator, supervizor si administrator). Totodatd, echipamentul trebuie sa permitd logarea si
individualizarea conturilor de acces pentru un numér minim de 50 de utilizatori.

2.8  Sistemul LEDS tip C trebuie si fie de tip conveier inalt, cu o indlfime de minim 700
mm §i maxim 900 mm.

2.9  Dimensiunea tunelului de inspectie: Latime: minim: 550 mm si maxim: 650

Inaltime: minim: 350 mm si maxim: 450 mm.
2.10  Viteza benzii transportoare: min 0,2 m/s.
2.11 Sistemul LEDS tip C trebuie si genereze imagini ale bagajelor scanate, din doud

unghiuri, cu o diferentd de 90 de grade.

78



2.12  Sistemul LEDS tip C trebuie va fi prevazut cu bariere optice care s permitd scanarca
bagajelor in ambele directii.

2.13  Sistemul LEDS tip C trebuie si dispund de doud monitoare LCD color Full-HD cu
diagonala de minim de 21", montate pe o consola mobil3, reglabilda pe iniltime, care va integra
totodata si panoul de comanda al echipamentului.

2.14  Optiunile de prelucrare a imaginii, disponibile operatorului prin intermediul panoului
de comand, se vor aplica simultan ambelor unghiuri de vizualizare.

2.15 Sistemul LEDS tip C va dispune de un UPS, astfel incit si se asigure functionarea
neintreruptd pentru un interval de minim 30 de minute, atunci cdnd echipamentul este deconectat de
la reteaua de alimentare.

2.16 Sistemul LEDS tip C va fi prevazut cu paturi de role cu lungimea de minim 1 m, atat
la intrare cét si la iesire.

2.17 Sistemul LEDS tip C trebuie sd permitd, scanarea filmelor foto cu sensibilitate de
pand la ISO1600, fard a le deteriora.

2.18 Sistemul LEDS tip C va fi previzut cu extensii ale tunelului de inspectie (sticld
securizatd/ material solid transparent), pe intreaga lungime a benzii transportoare aflate in exteriorul
echipamentului, care sé prevind accesul pasagerilor la bagaje in timp ce acestea se afla in tunelul de
inspectie.

2.19  Sistemul LEDS tip C trebuie s dispuni de o facilitate software care si genereze un
mesaj, prin raportare la numérul de bagaje scanate, iar configurarea intervalului de aparifie trebuie s
fie disponibila la nivelul administratorului.

2.20 Sistemul LEDS tip C trebuie sa asigure arhivarea automati a minim 100.000 imagini
la aceeasi calitate cu imaginea vizualizata de operator.

2.21 Sistemul LEDS tip C trebuie sa asigure salvarea imaginilor pe suport de memorie
‘extern, atat in format proprietar cét si in format comercial.

2.22 Sistemul LEDS tip C trebuie sa asigure salvarea datelor de utilizare si totodata
generarea de rapoarte cu privire la utilizarea acestora, pentru o perioadd de minim 12 luni.

2.23  Sistemul LEDS tip C trebuie s fie dotat cu sistem de proiectare a imaginilor virtuale
de articole periculoase (TIP).

2.24 Sistemul TIP trebuie sa indeplineascd cerintele minime detaliate, prevazute la pct.
12.5 din Regulamentul (UE) nr. 1998/2015, respectiv la pct. 12.5 din Decizia (C) 2015/8005.

2.25 Libraria de imagini utilizatd de sistemul TIP trebuie si fie certificatd de un organism
tehnic din UE (ex: STAC, DfT).

2.26 Sistemul TIP trebuie si permitd extinderea librariei prin includerea de imagini TIP
suplimentare, fard si fie necesara asistentd din partea producitorului. In acest sens, echipamentul/
aplicatia software dedicati trebuie s permita crearea de noi imagini TIP si introducerea acestora in
librérie.

2.27 Se va asigura actualizarea configuratiilor sistemului LEDS tip C, prin instalarea unui
sistem APIDS (software de detectare automati a articolelor interzise), la momentul in care aceasta
va fi disponibild in cadrul Bazei de date a UE privind securitatea lanfului de aprovizionare.
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2.28 Sistemul trebuie sé permitd integrarea nativé cu platforme de management centralizat
de tip Open Source (precum formatul DICOS) pentru a permite monitorizarea sistemului precum si
controlul de securitate de la distanti.

2.29 Sistemul de operare si software-ul de management trebuie sd demonstreze

conformitatea cu regulamentele UE privind rezilienta cibernetica (Cyber Resilience Act).

Echipamente RX Dual View cu tunel mic

1. Cerinte generale

1.1 Echipamentul RX Dual View cu tunel mic (RX-DV), pentru controlul de securitate al
bagajelor de cabini ale pasagerilor, trebuie s indeplineasca cerintele minime previzute la pct. 12.3
din Regulamentul (UE) nr.1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire a masurilor
detaliate de implementare a standardelor de bazi comune in domeniul securititii aviafiei, cu
modificdrile si completérile ulterioare, respectiv la pct. 12.3 din Decizia (UE) nr. 8005/2015 de
stabilire a misurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi comune privind securitatea
aviatiei.

Nota: Decizia (UE) nr.8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii fiind
restrictionat in baza principiului nevoii de a cunoaste.

1.2 Cerintele privind calitatea imaginii radioscopice previzute la pct. 12.3 din Decizia
(C) 2015/8005 trebuie indeplinite pentru imaginile aferente ambelor unghiuri de vizualizare produse
de cele doud generatoare.

1.3  Tipul de echipament trebuie sd fie certificat si de cétre TSA (Administrafia pentru

Securitatea Transporturilor), in urma parcurgerii unui proces de testare.

2. Cerinte specifice

2.1  Sistemul trebuie si dispuna de o facilitate software care si genereze o alertd in mod
aleator pentru un procent dat al bagajelor procesate. Procentul trebuie si poatd fi modificat de cétre
utilizator.

2.2  Echipamentul RX-DV trebuie si fie exceptat de la regimul de autorizare conform
normelor CNCAN.

2.3 Echipamentul trebuie si asigure administrarea utilizatorilor pe cel putin 3 niveluri
(operator, supervizor §i administrator). Totodatd, echipamentul trebuie sa permitd logarea si
individualizarea conturilor de acces pentru un numér minim de 50 de utilizatori.

2.4  Echipamentul RX-DV trebuie si fie de tip conveier inalt, cu o indlf{ime de minim 700
mm $i maxim 900 mm.

2.5  Dimensiunea tunelului de inspectie: Lifime: minim: 550 mm i maxim: 650

Inaltime: minim: 350 mm si maxim: 450 mm.
2.6  Viteza benzii transportoare: min 0,2 m/s.
2.7  Echipamentul RX-DV trebuie sd genereze imagini ale bagajelor scanate, din doua

unghiuri, cu o diferenta de 90 de grade.
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2.9  Echipamentul RX-DV ftrebuie va fi prevdzut cu bariere optice care si permitd
scanarea bagajelor In ambele directii.

2.10  Echipamentul RX-DV trebuie s& dispuna de doud monitoare LCD color Full-HD cu
diagonala de minim de 21", montate pe o consola mobild, reglabild pe indltime, care va integra
totodata si panoul de comanda al echipamentului.

2.11 Optiunile de prelucrare a imaginii, disponibile operatorului prin intermediul panoului
de comanda, se vor aplica simultan ambelor unghiuri de vizualizare.

2.12  Echipamentul RX-DV va fi dotat un UPS, astfel incat si se asigure functionarea
neintreruptd pentru un interval de minim 30 de minute, atunci cdnd echipamentul este deconectat de
la reteaua de alimentare.

2.13  Echipamentul RX-DV va fi prevédzut cu paturi de role cu lungimea de minim 1 m,
atét la intrare cét si la iesire.

2.14  Echipamentul RX-DV trebuie sid permité, scanarea filmelor foto cu sensibilitate de
pand la [SO1600, fara a le deteriora.

2.15 Echipamentul RX-DV va fi previzut cu extensii ale tunelului de inspectie (sticld
securizatd/ material solid transparent), pe intreaga lungime a benzii transportoare aflate in exteriorul
echipamentului, care s prevind accesul pasagerilor la bagaje in timp ce acestea se afld in tunelul de
inspectie.

2.16 Echipamentul RX-DV trebuie sd dispund de o facilitate software care s genereze un
mesaj, in mod aleatoriu, prin raportare la numérul de bagaje scanate, iar configurarea intervalului de
aparitie trebuie sa fie disponibild la nivelul administratorului.

2.17 Echipamentul RX-DV trebuie sa asigure arhivarea automatd a minim 100.000
imagini la aceeasi calitate cu imaginea vizualizatd de operator.

2.18 Echipamentul RX-DV trebuie sa asigure salvarea imaginilor pe suport de memorie
extern, atit in format proprietar cat si in format comercial.

2.19 Echipamentul RX-DV trebuie sa asigure salvarea datelor de utilizare si totodatd
generarea de rapoarte cu privire la utilizarea acestora, pentru o perioadd de minim 12 luni.

2.20 Echipamentul RX-DV trebuie sd fie dotat cu sistem de proiectare a imaginilor
virtuale de articole periculoase (TIP).

2.21 Sistemul TIP trebuie sa fie instalat, functional si trebuie sa indeplineascéd cerintele
minime detaliate, previzute la pct. 12.5 din Regulamentul (UE) nr. 1998/2015, respectiv la pct. 12.5
din Decizia (C) 2015/8005.

2.22 Libridria de imagini utilizatd de sistemul TIP trebuie s& fie certificatd de un organism
tehnic din UE (ex: STAC, DfT).

2.23  Sistemul TIP trebuie si permitd extinderea librdriei prin includerea de imagini TIP
suplimentare, fird si fie necesard asistentd din partea producitorului. In acest sens, echipamentul/
aplicatia software dedicati trebuie s permitd crearea de noi imagini TIP si introducerea acestora in
librarie.

2.24 Echipamentele trebuie si permitd integrarea intr-o platformd de monitorizare si
management (aplicatie software licentiatd), care va fi instalati pe un server recomandat de
producitor, iar aplicatia de management trebuie si poatd fi accesatd prin intermediul unui laptop.

Laptopul va avea urmitoarele caracteristici minimale: diagonald display LED de 17 inch, cu
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rezolutie 1920x1080, sistem de operare Microsoft Windows cu licenta valabild pe termen nedefinit,
licentd minim Microsoft Office pentru utilizare tip bussiness, procesor minim intel core i7, memorie
RAM tip DDR4 de minim 16GB, capacitate de stocare de minim 1TB SSD, porturi HDMI, USB 3.0
si USB 3.1.

2.25 Platforma software de management centralizat trebuie sd asigure centralizarea in
cadrul unei baze de date a cel putin urmétoarelor date de exploatare:

2.25.1 starea echipamentelor - status, erori, evenimente aparute In functionare, modificiri de
configuratie/parametrii.

2.25.2 imaginile radioscopice analizate de catre operatori, pentru o perioadi de cel putin 90
zile ludnd 1n considerare un numar de cel pufin 150.000 bagaje scanate/fiecare echipament in aceasta
perioada.

2.25.3 date referitoare la utilizarea sistemul TIP.

2.25.4 date privind accesul utilizatorilor.

2.26 Platforma software de management centralizat trebuie sd furnizeze functii complete
de raportare si facilititi de export a acestor date (de exemplu, .pdf, .csv, Microsoft Excel sau
Microsoft SQL).

2.27 Platforma software de management centralizat trebuie sd permitd In mod direct
vizualizarea imaginilor din arhivd in formatul proprietar, firé a fi necesard accesarea de la distantd a
echipamentului.

2.28 Platforma software de management centralizat trebuie sd dispuna de facilitdti de
gestionare a drepturilor utilizatorilor. Utilizatorii trebuie si fie incadrafi pe urmétoarele niveluri de
acces: operator, supervizor, administrator de sistem §i service.

2.29 Actiunea de creare/modificare a utilizatorilor/drepturilor acestora, la nivelul
platformei, va avea efect la nivelul tuturor echipamentelor integrate in aceasta, fard a fi necesard
repetarea actiunii pentru fiecare echipament in mod individual.

2.30 Functiile de raportare trebuie si permitd generarea de rapoarte, In mod centralizat,
pentru toate echipamentele conectate la platforma.

2.31 Platforma sofiware de management centralizat trebuie sd permitd salvarea imaginilor
pe suport de memorie extern (USB) in format comercial (ex.: .BMP, .JPG, etc) sau prin intermediul
unui program de conversie a imaginilor in format comercial (ex.: .BMP, JPG, etc).

2.32 Platforma trebuie si furnizeze functia TIP in retea, astfel incdt sd permitd
configurarea si administrarea centralizati a sistemului TIP instalat pe echipamente. Configurarea si
administrarea centralizatd a sistemului TIP presupune ca orice modificare efectuatd de citre
administratorul sistemului in modulul aferent si fie replicate in mod automat cétre toate
echipamentele inrolate in platforma fird a fi necesard accesarea/configurarea individuala a fiecarui
echipamente (ex. Administratorul de sistem trebuie si poatd seta in mod centralizat libraria TIP
utilizatd, frecventa imaginilor TIP introduse, timpul de rispuns al operatorilor, alegerea bibliotecii
TIP).

2.33 Platforma software de management centralizat trebuie si permitd vizualizarea,
descircarea pe suport extern §i printarea rapoartelor generate de sistemul TIP pentru perioade de

timp definite, un utilizator sau grupuri de utilizatori, sistem sau grup de sisteme.
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2.34 Platforma software de management centralizat trebuie si permiti stocarea rezultatelor
TIP pentru o perioadi de 12 luni.

2.35 Platforma software de management centralizat trebuie sd asigure sincronizarea
permanentd a tuturor datelor generate de echipamente cu platforma de management centralizat,
inclusiv in situatia in care platforma a fost indisponibili o perioad3 de timp.

2.36  Se va asigura actualizarea configuratiilor echipamentului, prin instalarea unui sistem
APIDS (software de detectare automatd a articolelor interzise), la momentul in care aceasta va fi
disponibild in cadrul Bazei de date a UE privind securitatea lanfului de aprovizionare.

2.37 Echipamentul trebuie si permitd integrarea nativd cu platforme de management
centralizat de tip Open Source (precum formatul DICOS) pentru a permite monitorizarea sistemului
precum si controlul de securitate de la distanta.

2.38 Sistemul de operare si software-ul de management trebuie si demonstreze
conformitatea cu regulamentele UE privind rezilienta ciberneticd (Cyber Resilience Act).

Echipamente RX Dual View cu tunel mare

1. Cerinte generale

1.1 Echipamentul RX Dual View cu tunel mare (RX-DV), pentru controlul de securitate
al bagajelor de cabind ale pasagerilor, trebuie sd indeplineasca cerintele minime previzute la pct.
12.3 din Regulamentul (UE) nr.1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire a mésurilor
detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in domeniul securititii aviatiei, cu
modificdrile si completdrile ulterioare, respectiv la pct. 12.3 din Decizia (UE) nr. 8005/2015 de
stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de bazi comune privind securitatea
aviatiei.

Noti: Decizia (UE) nr.8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii fiind
restrictionat in baza principiului nevoii de a cunoaste.

1.2 Cerintele privind calitatea imaginii radioscopice previzute la pct. 12.3 din Decizia
(C) 2015/8005 trebuie indeplinite pentru imaginile aferente ambelor unghiuri de vizualizare produse
de cele doui generatoare.

1.3  Tipul de echipament trebuie s fie certificat si de céitre TSA (Administratia pentru

Securitatea Transporturilor), in urma parcurgerii unui proces de testare.

2. Cerinte specifice

2.1 Sistemul trebuie si dispuni de o facilitate software care sd genereze o alertd in mod
aleator pentru un procent dat al bagajelor procesate. Procentul trebuie si poatd fi modificat de cétre
utilizator.

2.2 Echipamentul RX-DV trebuie si fie exceptat de la regimul de autorizare conform
normelor CNCAN.

2.3 Echipamentul trebuie si asigure administrarea utilizatorilor pe cel putin 3 niveluri
(operator, supervizor si administrator). Totodatd, echipamentul trebuie sa permitd logarea si
individualizarea conturilor de acces pentru un numér minim de 50 de utilizatori.
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2.4  Echipamentul RX-DV trebuie si fie de tip conveier inalt, cu o Iniltime de minim 700

mm $i maxim 900 mm.
2.5  Dimensiunea tunelului de inspectie: Latime: minim: 800 mm §i maxim: 1100

Inaltime: minim: 800 mm si maxim: 1100 mm.

2.6  Viteza benzii transportoare: min 0,2 m/s.

2.7  Incarcarea maxim admisa pe banda: 200 kg.

2.8  Echipamentul RX-DV trebuie sd genereze imagini ale bagajelor scanate, din doui
unghiuri, cu o diferentd de 90 de grade.

2.9  Echipamentul RX-DV trebuie va fi prevdzut cu bariere optice care si permitd
scanarea bagajelor in ambele directii.

2.10  Echipamentul RX-DV trebuie s& dispund de doud monitoare LCD color Full-HD cu
diagonala de minim de 21", montate pe o consola mobild, reglabild pe indlfime, care va integra
totodatd si panoul de comanda al echipamentului.

2.11 Optiunile de prelucrare a imaginii, disponibile operatorului prin intermediul panoului
de comandd, se vor aplica simultan ambelor unghiuri de vizualizare.

2.12  Echipamentul RX-DV va dispune de un UPS, astfel incét sd se asigure functionarea
neintreruptd pentru un interval de minim 30 de minute, atunci cind echipamentul este deconectat de
la reteaua de alimentare.

2.13  Echipamentul RX-DV wva fi prevazut cu paturi de role cu lungimea de minim 1 m,
att la intrare cét si la iegire.

2.14  Echipamentul RX-DV trebuie s permitd, scanarea filmelor foto cu sensibilitate de
pana la ISO1600, fari a le deteriora.

2.15 Echipamentul RX-DV va fi prevdzut cu extensii ale tunelului de inspectie (sticla
securizatd/ material solid transparent), pe intreaga lungime a benzii transportoare aflate in exteriorul
echipamentului, care si prevind accesul pasagerilor la bagaje in timp ce acestea se afla in tunelul de
inspectie.

2.16 Echipamentul RX-DV trebuie s dispuni de o facilitate software care si genereze un
mesaj, in mod aleatoriu, prin raportare la numérul de bagaje scanate, iar configurarea intervalului de
aparitie trebuie s fie disponibild la nivelul administratorului.

2.17 Echipamentul RX-DV trebuie sa asigure arhivarea automatd a minim 100.000
imagini la aceeasi calitate cu imaginea vizualizatid de operator.

2.18 Echipamentul RX-DV trebuie sa asigure salvarea imaginilor pe suport de memorie
extern, atat in format proprietar cat si in format comercial.

2.19 Echipamentul RX-DV trebuie sa asigure salvarea datelor de utilizare si totodata
generarea de rapoarte cu privire la utilizarea acestora, pentru o perioadi de minim 12 luni.

2.20 Echipamentul RX-DV trebuie si fie dotat cu sistem de proiectare a imaginilor
virtuale de articole periculoase (TIP).

2.21 Sistemul TIP trebuie sa indeplineascd cerintele minime detaliate, previzute la pct.
12.5 din Regulamentul (UE) nr. 1998/2015, respectiv la pct. 12.5 din Decizia (C) 2015/8005.

2.22 Libriria de imagini utilizatd de sistemul TIP trebuie si fie certificatd de un organism
tehnic din UE (ex: STAC, DfT).
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2.23  Sistemul TIP trebuie si permitd extinderea librériei prin includerea de imagini TIP
suplimentare, fird si fie necesari asistentd din partea producitorului. In acest sens, echipamentul/
aplicatia software dedicatd trebuie sd permita crearea de noi imagini TIP si introducerea acestora in
librérie.

2.24 Echipamentele trebuie si permitd integrarea intr-o platformd de monitorizare si
management (aplicatie software licentiatd), care va fi instalatdi pe un server recomandat de
producitor, iar aplicatia de management trebuie sd poatd fi accesatd prin intermediul unui laptop.
Laptopul va avea urmdtoarele caracteristici minimale: diagonald display LED de 17 inch, cu
rezolutie 1920x1080, sistem de operare Microsoft Windows cu licenta valabild pe termen nedefinit,
licentd minim Microsoft Office pentru utilizare tip bussiness, procesor minim intel core i7, memorie
RAM tip DDR4 de minim 16GB, capacitate de stocare de minim 1TB SSD, porturi HDMI, USB 3.0
si USB 3.1.

2.25 Platforma software de management centralizat trebuie sd asigure centralizarea in
cadrul unei baze de date a cel putin urmétoarelor date de exploatare:

2.25.1 starea echipamentelor - status, erori, evenimente aparute in functionare, modificari de
configuratie/parametrii.

2.25.2 imaginile radioscopice analizate de cétre operatori, pentru o perioadd de cel putin 90
zile luand in considerare un numir de cel putin 150.000 bagaje scanate/fiecare echipament 1n aceasta
perioada.

2.25.3 date referitoare la utilizarea sistemul TIP.

2.25.4 date privind accesul utilizatorilor.

2.26 Platforma software de management centralizat trebuie sd furnizeze functii complete
de raportare si facilitdfi de export a acestor date (de exemplu, .pdf, .csv, Microsoft Excel sau
Microsoft SQL).

2.27 Platforma sofiware de management centralizat trebuie sd permitd in mod direct
vizualizarea imaginilor din arhiva in formatul proprietar, fird a fi necesard accesarea de la distanti a
echipamentului.

2.28 Platforma software de management centralizat trebuie si dispund de facilitdti de
gestionare a drepturilor utilizatorilor. Utilizatorii trebuie sd fie incadrati pe urmétoarele niveluri de
acces: operator, supervizor, administrator de sistem si service.

2,29 Actiunea de creare/modificare a utilizatorilor/drepturilor acestora, la nivelul
platformei, va avea efect la nivelul tuturor echipamentelor integrate in aceasta, fard a fi necesard
repetarea actiunii pentru fiecare echipament in mod individual.

2.30 Functiile de raportare trebuie si permitd generarea de rapoarte, in mod centralizat,
pentru toate echipamentele conectate la platforma.

2.31 Platforma software de management centralizat trebuie sd permita salvarea imaginilor
pe suport de memorie extern (USB) in format comercial (ex.: .BMP, .JPG, etc) sau prin intermediul
unui program de conversie a imaginilor in format comercial (ex.: .BMP, .JPG, etc).

2.32 Platforma trebuie si furnizeze functia TIP in retea, astfel Incit si permitd
configurarea si administrarea centralizatd a sistemului TIP instalat pe echipamente. Configurarea si
administrarea centralizati a sistemului TIP presupune ca orice modificare efectuati de cétre
administratorul sistemului in modulul aferent sd fie replicate in mod automat cétre toate
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echipamentele inrolate in platforma fiird a fi necesard accesarea/configurarea individuali a fiecarui
echipamente (ex. Administratorul de sistem trebuie si poatd seta In mod centralizat libriria TIP
utilizatd, frecventa imaginilor TIP introduse, timpul de rdspuns al operatorilor, alegerea bibliotecii
TIP).

2.33 Platforma software de management centralizat trebuie sd permitd vizualizarea,
descarcarea pe suport extern si printarea rapoartelor generate de sistemul TIP pentru perioade de
timp definite, un utilizator sau grupuri de utilizatori, sistem sau grup de sisteme.

2.34 Platforma software de management centralizat trebuie sd permit stocarea rezultatelor
TIP pentru o perioadd de 12 luni.

2.35 Platforma sofiware de management centralizat trebuie si asigure sincronizarea
permanentd a tuturor datelor generate de echipamente cu platforma de management centralizat,
inclusiv in situatia in care platforma a fost indisponibila o perioada de timp.

2.36  Se va asigura actualizarea configuratiilor echipamentului, prin instalarea unui sistem
APIDS (software de detectare automatd a articolelor interzise), la momentul in care aceasta va fi
disponibila 1n cadrul Bazei de date a UE privind securitatea lantului de aprovizionare,

2.37 Echipamentul trebuie sd permitd integrarea nativd cu platforme de management
centralizat de tip Open Source (precum formatul DICOS) pentru a permite monitorizarea sistemului
precum $i controlul de securitate de la distanta.

2.38 Sistemul de operare si software-ul de management trebuie si demonstreze
conformitatea cu regulamentele UE privind rezilienta ciberneticd (Cyber Resilience Act).

Detectoare portabile de metale (HHMD)

1. Cerinte generale

1.1. Echipamentele de tip detectoare portabile de metale (HHMD) trebuic sa
indeplineascid cerintele minime previzute la pct. 12.2 din Regulamentul (UE) nr. 1998/2015 al
Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire a mésurilor detaliate de implementare a standardelor de
bazi comune in domeniul securitétii aviatiei, cu modificérile si completarile ulterioare.

1.2.  HHMD trebuie si fie capabile de a detecta i a indica prin declansarea unei alarme
cel putin obiectele din metale feroase si neferoase.

1.3.  HHMD trebuie si declangeze o alarmi sonord in momentul detectérii obiectelor
metalice feroase si neferoase. Aceastd alarma trebuie sa fie perceptibild pe o razd de minim 1m.

1.4. HHMD trebuie si dispund de un indicator vizual care si arate ci echipamentul este in

functiune.
1.5. HHMD trebuie sa dispund de acumulatori interni, care sd asigure functionarea

continud pentru cel putin 80 de ore.
1.6. Mijloacele de reglare a sensibilititii HHMD trebuie sd fie protejate si accesibile

numai persoanelor autorizate.
1.7. HHMD trebuie si permiti utilizarea in regim intensiv 24/24, 7 zile din 7.
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1.8. HHMD trebuie si fie noi, de ultima generatie si trebuie si fie produse in ultimele 12
luni calendaristice de la data contractarii si sa nu fie sférsit de productie.

1.9. Fiecare HMTD va dispune de set (truse, piese) de verificare, care vor fi insotite de
documente care si ateste calitatea de produs recomandat de producitor.

4. Sistemul de televiziune cu circuit inchis (CCTV)

Autoritatea contractantd va transmite cdtre SRI spre analizi si avizare proiectul sistemului
CCTV, impreund cu planul de amplasare al camerelor si specificatiile tehnice ale tuturor
componentelor acestuia, in conformitate cu prevederile art. 19, alin. 2, lit. j. Din PNSA aprobat prin
HG1429/2024,

In urma analizei efectuate si a avizirii proiectului de catre SRI, acesta va putea fi
implementat si pus in executie.

Stabilirea clard a obiectivelor de supraveghere, cum ar fi monitorizarea traficului, detectarea
comportamentelor suspecte si identificarea persoanelor de interes, se va face prin analiza aménuntita
a planurilor aferente noului terminal, totodata fiind necesard si identificarea punctelor de acces si a
zonelor potential vulnerabile.

1. Cerinte generale
Este necesari monitorizarea prin intermediul sistemului CCTV cel putin a

urmaitoarelor zone de interes:

» Zona filtrelor de control de securitate - sistemul CCTV trebuie sd asigure monitorizarea, cel
putin a:

- zona de asteptare a pasagerilor din fata filtrelor de control de securitate;

- zona de intrare a pasagerilor In filtrul de control de securitate;

- zona de depunere a bagajelor in tdvi pentru controlul de securitate, respectiv a zonei in
care pasagerii inldturd articole vestimentare si depun obiectele personale in tévi.

- zona de intrare a bagajelor in echipamentul de scanare — imaginea trebuie si permiti
identificarea facild a bagajelor/ obiectelor personale din tivi la intrarea In echipamentul
de scanare.

- zona de iegire a bagajelor din echipamentul de scanare — imaginea trebuie s permiti
identificarea facild a bagajelor/ obiectelor personale din tavi la iesirea din echipamentul
de scanare.

- zona de iesire a pasagerilor din poarta detectoare de metale/ scanerul de securitate —
imaginea va permite identificarea pasagerilor, precum procedurile de control
suplimentare la care acestea au fost supuse.

- zona de directionare a bagajelor citre zona de re-check— imaginea trebuie sd permité
identificarea facild a bagajelor directionate catre nivelul suplimentar de control.

- zona de control suplimentar a bagajelor — permite vizualizarea modului de efectuare a
controlului suplimentar al bagajelor din zona terminald a fiecdrei linii de control de

securitate.
- zona de iesire din filtrul de control de securitate si de recompunere a bagajului — acopera
operatorul de securitate gi pasagerii care ies din zona de control si care intrd in zona de

recompunere a bagajului.
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- zona de intrare a pasagerilor in camera de control aminuntit — acoperi intrarea/ iesirea
din camera, nu si interiorul acesteia.
Pentru zona de efectuare a controlului de securitate, sistemul CCTV trebuie si asigure in plus
urmétoarele:
- Instalarea in fata §i spatele filtrelor de control a unor camere ce permit vizualizarea unui
unghi de 180°, a intregului aliniament al filtrelor de control de securitate.
- sistemul CCTV trebuie sd permitd monitorizarea zonelor ce au in proximitate mese/
scaune pentru echiparea pasagerilor si introducerea in bagaje a articolelor scanate separat.
Zona de efectuare a controlului de securitate al bagajelor de cald — sistem HBS
- Sistemul CCTV va trebui sd acopere integral atét traseul bagajelor de la ghiseul check-in si
pand la caruselul de sortare, inclusiv intrérile si iesirile din sistemele EDS-HB, toate punctele
de decizie (divertare), respectiv punctele de iesire a bagajelor din sistemul HBS catre zonele
aferente caruselelor de sortare.
Zona de parcare a aeronavelor la pozitie izolatd (situatii de urgentd) - sistemul CCTV trebuie si
asigure vizualizarea platformei aferente pozitiei izolate din mai multe planuri care si permita
monitorizarea acestei zone in situatii specifice.
Zona de parcare publicd - sistemul CCTV permite monitorizarea eficientd a tuturor parcérilor din
proximitatea terminalului, a autovehiculelor §i a persoanelor care acceseazi aceastd zona.
Zona publica
- Sistemul CCTV propus trebuie s acopere zona de la intrarea pasagerilor in aerogard pani la
zona de pregatire pentru efectuarea controlului de securitate.
- Sistemul CCTV trebuie sd permitd identificarea persoanelor §i monitorizarea oricéror actiuni

ale acestora.

2. Cerinte minime privind subsistemele si componentele sistemului CCTV
2.1 Platforma Software pentru Supraveghere Video - VMS

- Sistemul de supraveghere video va include o solutie certificati de Management Video
(VMS).

- Platforma propusd trebuie sd reprezinte o solutie pentru securitatea fizicd, conformé cu
legislatia, standardele §i normativele tehnice in vigoare, respectiv asigurd securitatea
cibernetici si cerintele in materie de GDPR.

- Platforma VMS va permite inregistrarea, redarea, monitorizarea si investigarea inregistrérilor
video.

- Platforma VMS trebuie si permitd integrarea cu alte sisteme de securitate ( ex: Face
recognition, Automatic number plate recognition, analizd video, control acces, protectie la
incendiu, etc).

- Platforma VMS trebuie si susfind minim administrarea §i supervizarea transparentd a
urmatoarelor sisteme si functii:

e Supraveghere video;

o Hirti grafice/detaliate ale aeroportului care vor contine toate camerele video instalate.
Va prezenta in timp real prin diferite culori starea §i activitatea camerelor §i a usilor.
Va permite accesarea din harta grafics a fiecdrei camere video;

¢ Sistem externe de analizd a imaginilor;

¢ Sistem pentru recunoagterea faciala;

» Sistem pentru recunoasterea numerelor de Inmatriculare;
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e Sistem de video analizi inteligentd (VAI);

o Sistem de raportare a calculelor statistice detaliate;

e Failover, redundanta si salvare de siguranti a aplicatiilor si datelor;

o Gestionarea sarcinilor privind aplicatiile;

e Inregistrare video si metadate;

o Acces la inregistrari video si metadate live si inregistrate;

o Afisarea stérii dispozitivelor (defecte, evenimente, etc.) conectate in platforma;

o TInregistrare a fluxurilor video intr-o bazi de date media de nalti performants;

e Afisare a alarmelor in timp real (ex: integrarea sistemului de alarme al usilor cu
partea de supraveghere video, astfel incat in momentul in care se primeste o alarma la
una din usi, sé fie afisatd pe video-wall o alarmi impreund cu imagini de la camere
video care acoperd respectiva zond);

o Administrarea videowall-ului prin aplicatia tip client pentru monitorizare va asigura
operarea sistemului §i va permite luarea deciziilor,

e Sistemul va afisa informatiile video In timp real i va oferi o imagine per ansamblu
asupra evenimentului/zonei supuse observatiei. Se vor putea defini diferite formate de
afigare a fluxurilor video, iar mai mulfi utilizatori vor putea partaja aceleasi informatii
video.

Platforma VMS va acoperi minim urmétoarele cerinte:

VMS va permite administrarea a minim 500 camere;

Arhitectura de sistem trebuie si fie flexibila si distribuits;

Disponibilitate ridicatd pentru toate componentele serverului §i anume, in lucru cu toate
sistemele indexate gi in functiune/sarcind sd nu depégeascd CPU < 30% iar RAM < 30%;
Interfata utilizatorului (statii de lucru pentru operare) va asigura optiunea unei singure
configuriri pentru gestionarea, configurarea, instalarea, supravegherea si raportarea detaliati,
automat3 a sistemelor enumerate mai sus, precum si a dispozitivelor periferice aferente.
Interfata sistemului trebuie si fie simpld, usor de utilizat §i si minimizeze numérul de
aplicatii externe necesare pentru setarea parametrilor si supravegherea sistemului.

Interfata cu utilizatorul va consta Intr-o singurd interfati de configurare a clientului si o
singuré interfatd de operare a clientului.

Sistemul trebuic si aibad integrat un serviciu de monitorizare care trebuie sd analizeze
continuu starea platformei (servicii, servere, camere, stafii client, etc.). In caz de defectiune
sau de nefunctionare a unei componente a platformei, serviciul de supraveghere trebuie sa
puna in aplicare un proces de avertizare.

Administrarea serverelor trebuie sid fie accesibild prin intermediul unei interfete grafice cu
utilizatorul (GUI) si sd permitd administratorului sa realizeze cel putin urmétoarele operatiuni:

Setarea bazelor de date si a serverelor bazelor de date; Pornirea/oprirea anumitor servicii;
Definirea setirilor de securitate ale comunicatiilor client-server;

Setarea echipamentului de comunicare in retea, inclusiv adresele §i conexiunile porturilor;
Adaugarea si configurarea extensiilor de hardware si a optiunilor de ciutare a dispozitivelor;
Definirea setirilor de sistem pentru protocolul SMTP (serverul de corespondenta si portul);
Setarea optiunilor de stocare pentru istoricul de evenimente si alarme.

Sistemul trebuie si poatd gestiona un numdér nelimitat de autentificéri si istorice de tranzactii
(evenimente si alarme), numdrul maxim fiind in functie de volumul spatiului de stocare
disponibil i de durata de stocare cerutd de Beneficiar pe fiecare categorie de evenimente.
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Serverele pentru administrare trebuie sd monitorizeze in continuu conexiunile cu statiile de
lucru ale clientilor, cu echipamentele si aplicatiile externe.

Arhivarea si salvarea de siguranti a datelor va constitui o parte integranti a structurii
sistemului §1 a procedurilor implementate. Accesul, alarmele §i evenimentele generate de
céatre operator, precum si comenzile si functiile in timp real vor fi salvate;

definirea mai multor niveluri de acces (ex: Operator, Supervizor, Administrator). Anumite
functii si optiuni ale softurilor vor fi accesibile numai Supervizorilor sau numai
Administratorilor;

Aplicatia centrald trebuie si permitd monitorizarea mai multor alarme noi si validarea
acestora. Sistemul trebuie sd aibd capacitatea de a afisa automat imagini video ca reactie la
orice eveniment;

Sistemul trebuie sé fie scalabil si conceput pentru a se dezvolta pe viitor;

Trebuie sa asigure gestionarea continud a datelor video digitale;

Trebuie sa fie compatibil cu echipamentele sistemului de supraveghere video (camere, unitati
de stocare, retele, servere, etc.) de diverse fabricatii prin intermediul protocoalelor acceptate
in industrie (ONVIF) sau nativ;

Sistemul de supraveghere video nu trebuie si necesite, din partea proprietarului, niciun fel de
echipament pentru gestionare, inregistrare, operare, salvare sau virtualizare;

Sistemul de supraveghere video trebuie sd permitd integrarea modulelor de analizi
inteligentd a imaginilor, recunoastere faciald, management video, etc;

Transmisia poate fi codificatd in formate cu compresie digitald, minim MJPEG, H.265 si
H.265+;

Sistemul va transmite automat si va afisa in dispecerate imaginile video dupi scenarii
definite de Beneficiar, cu posibilitatea de a transmite imagini preinregistrate inainte cu un
interval definit pentru fiecare tip de alarma;

Interfata pentru operare a sistemului trebuie sd permita configurarea cu display-uri video in
configuratie matriceald, fird a fi necesard utilizarea unor solutii hardware si software
dedicate pentru VideoWall;

Sistemul va putea adiuga automat semnéturi digitale pentru fiecare cadru video inregistrat de
sistem pentru a se asigura autenticitatea inregistrérilor;

Platforma software trebuie sa fie modulard si unificatd. Din aceeasi aplicatie, un utilizator
trebuie sid poatd accesa diversele module software, fard a fi nevoie si acceseze aplicatii
diferite;

Solutia trebuie sd asigure managementul centralizat §i aplicarea automatid de actualizari
software, atit din punct de vedere al functionalititii, cét si al securitatii.

Actualizirile se vor face pentru eliminarea vulnerabilitdtilor, acestea incluzind, dar
nelimitdndu-se la: actualizdri ale executabilelor, bibliotecilor de echipamente suportate,
BIOS, Firmware, etc.

Solutiile de monitorizare trebuie si suporte repornirile sistemelor fard a fi necesard
interventia unui operator uman pentru introducerea credentialelor (functionare tip serviciu).
Solutia trebuie si suporte utilizarea de solufii antivirus si de monitorizare centralizati a
parametrilor de functionare.

Solutia propusi nu trebuie si aibi limitari hardware sau software, fiind necesara posibilitatea
extinderii arhitecturii initiale fara limitari;

Sistemul trebuie si fie sincron la nivelul intregii refele, sa foloseascd un ceas de sincronizare
unic preluat din exterior dar nu dintr-o retea cu acces la internet.
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Sistemul trebuie si poatd fi extins pentru a sustine un numir nelimitat de dispozitive
periferice si statii de lucru ale clientului;

Configurarea §i gestionarea functiilor Platformei Software pentru Supraveghere Video va
putea fi ficutd de Beneficiar fira a fi necesard interventia producatorului sau a integratorului;
Configurarea utilizatorilor si a statiilor client se va face de cétre administratorii de sistem §i
supervizori, fard interventia producétorului sau integratorului;

Monitorizarea si tratarea evenimentelor generate de sistemele pentru securitate electronica
(supraveghere video, detectie efractie, control acces, detectie incendiu) se vor face in timp
real; Configurdrile §i conectirile sistemelor la Platforma Software pentru Supraveghere
Video vor fi realizate din aceeasi interfatd, fard a fi necesard utilizarea in paralel a altor
aplicatii;

Platforma trebuie si dispund de servicii software de tip "watchdog" care vor monitoriza i
analiza continuu starea sistemelor si a componentelor software conectate. in cazul unei
defectiuni sau intreruperi de comunicatie, Platforma Software pentru Supraveghere Video va
anunta operatorii si administratorii sistemului prin afisarea unei alarme;

Platforma trebuie si permitd conectarea §i copierea automatd sau manuald a inregistrérilor
stocate pe cardurile de memorie SD ale camerelor video;

Solutia software va avea posibilitatea operarii §i gestiondrii sistemelor prin utilizarea hértilor
dinamice;

o Platforma software trebuie si permitd crearea si utilizarea unor hirti dinamice, folosind fisiere de
imagine standard, figiere de tip CAD (dwg sau echivalent), etc;

Platforma va accepta diferite formate pentru harti. Modulul software pentru hirti va fi
integrat cu sisteme GIS (Google Maps, Bing Maps, OpenStreetMaps sau echivalente) pentru
accesarea camerelor video. Hartile vor accepta obiecte dinamice, fiind afisate elemente
grafice cu diferite culori pentru diferitele stéri in care se pot afla camerele video (functionare
normald, stare de alarma, inregistrare, defect tehnic).

Interfata graficd cu utilizatorul (GUI) integratd in platforma de securitate unitard trebuie s
ofere utilizatorului o imagine cuprinzitoare si detaliatd a sistemului si a subsistemelor lui.
Trebuie si aibd optiuni de personalizare in functie de dorinfele si necesitatile fiecdrui
utilizator;

Operatorii platformei vor vizualiza evenimentele afisate pe harti; Interfata aplicafiei pentru
operare permite multitasking si poate fi expusd pe mai multe monitoare conectate la aceeasi
statie de lucru (videowall);

Structura multi-server cu management centralizat;

inrolarea unui numir nelimitat de utilizatori;

Formate multiple de salvare/exportare a inregistrarilor;

Manager de alarme - functie de alarmi single-point care oferd o imagine de ansamblu
consolidati si clard a alarmelor de securitate §i a sistemului;

Harta virtuald cu functii inteligente;

Suport pentru Microsoft Active Directory;

Compatibilitate pentru sistem operare pe 64 biti, suport DLNA si Onvif Bridge;

Sa permitd functia de rearhivare a inregistrarilor dupd un anumit interval de timp si la un
numir mai scizut de frame-uri;

Sa permitd integrarea cu aplicafii third-party;

Suport metadata - functia trebuie s3 susind receptia, stocarea si exportul de metadate,
inclusiv metadatele din analizele video de la o camera;
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o Trebuie si ofere o functie ce permite folosirea memoriei interne dintr-o camerd video
complementar cu server-ul de stocare a imaginilor si oferd redundanti in cazul intreruperilor
de comunicatie intre camer3 si server;

o Platforma software trebuie si poatd prelua datele stocate local de camera video intr-o
manierd flexibild bazat pe orare de timp, evenimente sau cerere manuald si trebuie s ofere
abilitatea de combinare a imaginilor stocate central astfel incat imaginile stocate si nu se
repete;

o Decodarea video acceleratd hardware pentru inregistrarea detectiei la migcare;

e Disponibilitate ridicatd - functie de redundanti pentru serverele de inregistrare care asigurd
un timp maxim de rulare a sistemului cu Intreruperi minime a imaginilor preluate de la
camerele video in caz de defect. Aceastd functie trebuie s# lucreze atét in rezerva calda cét si
in rezervi rece;

o Server de management in caz de eroare;

o Sistemul trebuie si ofere posibilitatea de conectare a tuturor serverelor de inregistrare intr-un
punct central, in arhitectura ierarhicd pentru scalabilitate si management centralizat; S& ofere
suport pentru cel putin urmétoarele formate: MJPEG, MPEG-4, H.265 si H.265+;

e Stream live multiplu;

e Dimensiune variabild a grupului de imagini (GOP);

o Flexibilitate totald caracterizatd printr-o arhitecturd de platforma deschisi cu posibilitatea de
integrare a altor aplicatii de business si integrarea naturald a unui numér nelimitat de
dispozitive (cel pufin mai mare de 5000);

o Oferd o securitate cibernetici de nivel inalt - realizind o protectie inaltd impotriva
amenintérilor externe si interne;

e Solutia va fi scalabild si redundants, software-ul suportd un numér nelimitat de servere de
inregistrare. Aceasta inseamnd cé sistemul poate fi scalat fird probleme prin addugarea de
servere de inregistrare suplimentare;

« Serverele/dispozitivele de inregistrare vor fi dotate cu solutii de accelerare grafica;

e Solutie multi-server si multi-site fird limite: VMS-ul va suporta un numér nelimitat de
utilizatori, dispozitive hardware, servere si site-uri.

e Suporti platforma ONVIF pentru o interoperabilitate video completd cu echipamente de la
diversi producatori;

e Drepturile de administrare pe niveluri diferite trebuie sd ofere posibilitatea definirii mai
multor niveluri de administrator cu drepturi doar pe anumite functii, cum ar fi: setéri generale
FR sau ANPR, camere, microfoane si difuzoare, intréri/iesiri, PTZ, inregistréri la distantd,
video wall, evenimente externe, vizualizare privilegii, alarme, aplicatii;

o Pe partea de licentiere software pentru management video, pentru functionarea
corespunzitoare, se vor licentia toate echipamentele IP (camere video, inregistratoare video
sau storage, dupi caz). Software-ul va trebui sd permité licenfiere ulterioars, asigurndu-se
un numir de licente suplimentar, reprezentdnd un procent minim de 30% din numdérul total al
echipamentelor IP instalate initial, in scopul de a se integra ulterior noi echipamente IP
compatibile. La fiecare adiugare de echipament de captare imagini se va verifica i
dimensiona, prin calcul si un dispozitiv sau echipament de stocare video aferent suplimentar,
pentru a asigura un spatiu minim de inregistrare a imaginilor de minim 30 de zile.

2.2 Soft sistem CCTV
Software-ul va fi proiectat si dezvoltat astfel incét si indeplineascd minim urméatoarele cerinte:
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Accesul la serviciile platformei software pentru sistemul CCTV trebuie si fie protejate prin
parold. Parolele trebuie sd fie memorate in forma criptatd in configuratia serverului care
contine baza de date.

Accesul la functiile platformei sofiware va fi permis pe baza drepturilor de acces, iar
limitérile vor fi gestionate de céitre administratorii de sistem.

Utilizatori de la acelasi nivel de acces in sistem vor putea avea acces la diferite aplicatii si
comenzi ale sistemului in functie de drepturile definite de administratorii de sistem.
Posibilitatea modificérii drepturilor de acces in aplicatie a utilizatorilor in functie de
specificul si departamentul acestora (Administrator, Operator, Supervizor, etc... ).

Interfata sistemului trebuie sd fie simpld, usor de utilizat i s minimizeze numarul de
aplicatii externe necesare pentru setarea parametrilor si supravegherea sistemului.

Sistemul trebuie si aibd integrat un serviciu de monitorizare care trebuie si analizeze
continuu starea software-ului (servicii, servere, cititoare, statii, etc.).

In caz de defectiune sau de nefunctionare a unei componente a sistemului CCTV, serviciul de
supraveghere trebuie sa pund in aplicare un proces de avertizare. Sistemul trebuie si ofere o
interfatd graficd pentru controlul problemelor apérute in functionare. Sistemul trebuie si
poatd gestiona un numir nelimitat de autentificéri si istorice de tranzactii (evenimente si
alarme), numérul maxim fiind in functie de volumul spatiului de stocare disponibil si de
durata de stocare ceruti de Beneficiar pe fiecare categorie de evenimente.

Trebuie sd permitd un regim special de functionare in timpul instalarii sau intretinerii
sistemelor din locatii.

Arhivarea si salvarea de sigurantd a datelor va constitui o parte integrantd a structurii
sistemului §i a procedurilor implementate.

Anumite functii si opfiuni ale software-urilor vor fi accesibile numai Supervizorilor sau
numai Administratorilor;

Aplicatia centrald trebuie sd permitd monitorizarea mai multor alarme noi §i validarea
acestora. Fiecare alarmd noud va fi afisatd 1n fereastra alarmelor active, impreund cu
instructiunile asociate alarmei posibile de urmat de cétre Operator.

Sistemul trebuie s fie scalabil si conceput pentru a se dezvolta pe viitor. Sistemul trebuie sa
fie conceput cu o arhitecturd deschisa.

Configurarea utilizatorilor si a statiilor client se va face de cétre administratori de sistem si
supervizori, de la distant, fara interventia producétorului sau integratorului;

Monitorizarea §i tratarea evenimentelor/alarmelor generate de sistemul CCTV se vor face in
timp real;

Sistemul trebuie sd fie capabil sd gestioneze un numdér nelimitat de log-uri, evenimente si
alarme, singura limitare fiind capacitatea spatiului de stocare;

Hartile vor accepta obiecte dinamice, fiind afisate elemente grafice cu diferite culori pentru
diferitele stari in care se poate afla sistemul de control acces (functionare normald, alarma,
activare buton urgenta etc.).

Toate echipamentele trebuie si fie compatibile cu softul CCTV integrat cu sistem de control
acces propus si sd includad licente valide pentru toate echipamentele astfel incéat functiile
solicitate prin prezenta documentatie si poati fi indeplinite.

Administrarea sistemului trebuie s includd suport pentru backup si restaurare pentru
salvarea datelor de configurare, inclusiv: configurare de sistem, harti, setari de alarme,
definitii si vizualizéri ale clientilor.

Log-urile de acces precum si cele legate de actiunile fiecdrui utilizator in cadrul sistemului
trebuie salvate si facute accesibile administratorilor sistemului.
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Fiecare comandi sau actiune a unui utilizator trebuie sd poatd fi urméritad/verificata ulterior.
Accesul la functiile platformei software va fi permis pe baza drepturilor de acces, iar
limitérile vor fi gestionate de cétre administratorii de sistem.

Capacitatea de salvare a datelor va fi limitatd doar de spafiul de stocare, §i trebuie si fie de
minim 30 zile calendaristice pentru subsistemul CCTV;

Accesul, alarmele §i evenimentele generate de citre operator, precum §i comenzile si
functiile in timp real vor fi salvate.

2.3 Specificatii tehnice minime pentru camerele CCTV

2.3.1

Toate camerele video trebuie sé fie certificate si testate de citre NIST. Rezultatele testelor
trebuie si fie puse la iIndeména beneficiarului, impreund cu brosurile ce confin detaliile
tehnice ale acestora.

Dimensionarea necesarului de camere pentru sistemul CCTV, se va realiza de cétre ofertant
in urma analizei efectuate asupra solutiei planului noului terminal. De asemenea se va realiza
un plan separat cu cdmpul vizual si de acoperire al acestora prin care se va demonstra
indeplinirea tuturor cerintelor din prezentul caiet de sarcini.

Camere video IP fixe interiror:

Camerele video trebuie s poatd fi configurate web-based sau prin software dedicat;
Camerele video trebuie sd dispund de certificate auto-semnate (self-signed) pentru chei de
criptare si s aiba protocolul HTTPS (Hyper Text Transfer Protocol Secure) preinstalat;
Obiectivul camerelor va fi fix sau varifocal si va fi stabilit de proiectant in functie de locul de
amplasare al camerelor video §i de scena care trebuie urmarita;

Camerele video cu obiective varifocale vor avea functii de focus si zoom de la distants;
Unghiul de vedere orizontal al camerelor video trebuie si fie de minim 90 grade cu carcasa
de protectie (dacd este cazul) si minim 100 grade féara carcasa de protectie;

Rezolutia camerelor video va fi minim 5 megapixeli la minim 25 fps;

Camerele video fixe trebuie si suporte algoritmi de compresie minim H.265;

Camerele video fixe trebuie sd suporte minim 2 fluxuri simultane, configurate independent;
Camerele video trebuie sd suporte formate de imagine 4:3, 16:9 atét orientare landscape (pe
orizontald) cit si format coridor (pe verticald);

Camerele video vor trebui sd suporte functii de imagine WDR, contrast, nivel de alb, zona de
expunere, compensare lumind din spate, reglaj fin pentru conditii de slabd iluminare,
suprapunere text peste imagine, masti de confidentialitate, imagini In oglinda;

Camerele video vor trebui sd suporte diferite nivele de securitate, protejare cu parold, filtrare
adrese IP, protocol cu criptare HTTPS, control acces in retea IEEE 802.1X, jurnal al
accesului pentru fiecare utilizator;

Camerele video vor trebui sd suporte formatul ONVIF relevant asa cum este definit de
Organizatia ONVIF;

Camerele video trebuie sd dispund minim de 1 port de conectare Ethernet 10Base-
T/100BaseTX PoE, conector RJ45;

Camerele video fixe interioare trebuie sd dispuna de alimentare PoE IEEE 802.3af, maxim
15,4W;

Camerele video trebuie si fie dotate cu slot pentru memorie SD/SDHC/SDXC si sa suporte
carduri de memorie de minim 128GB;

Camerele video vor trebui si respecte standardele actuale in domeniu, proiectantul va trebui
sd evidentieze in Proiectul Tehnic lista standardelor pentru conformare;
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Camerele video fixe trebuie si aibd un timp mediu de buni functionare (MTBF - timpul
mediu intre doud defectiuni succesive): de cel putin 100.000 ore;

Proiectantul va trebui sa detalieze in Proiectul Tehnic lista de documente care vor trebui s
insoteascd camerele video;

Detectie sabotaj camera cu alarmare in VMS;

Camere video IP fixe exterior:

Camerele video trebuie s poatd fi configurate web-based sau prin sofiware dedicat;
Camerele video trebuie sa dispund de certificate auto-semnate (self-signed) pentru chei de
criptare si sé aibd protocolul HTTPS (Hyper Text Transfer Protocol Secure) preinstalat;
Obiectivul camerelor va fi fix sau varifocal si va fi stabilit de proiectant in functie de locul de
amplasare al camerelor video si de scena care trebuie urmdriti;

Camerele video cu obiective varifocale vor avea functii de focus si zoom de la distant;
Unghiul de vedere orizontal al camerelor video trebuie séd fie de minim 90 grade cu carcasa
de protectie (dacé este cazul) si minim 100 grade fard carcasa de protectie;

Rezolutia camerelor video va fi minim 5 megapixeli la minim 25 {ps;

Camerele video fixe trebuie si suporte algoritmi de compresie minim H.265;

Camerele video fixe trebuie si suporte minim 2 fluxuri simultane, configurate independent;
Camerele video trebuie sd suporte formate de imagine 4:3, 16:9 atat orientare landscape (pe
orizontald) cét si format coridor (pe verticald);

Camerele video vor trebui sa suporte functii de imagine WDR, contrast, nivel de alb, zona de
expunere, compensare lumind din spate, reglaj fin pentru condifii de slabd iluminare,
suprapunere text peste imagine, mésti de confidentialitate, imagini in oglind4;

Camerele video vor trebui si suporte diferite nivele de securitate, protejare cu parold, filtrare
adrese IP, protocol cu criptare HTTPS, control acces in retea IEEE 802.1X, jurnal al
accesului pentru fiecare utilizator;

Camerele video vor trebui si suporte formatul ONVIF relevant asa cum este definit de
Organizatia ONVIF;

Camerele video trebuie si dispund minim de 1 port de conectare Ethernet 10Base-
T/100BaseTX PoE, conector RJ45;

Camerele video fixe interioare/exterioare trebuie sid dispund de alimentare PoE IEEE
802.3af, maxim 15,4W;

Camerele video trebuie si fie dotate cu slot pentru memorie SD/SDHC/SDXC si sé suporte
carduri de memorie de minim 128GB;

Camerele video vor trebui si respecte standardele actuale in domeniu, proiectantul va trebui
sd evidentieze in Proiectul Tehnic lista standardelor pentru conformare;

Camerele video fixe trebuie si aibd un timp mediu de buni functionare (MTBF - timpul
mediu intre doud defectiuni succesive): de cel putin 100.000 ore;

Proiectantul va trebui si detalieze in Proiectul Tehnic lista de documente care vor trebui sa
insoteasca camerele video;

Detectie sabotaj camers cu alarmare in VMS;

Gama de temperatura -40° - + 50°,

Protectie [P67;

Camere video de tip “speed-dome”, de interior
Camerele video trebuie sd poati fi configurate web-based sau prin software dedicat;
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Camerele video trebuie sd dispuna de certificate auto-semnate (self-signed) pentru chei de
criptare si sd aiba protocolul HTTPS (Hyper Text Transfer Protocol Secure) preinstalat;
Obiectivul camerelor va fi stabilit de proiectant in functie de locul de amplasare al camerelor
video si de scena care trebuie urmariti;

Rezolutia camerelor video va fi de minim 4k (8 MP), la minim 30 fps / 60 fps pentru captarea
fluid& a migcarilor rapide;

Camerele video mobile trebuie sd suporte algoritmi de compresie minim H.265, H.264,
precum si tehnologii avansate de reducere a l&timii de band;

Camerele video mobile trebuie sd suporte fluxuri multiple simultane (minim 2, configurate
independent);

Camerele video trebuie si suporte rotatie continua 360 grade, Tilt de minim 180 grade, zoom
optic de minim 30X (40X pentru distante mari) si vitezi de rotatie de minim 430
grade/secundé;

Camerele video vor trebui si suporte functii de imagine avansate pentru conditii de iluminare
dificile WDR de minim 130 dB, contrast, nivel de alb, zona de expunere, compensare lumina
din spate, reglaj fin pentru conditii de slaba iluminare (Low Light/Starlight), suprapunere text
peste imagine, mésti de confidentialitate (minim 32 de masti 3D), imagini in oglind3;
Camerele video vor trebui si suporte diferite nivele de securitate ciberneticd: protejare cu
parold, filtrare adrese IP, protocol cu criptare HTTPS, control acces in retea IEEE 802.1X,
jurnal al accesului pentru fiecare utilizator, modul TPM (Trusted Platform Module) integrat
pentru stocarea securizati a cheilor criptografice;

Camerele video vor trebui s suporte formatul ONVIF relevant (Profile S, Profile G, Profile
T) asa cum este definit de Organizatia ONVIF;

Camerele video trebuie si dispund minim de 1 port de conectare Ethernet 10Base-
T/100BaseTX/1000Base-T PoE, conector RJ45;

Camerele video trebuie sd dispuna de alimentare PoE+ IEEE 802.3at (maxim 30W) pentru
modelele de interior, sau IEEE 802.3bt / High PoE pentru modelele de exterior cu functii de
Incalzire/degivrare;

Camerele video trebuie si fie dotate cu slot pentru memorie SD/SDHC/SDXC si si suporte
carduri de memorie de minim 128GB;

Camerele video vor trebui si respecte standardele actuale in domeniu, proiectantul va trebui
sd evidentieze in Proiectul Tehnic lista standardelor pentru conformare;

Camerele video mobile trebuie sé aibd un timp mediu de buné functionare (MTBF - timpul
mediu intre doud defectiuni succesive): de cel putin 100.000 ore;

Proiectantul va trebui si detalieze in Proiectul Tehnic lista de documente care vor trebui s
insoteascd camerele video;

Camere video de tip “speed-dome”, de exterior

Camerele video trebuie si poatd fi configurate web-based sau prin software dedicat;
Camerele video trebuie si dispuni de certificate auto-semnate (self-signed) pentru chei de
criptare si si aiba protocolul HTTPS (Hyper Text Transfer Protocol Secure) preinstalat;
Obiectivul camerelor va fi stabilit de proiectant in functie de locul de amplasare al camerelor
video si de scena care trebuie urmarita;

Rezolutia camerelor video va fi de minim 4k (8MP), 1a minim 30 fps / 60 fps pentru captarea
fluida a miscérilor rapide;

Camerele video mobile trebuie sd suporte algoritmi de compresie minim H.265, H.264,
precum si tehnologii avansate de reducere a latimii de banda;
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Camerele video mobile trebuie sd suporte fluxuri multiple simultane (minim 2, configurate
independent);

Camerele video trebuie sd suporte rotatie continud 360 grade, Tilt de minim 180 grade, zoom
optic de minim 30X (40X pentru distante mari) §i vitezid de rotatic de minim 430
grade/secunda;

Camerele video vor trebui sd suporte functii de imagine avansate pentru conditii de iluminare
dificile: WDR de minim 130 dB, contrast, nivel de alb, zona de expunere, compensare
lumind din spate, reglaj fin pentru conditii de slabd iluminare (Low Light/Starlight),
suprapunere text peste imagine, misti de confidentialitate (minim 32 de masti 3D), imagini
in oglinda;

Camerele video vor trebui s suporte diferite nivele de securitate cibernetica: protejare cu
parold, filtrare adrese IP, protocol cu criptare HTTPS, control acces in retea IEEE 802.1X,
jurnal al accesului pentru fiecare utilizator, modul TPM (Trusted Platform Module) integrat
pentru stocarea securizata a cheilor criptografice;

Camerele video vor trebui sa suporte formatul ONVIF relevant (Profile S, Profile G, Profile
T) asa cum este definit de Organizatia ONVIF;

Camerele video trebuie sd dispund minim de 1 port de conectare Ethernet 10Base-
T/100BaseTX/1000Base-T PoE, conector RJ45;

Camerele video trebuie sd dispuné de alimentare PoE+ IEEE 802.3at (maxim 30W) pentru
modelele de interior, sau IEEE 802.3bt / High PoE pentru modelele de exterior cu functii de
incélzire/degivrare;

Camerele video trebuie sé fie dotate cu slot pentru memorie SD/SDHC/SDXC si sd suporte
carduri de memorie de minim 128GB;

Camerele video vor trebui si respecte standardele actuale in domeniu, proiectantul va trebui
sd evidentieze in Proiectul Tehnic lista standardelor pentru conformare;

Camerele video mobile trebuie s aibd un timp mediu de bund functionare (MTBF - timpul
mediu intre doud defectiuni succesive): de cel putin 100.000 ore;

Proiectantul va trebui sd detalieze in Proiectul Tehnic lista de documente care vor trebui si
insoteascd camerele video;

Sa dispuna de functie de tracking vizual integrati si suite de analiza video avansati direct la
nivelul camerei.

Gama de temperaturi -40° - + 50%;

Protectie IP67;

Camere video IP PTZ (mobile) de interior:

Camerele video trebuie si poatd fi configurate web-based sau prin software dedicat;
Camerele video trebuie sd dispund de certificate auto-semnate (self-signed) pentru chei de
criptare i s aibi protocolul HTTPS (Hyper Text Transfer Protocol Secure) preinstalat;
Obiectivul camerelor va fi stabilit de proiectant in functie de locul de amplasare al camerelor
video si de scena care trebuie urmarits;

Rezolutia camerelor video va fi minim 5 MP la minim 25 fps;

Camerele video mobile trebuie sd suporte algoritmi de compresie minim H.265;

Camerele video mobile trebuie si suporte minim 2 fluxuri simultane, configurate
independent;

Camerele video trebuie sa suporte rotatie continuu 360 grade, Tilt de minim 180 grade, zoom
optic minim 30X si viteza de rotatie de minim 310 grade/secunda;
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Camerele video vor trebui s suporte functii de imagine WDR, contrast, nivel de alb, zona de
expunere, compensare lumind din spate, reglaj fin pentru conditii de slabd iluminare,
suprapunere text peste imagine, masti de confidentialitate, imagini in oglinda;

Camerele video vor trebui si suporte diferite nivele de securitate, protejare cu parold, filtrare
adrese IP, protocol cu criptare HTTPS, control acces in refjea IEEE 802.1X, jurnal al
accesului pentru fiecare utilizator;

Camerele video vor trebui si suporte formatul ONVIF relevant asa cum este definit de
Organizatia ONVIF;

Camerele video trebuie si dispund minim de 1 port de conectare Ethernet 10Base-
T/100BaseTX PoE, conector RJ45;

Camerele video trebuie sd dispund de alimentare PoE IEEE 802.3at, maxim 30W,

Camerele video trebuie si fie dotate cu slot pentru memorie SD/SDHC/SDXC si sé suporte
carduri de memorie de minim 128GB;

Camerele video vor trebui sd respecte standardele actuale in domeniu, proiectantul va trebui
sd evidentieze in Proiectul Tehnic lista standardelor pentru conformare;

Camerele video mobile trebuie sd aibd un timp mediu de buni functionare (MTBF - timpul
mediu Intre doud defectiuni succesive): de cel putin 100.000 ore;

Proiectantul va trebui sé detalieze in Proiectul Tehnic lista de documente care vor trebui si
insoteasca camerele video;

Camere video IP PTZ (mobile) de exterior:

Camerele video trebuie sd poata fi configurate web-based sau prin sofiware dedicat;
Camerele video trebuie sd dispund de certificate auto-semnate (self-signed) pentru chei de
criptare si sa aibd protocolul HTTPS (Hyper Text Transfer Protocol Secure) preinstalat;
Obiectivul camerelor va fi stabilit de proiectant in functie de locul de amplasare al camerelor
video si de scena care trebuie urmérita;

Rezolutia camerelor video va fi minim 5 MP la minim 25 fps;

Camerele video mobile trebuie sd suporte algoritmi de compresie minim H.265;

Camerele video mobile trebuie sa suporte minim 2 fluxuri simultane, configurate
independent;

Camerele video trebuie s suporte rotatie continuu 360 grade, Tilt de minim 180 grade, zoom
optic minim 30X si vitezi de rotatie de minim 310 grade/secunds;

Camerele video vor trebui sd suporte functii de imagine WDR, contrast, nivel de alb, zona de
expunere, compensare lumind din spate, reglaj fin pentru conditii de slabd iluminare,
suprapunere text peste imagine, masti de confidentialitate, imagini in oglinda;

Camerele video vor trebui sd suporte diferite nivele de securitate, protejare cu parola, filtrare
adrese IP, protocol cu criptare HTTPS, control acces in retea IEEE 802.1X, jurnal al
accesului pentru fiecare utilizator;

Camerele video vor trebui si suporte formatul ONVIF relevant aga cum este definit de
Organizatia ONVIF;

Camerele video trebuie si dispund minim de 1 port de conectare Ethernet 10Base-
T/100BaseTX PoE, conector RJ45;

Camerele video trebuie si dispund de alimentare PoE IEEE 802.3at, maxim 30W;

Camerele video trebuie si fie dotate cu slot pentru memorie SD/SDHC/SDXC si sd suporte
carduri de memorie de minim 128GB;

Camerele video vor trebui sd respecte standardele actuale in domeniu, proiectantul va trebui
sd evidentieze in Proiectul Tehnic lista standardelor pentru conformare;
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2.3.7

238

Camerele video mobile trebuie sd aibd un timp mediu de bund functionare (MTBF - timpul
mediu intre doud defectiuni succesive): de cel putin 100.000 ore;

Proiectantul va trebui si detalieze in Proiectul Tehnic lista de documente care vor trebui sa
insoteascd camerele video;

Protectie [P67.

Arhitectura Sistemului

Arhitectura de tip "failover" este necesard pentru a asigura disponibilitatea tuturor
componentelor critice ale sistemului.

Prin utilizarea acestui mecanism intretinerea aplicatiilor, bazelor de date si a serverelor se va
face fard afectarea componentelor critice.

Sistemul trebuie sd foloseascd un mecanism de failover care sd asigure disponibilitatea
tuturor componentelor fundamentale ale sistemului si mentinerea aplicatiilor §i operatiunilor
intr-o stare functionala.

Mecanismul de failover trebuie si ofere un regim de functionare de rezervid in care fiecare
componentd a sistemului si poatd fi inlocuitd de un numér de componente secundare
auxiliare. In caz de defectiune, sistemul se va comuta automat pe inregistratoarele/serverele
de rezerva. Sistemul va riméne agadar integral functional fara intrerupere.

Serverul secundar isi pastreazi configurarea sincronizata cu serverul principal.

In caz de defectiune serverul secundar va prelua atributiile serverului primar, firi interventie
umand.

Specificatii tehnice minimale pentru dispeceratul SRI

Pentru gestionarea tuturor evenimentelor, Dispeceratul SRI va fi dotat cu un video wall
compus din minim 4 monitoare;

Monitoarele vor fi de tip profesional pentru functionare 24H, cu diagonala de minim 55 inch,
rezolutie de minim 2560x1440 pixeli, unghi de vizualizare de minim 170 grade
orizontal/vertical, luminozitate minim 500 cd/m2, iar sistemul de control al acestor video
wall-uri va fi calculat in aga fel incét sa functioneze in permanenti pe rezolufia minima de
2560x1440;

Video-wall-urile vor dispune de toate accesoriile necesare pentru instalare §i funcfionare:
suporti, cabluri, sisteme prindere monitoare, etc;

Fiecare monitor va dispune de o consold de comanda profesionald, precum si tastaturd si
mouse;

Se va asigura o statie graficd pentru prelucrare video ce va fi conectatd in infrastructura
CCTV si va permite descércarea fisierelor media pe suport media extern.

Statia grafica va fi dotatd cu cel putin: procesor: minim i9, Hard Disk: 1 x SSD capacitate
minimi 2TB, memorie RAM: minim 32GB, placai video dedicatd minim 8 GbDDR®6, Sistem
de Operare: minim Windows 11 retail si profesional (64 biti), + external DVD ROM +/-RW
slim pe USB 3.1, cu Networking Gigabit Ethernet incorporat, formatul ultraportabil cu ecran
de minim 15,6 inch, iar autonomia sé fie minim 6 ore

Dispeceratul va fi dotat cu mobilier adecvat (mese de lucru, scaune ergonomice, fisete
depozitare documente de lucru).
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Specificatii tehnice minimale pentru solutia automatid de recunoastere a numerelor de
inmatriculare (Automatic Number Plate Recognition)

1. Cerinte generale
Solutia completi ANPR va fi formaté cel putin din urmatoarele:

Un numir de 32 camere video de supraveghere dedicate, cu toate accesoriile necesare
instalarii, inclusiv IR;

in fiecare locatie se va instala un numir optim de camere video pentru a se asigura rata
maxima de identificare a placutelor de Tnmatriculare;

Arhitectura solutiei trebuie sd permitd extinderea ulterioard a capabilitatii de analiza pentru
un numir minim de 64 camere, in functie de necesitifile de modernizare la nivel aeroportuar,
fard suplimentarea echipamentelor hardware necesare procesdrii fluxurilor video;

Sistemul va fi compatibil cu toate tipurile de plidcute de inmatriculare din statele europene;
Toate camerele video trebuie si fie interconectate cu modulul software ANPR si si comunice
cu acesta in mod continuu;

Sistemul va dispune de hardware specific (servere de management, servere baze de date,
server/ statie de procesare video, statii de administrare/ operare, storage-uri, echipamente de
retea, UPS-uri pentru servere si statii de operare/administrare);

Sistemul va dispune de software specific (sistem de operare, aplicatii, aplicatie bazi de date);
Sistemul va dispune de licete perpetue pentru toate componentele hardware si software
aferente solutici ANPR;

Specificatii tehnice camere video

Format: fixi tip bullet de exterior;

Conectivitate: IP;

Alimentare: POE (min std IEEE 802.3 af);

Rezolutie: min SMP (min 2048*1536), cu compresie video cel putin H264 si MJPEG,
carcasa proprie pentru a rezista intemperiilor §i protectie anti-vandalizare;

Sensibilitate suficientd pentru a asigura preluarea imaginilor In conditiile locale de iluminare,
pentru fiecare loc de dispunere;

Obiectiv: tip varifocal cu lentild wide pentru a permite incadrarea optimd a benzilor de
circulatie;

Distanta IR: min 60m;

Suport fixare

Aplicatia software ANPR

3.1. Facilititi de exploatare

Aplicatia software trebuie sa permita:
o Iinregistrarea fluxurilor video de la camerele ANPR,;
o analiza unor inregistrari video realizate cu alte echipamente (forensics);
o salvarea permanentd a rezultatelor identificirilor sub forma unor figiere tip imagine
cu vehiculele identificate, avind in denumire numéarul de inmatriculare, momentul de
timp si indicativul camerei video.
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3.2. Facilitiiti de analiza

Aplicatia software trebuie:

o si asigure identificarea in timp real, generdnd alarme la identificarea numerelor de
inmatriculare sau in cazul lipsei acestora;

¢ sd permitd creearea unor whitelist-uri;

e si permitd crearea unor filtre de céutare si de generare a alertelor dupd siruri de
caractere ale numerelor de Inmatriculare (ex: generarea unor alerte pentru toate
autovehiculele cu secventa "ABC", identificarea tuturor autovehiculelor cu litera A pe
pozitia 2 in secventa numdrului etc.);

¢ sd asigure identificarea numerelor de inmatriculare si realizarea capturii foto a
autovehiculului, pentru circulatia autovehivulelor in regimde vitezi ridicati de pani
la 100km/h;

e si asigure identificarea numerelor de inmatriculare in conditiile utilizérii sistemului
de iluminare al autovehiculelor (ex. faruri, ldmpi aferente numarului de inmatriculare
spate etc.).

e si asigure identificarea, in timp real, generdnd alarme la identificarea numerelor de
inmatriculare sau identificarea lipsei acestora;

¢ sd permitd crearea unor whitelist-uri;

» si fie de tip deschis, pentru a permite analiza unor inregistriri video realizate cu alte
echipamente aferente Sistemului TVCI;

Solutia hardware va contine servere de management, servere de bazi de date, server/statie procesare
video, statie administrare/operare, echipament de retea si comunicatii, UPS-uri.
Cerinte hardware:

solutia trebuie si fie modulara, scalabild si flexibild, astfel incat sd permitd extinderea

ulterioara;
capacitatea de stocare va fi dimensionata astfel incét si se asigure Inregistrarea cu functie de
detectie de migcare activid a tuturor fluxurilor video de la camerele ALPR, pe o duratd de

minim 30 de zile;

Serverele de inregistrare video:

Carcasa va trebui si fie tip rackabil, sd dispuna de sine retractabile si sistem de management
al cablurilor la partea din spate, respectiv masca pentru partea frontal;

Dimensiunea carcasei va fi stabilitd de proiectant;

Procesoarele vor fi dimensionate de cétre proiectant corespunzitor cerintelor;

Trebuie sd dispuna de 2 surse de alimentare in configurafie redundanti 1+1 de tip hot plug,
minim 750W certificate 80 Plus Titanium sau echivalent;

Trebuie si dispuna de ventilatoare in sistem redundant;

Trebuie si dispund de hard-disk-uri in sistem redundant pentru sistemul de operare;

Trebuie si dispunid de minim 8 sloturi cu acces frontal pentru hard-disk-uri;

Trebuie si dispuna de minim un port 3.0 USB frontal;

Numirul si tipul hard-disk-urilor pentru stocarea inregistrérilor va fi stabilit de proiectant pe
baza calculului necesarului de spatiu de stocare, conform cerintelor platformei VMS, a
numirului de camere video si a parametrilor de inregistrare;

Proiectantul va stabili configuratia serverului in aga fel incat pentru functionarea normalé cu
incircarile de sistem mentionate anterior 30%-CPU si 30% - RAM sé dispuné de o rezervi
minimi de 50% RAM si 50% sloturi HDD - hot swap pentru sistemul solicitat.

Memoria instalat3 trebuie s3 fie minim 64GB;

Trebuie si dispuni de controller RAID care sa suporte minim nivele RAID 1, 10, 5, 50;
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Trebuie s& dispund de minim 2 porturi de retea Gigabit plus port configurare;

Temperatura de operare minim in intervalul 10° - 35 °C.

Trebuie s dispund de licente software pentru sistemul de operare si pentru alte aplicatii
instalate pe server, dacd este cazul;

Sistemul de operare trebuie si ruleze de pe SSD.

Alte servere / sisteme de stocare necesare pentru platforma VMS:

in functie de platforma VMS, daci sunt necesare alte servere/sisteme de stocare pentru Management,
Redundanti, Stocare inregistrari video, Recunoastere faciald, Analizd video inteligentd, etc, acestea
vor avea o configuratie corespunzitoare cerintelor platformei VMS, conform descrierii minimale de

mai jos:

Carcasa va trebui si fie tip rackabil, sd dispund de sine retractabile si sistem de management
al cablurilor la partea din spate, respectiv mascé pentru partea frontala;

Dimensiunea carcasei va fi stabilitd de proiectant;

Procesorul va fi dimensionat de citre proiectant corespunzator cerintelor;

Trebuie si dispund de 2 surse de alimentare in configurafie redundantd 1+1 de tip hot plug,
minim 750W certificate 80 Plus Titanium sau echivalent;

Trebuie sé dispuné de ventilatoare in sistem redundant;

Trebuie si dispund de hard-disk-uri in sistem redundant pentru sistemul de operare;

Trebuie sé dispunad de minim 4 sloturi cu acces frontal pentru hard-disk-uri;

Trebuie sé dispunéd de minim un port 3.0 USB frontal;

Numérul si tipul hard-disk-urilor pentru stocarea datelor va fi stabilit de proiectant pe baza
cerintelor platformei VMS;

Proiectantul va stabili configuratia serverului in aga fel incéat pentru functionarea normald cu
incércérile de sistem mentionate anterior 30%-CPU si 30% - RAM si dispund de o rezervd
minimé de 50% RAM si 50% sloturi HDD - hot swap pentru sistemul solicitat;

Memoria instalata trebuie si fie minim 64GB;

Trebuie si dispuni de controller RAID care sd suporte nivele RAID 1, 10, 5, 50;

Trebuie s dispund de minim 2 porturi de retea Gigabit;

Temperatura de operare minim in intervalul 10° - 35 °C;

Trebuie si dispund de licente software pentru sistemul de operare si pentru alte aplicatii
instalate pe server, dacd este cazul;

Sistemul de operare trebuie si ruleze de pe SSD.

Specificatii tehnice minime pentru solutia de recunoastere faciali (Face Recognition)

1. Cerinte generale
Solutia completd Sistem face Recognition va fi formata cel putin din urmétoarele:

e Subsistemul este destinat identificérii automate a subiectilor/persoanelor, folosind ca
referintd imaginile faciale aflate intr-o bazd de date sau preluate in timp real/live de la
camerele video.

e Solutia de recunoastere faciald (FR) va fi implementat cel putin pentru un numér de 100
camere video de supraveghere dedicate, ce vor dispune de toate accesoriile necesare
instaldrii, inclusiv IR, daca este cazul;

e Numirul de camere va fi stabilit raportat la configurafia aeroportului pentru a asigura
supravegherea a cel putin urmétoarelor fluxurile definite in anexa clasificata ce va fi pusa
la dispozitia ofertantului castigétor.
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Algoritmul integrat in solutia de recunoastere faciala trebuie si fi fost supus in ultimii 3
ani, la cel putin un test comparativ international de cétre NIST (National Institute of
Standards and Technology, SUA) sau de citre un organism de evaluare similar si
independent de fumizor, printr-o metodologie stiinfifici recunoscuti international, in
scopul stabilirii acuratetei acestuia.

Arhitectura solutiei trebuie si permitd extinderea ulterioard a capabilitifii hardware
pentru un numdr minim de 200 camere, in functie de necesitétile de modernizare la nivel
aeroportuar, fard suplimentarea echipamantelor hardware necesare procesdrii fluxurilor
video;

Sistemul trebuie sé fie dimensionat astfel incét si asigure utilizarea unei baze de date de
10.000 de subiecti, extensibild la 20.000 de subiecti, fird completarea echipamentelor
hardware;

Hardware (servere de management, baze de date, procesare video, statii de
administrare/operare, storage-uri, echipamente de retea si comunicatii, UPS-uri),
Software specific (sisteme de operare, aplicatii, aplicatii baze de date);

Licente perpetue pentru toate componentele hardware si software aferente solutiei FR.

2. Caracteristici tehnice minimale
2.1. Camere video

Toate camerele video aferente sistemului FR vor fi IP, color, cu o rezolutie minimi de
SMP care si asigure indeplinirea cerintelor tehnice, cu o sensibilitate de minim 0,08 lux
fard IR, in mod color si de 0 lux in mod alb/negru cu IR pornit, suficientd pentru a
asigura preluarea imaginilor in conditiile locale de iluminare, pentru fiecare loc de
dispunere, cu semnal video disponibil comprimat minim H265 si MPJEG;

Toate camerele video aferente sistemului FR vor fi echipate cu obiective de tip varifocal
(12-29mm) si vor permite incadrarea optimé a zonei supravegheate;

Camerele video vor trebui s suporte diferite nivele de securitate, protejare cu parold,
protocol cu criptare HTTPS, control acces In retea IEEE 802.1X, jurnal al accesului
pentru fiecare utilizator, firmware semnat digital pentru a valida integritatea acestuia
inainte de instalare, procedurd de inifializare securizati, va include utilizarea unui modul
ce va oferi un set de caracteristici criptografice pentru protejarea cheilor private in fata
oricdrui acces neautorizat;

Suport ONVIF relevant asa cum este definit de Organizatia ONVIF;

Camerele video trebuie si aibd un timp mediu de bunid functionare (MTBF - timpul
mediu intre doud defectiuni succesive) de cel putin 100.000 ore;

Toate camerele video trebuie si fie certificate si testate de cétre NIST. Rezultatele testelor
trebuie sa fie puse la indemana beneficiarului, impreund cu brogurile ce contin detaliile
tehnice ale acestora.

Echipamentul va dispune de un certificat de atestare a conformitétii emis de o companie
independenta diferitd de cea producétoare;

2.2. Aplicatie software FR

2.2.1. Surse de imagini admise:

¢ Fluxuri sau figiere video cu rezolutii minim in gama 1 megapixel / 25 fps pand la 5
megapixeli la 25ps;

o Imagini faciale statice, cel putin in format BMP, JPEG, PNG cu rezolutii in gama 320
x 240 pixeli pani la 20 megapixeli inclusiv;

2.2.2. Facilitiiti de inrolare:
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2.23.

2.24.

2.2.5.

Se va asigura asocierea de date suplimentare pentru fiecare identitate;
Aplicatia va dispune de functii de preprocesare automatd a imaginilor de intrare
(decuparea si redimensionarea imaginilor neprelucrate);
Se va asigura asocierea mai multor imagini de referinta pentru o identitate.
Se va permite inrolarea live de persoane prin capturi (snapshot), pentru fluxurile de la
camerele video;
Inrolarea live de persoane prin capturi (snapshot), pentru fluxurile de la camerele
video;
Asocierea de date suplimentare pentru fiecare subiect inrolat;
Asocierea mai multor imagini de referintd pentru o identitate;
Configurarea pragului de recunoastere.
Aplicatia software trebuie sé permitd inrolarea de subiecti din urmétoarele surse de
imagini:
o 1in mod interactiv din imagini statice, din sistem video, prin achizitie de la o
cameri video sau foto conectati local;
o in mod automat din stream-urile video conectate, prin selectarea manuald a
unei imagini faciale
o inmod automat (utilizare script), din baze de date de imagini.
o prin introducerea de figiere media de pe suport extern.

Facilititi de identificare automata:

Trebuie asiguratd inrolarea in bazi de date si recunoasterea figurilor pentru o distanta
interpupilard de minim 50 pixeli;

Trebuie asiguratd identificarea a minim trei figuri aflate simultan intr-un cadru din
fluxurile video, in conditiile de distantd interpupilard mentionate;

Sé genereze alarme de detectie la treceri in grup (identificarea simultand a uneia sau
mai multor persoane din watchlist, in conditiile unei aglomerari de pasageri).

Trebuie si asigure identificarea subiectilor inclusiv pentru variatii de orientare de
péna la +/- 15° de la postura frontala (portret), in orice directie, respectiv abateri de
pénd la +/- 30° in jurul axei verticale;

Trebuie sd dispuni de functii de preprocesare automata a imaginilor de intrare;
Trebuie si asigure asocierea de metadate de timp (timestamp) si de sursd (camera
video) pentru fiecare identificare;

Algoritmul de detectie trebuie si fie bazat pe tehnologii de inteligenta artificiala
(retele neuronale/ deep learning/ machine learning);

Facilititi de analiza:
Trebuie si asigure utilizarea simultana a mai multor liste de interes (watchlist);
Trebuie si asigure jurnalizarea evenimentelor, cu evidenta sursei si a momentului de

timp;
Trebuie sd asigure analiza evenimentelor, prin c#utéri dupd timp, identitate, sursd,

precum si inregistrarea acestora;
Trebuie sd asigure evidentierea trecerilor repetate ale unei persoane indiferent dacd

este Inregistratd sau nu;
Trebuie si genereze date statistice despre fluxurile de persoane (numar de persoane,

aglomeratie, duraté tranzit).

Facilitiiti de exploatare:
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Trebuie si asigure accesul in sistem pe bazi de utilizatori gi roluri;

Stabilirea cel putin a urmétoarelor roluri: administrator, supervizor si operator;

Rolul de administrator trebuie s& permitd accesul nerestrictionat la toate functiile
aplicatiei si extragerea de audit;

Rolul de supervizor trebuie sd permitd accesul la interfata de exploatare (vizualizare
si analizd evenimente, selectie si editare watrchlist, inrolari de subiecti)

Rolul de operator trebuie sd permitd accesul la interfata de exploatare (vizualizare si
analizi evenimente);

Sistemnul trebuie si asigure accesul controlat al operatorilor la listele de interes si
evenimentele asociate;

Sistemul trebuie s permita alocarea listelor de interes cétre un grup de supervizori si/
sau operatori definifi (vizualizarea listei de interes si a evenimentelor asociate nu
poate fi realizatd decit de supervizorii si/ sau operatorii alocafi acelei liste de interes)
Rolul de administrator trebuie s permitd crearea si alocarea rolurilor, accesul
nerestrictionat la toate functiile aplicatiei si extragerea de audit;

Rolul de operator trebuie si permitd accesul la interfata de exploatare (vizualizare si
analiza evenimente, selectie si editare watch-list, inroléri);

Sistemul trebuie sd asigure accesul controlat al operatorilor la listele de interes si
evenimentele asociate;

Sistemul va permite Inregistrarea tuturor fluxurilor video alocate, cu functie de
detectie de miscare si marcare temporald;

Functiile de exploatare a inregistririlor video vor fi asociate operatorilor;

Sistemul va permite analiza inregistririlor pentru identificarea unor identitéti
introduse ulterior;

Sistemul trebuie si permitd analiza unor inregistrdri video realizate cu alte
echipamente/sisteme;

Sistemul trebuie sa fie dimensionat astfel inct si asigure utilizarea unei baze de date
de 10.000 de subiecti, extensibild la 20.000 de subiecti, fird completarea
echipamentelor hardware;

S# asigure suplimentar un post de lucru pentru preprocesarea imaginilor, conectat la
sistem, constind intr-o stafie PC dimensionata pentru prelucrari grafice, pe care vor fi
instalate aplicatii software dedicate, destinate procesarii imaginilor statice, respectiv
corectii de tonuri, reducerea zgomotului, decupare, scalare, rotire, conversia
formatelor, Procesarea figierelor video, respectiv realizarea de corectii de tonuri,
reducerea zgomotului, operatii de decupare temporald si spatiald, scalare si rotire,
conversia formatelor (si opereze cel putin cu formate de tip avi, MP4, codec-uri
MIPEG4 precum si formatele video native ale sistemului).

Solutia software de recunoastere faciald trebuie si ofere disponibilitate printr-o
distributie cit mai bund a incircdrii si procesérii datelor. Astfel, in arhitectura solutiei
software trebuie sd se giseasca cel putin modulul bazi de date, modulul de verificare
si identificare (statici §i dinamicd) si modulul aferent operatorilor din cadrul
Dispeceratului;

Solutia software trebuie si permitd jurnalizarea log-urilor din cadrul sistemului §i s3
includi cel putin marca de timp, operatorul si activitatea efectuata;

Solutia software trebuie s permitd configurarea plajelor de detectie a distantelor
dintre ochi;
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2.2.7.

Sa contind facilititi de imbunititire a imaginilor prelucrate prin aplicarea unor filtre
care si evidentieze trdsdturile fetei (filtru de reducere a zgomotului, corectare a
contrastului etc.)

S& permitd preluarea si utilizarea imaginilor digitale faciale cel putin in format JPG,
BMP, PNG,;

Sd permitd configurarea nivelului de compresie (JPEG, PNG);

Sa permiti crearea de biblioteci de imagini prin introducerea de fotografii digitale
indexate intr-o bazi de date;

S# permitd identificarea uneia sau mai multor persoane pe baza informatiilor preluate
de la camerele video precum si dintr-o fotografie digitald din baza de date;

Sé permitd identificarea persoanelor pe baza imaginilor statice, indiferent dacd sunt
alb-negru sau color;

Sa permitd generarea de rapoarte de identificare care sd poatd fi printate;

S& permitd recunoagterea faciald prin operatii de verificare §i comparare in baza de
date a imaginilor preluate din diferite surse (camerele video, phonecam etc.);

Sé permita exportul fotografiilor stocate in sistem cel putin in format BMP, JPEG,
PNG;

S& contind functii de examinare §i prelucrare detaliati a imaginilor faciale;

Aplicatia software trebuie sd permitd configurarea pragului de recunoagtere;

. Aplicatia software trebuie:

Sa asigure identificarea in timp real prin compararea cu inregistririle din baza de date
Algoritmul de detectie trebuie sd fie bazat pe tehnologii de inteligentd artificiald
(retele neuronale/deep-learning/machine-learning)
S genereze alarme de detectie la treceri in grup (identificarea simultand a uneia sau
mai multor persoane din watchlist, in conditiile unei aglomerari de pasageri).
S& asigure generarea unor alerte configurabile in cazul unui eveniment de tip
identificare (alertd vizuald, sonord, transmitere SMS/E-mail, etc) asociat unor
watchlist-uri.
Cerinfe hardware:
Arhitectura solutiei trebuie si permita extinderea ulterioard a capabilitétii hardware la
minim 200 de camere pentru recunoastere facial;
Capacitatea de stocare va fi dimensionata astfel Incét si asigure:
o Exploatarea unei baze de date de pand la 20.000 de subiecti, cu imagini de
referintd multiple (numér mediu de imagini estimate la 5/subiect);
o Semnalarea trecerilor repetate pentru un interval de pani la 30 de zile;
o Inregistrarea cu functie de detectie de miscare activi a tuturor fluxurilor video
de la camerele FR, pe o durati de minim 30 de zile;
o [Inregistrarea fluxurilor video si a imaginilor de la terminalele mobile, pe o
durati de minim 30 de zile.

2.2.8. Livrabile:
o Solutia completd Sistem Face Recognition va fi formata din cel pufin urmétoarele:

O

Hardware (servere de management, baze de date, procesare video, statii de
administrare/operare, storage-uri, echipamente de retea si comunicatii, UPS-uri
pentru servere §i statii de lucru),

Software specific (sisteme de operare, aplicatii, aplicafii baze de date);

Licente perpetue pentru toate componentele hardware §i software aferente solutiei
FR.
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2.2.9.

2 stafii Client, 2 statii administrare §i 1 stajie de procesare a imaginilor (complet
echipate: monitoare, tastituri, mouse, UPS);

2 laptop-uri pentru administrare cu urmétoarele caracteristici minime hardware si
software: procesor: minim i7, Hard Disk: 1 x SSD capacitate minimi 2TB, memorie
RAM: minim 32GB, placaid video dedicatd minim 12GbDDR6, Sistem de Operare:
minim Windows 11 retail §i profesional (64 biti), + external DVD ROM +/-RW slim
pe USB 3.0, cu Networking Gigabit Ethernet incorporat, formatul ultraportabil cu
ecran de minim 15,6 inch, iar autonomia si fie minim 6 ore.

CERINTE DE SECURITATE Subsistemul de recunoastere faciald va fi izolat

printr-o diodd de date din Catalogul National cu pachete, produse §i profile de
protectie INFOSEC - pentru utilizarea sigurd a datelor clasificate.

Specificatii tehnice minimale pentru solutia de video analizi inteligenti (VAI):

1. Cerinte generale
Solutia de Video Analiza Inteligenti trebuie si asigure indeplinirea urmétoarelor cerinte:

sd fie o solufie hardware si software independentd de sistemul CCTV si integratd cu
acesta (respectiv sd ofere posibilitatea de vizualizare, comandd si control
operatorilor);

sd aibd o arhitecturd de tip Core-Server capabild sé asigure prelucrarea si stocarea de
la minim 500 camere video din subsistemul CCTV, ce va include componentele
hardware (servere, statii de lucru, statii de administrare, periferice, UPS) respectiv
componenta software (sisteme de operare cu licente, aplicatii de management VAI cu
licente perpetue, aplicatii baze de date cu licente, plugin-uri, licente camere fard
subscriptii suplimentare pe toatd perioada desfésurarii contractului).

sd fie modulard, scalabild si flexibild, astfel incit si permita extinderea ulterioard a
arhitecturii solufiei la un numéir de minim 600 de camere;

sd permitd utilizarea oricdrui tip de camerd video ce face obiectul contractului
(fixe/PTZ/panoramice/SpeedDome);

sd aibd capabilitatea sd efectueze analizd video inteligentd atit in zone aeroportuare
exterioare cat §i in zone aeroportuare interioare;

sd permitd monitorizarea si realizarea de analizd video online (real time) si offline
(analiza post eveniment);

Licentele pentru toate componentele subsistemului trebuie sa fie perpetue, fard limita
de utilizare in timp si sdpermitad utilizarea de cétre minim 5 utilizatori simultan;

2. Cerinte aplicatie software

Aplicatia software trebuie sd permité:

Detectarea obiectelor abandonate si a persoanelor stationate prin praguri temporale

configurabile;
Posibilitatea de c#utare retroactivi in cazul obiectelor abandonate, in vederea

identificarii apartindtorilor;
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- Generarea unor alarme la depasirea unui procent de aglomerare in diferite zone din
obiectiv (mass control);
- Generarea unor alarme multiple pe flux normal si contraflux;
- Configurarea de bariere virtuale, care sd genereze alarme la depasire/intruziune;
- Mentinerea alarmelor generate la interpuneri ale unor obstacole si/sau treceri repetate
ale persoanelor in zonele semnalate;
- Functie de "loitering" pentru anumite zone obligatorii de trecere;
- Speed-dome-urile exterioare sd dispund de functie de tracking vizual, corelat si cu
avertizirile ANPR;
- Functie de céutare a suspectilor - acestia vor fi definifi prin capturi (snapshot) sau
prin descriere a aspectului general;
- Realizeazi cdutéri pe baza similitudinii aspectului persoanelor ori obiectelor;
- Categorii de filtrare: perioade de timp, camerele video unde se doregte analiza, clase
de obiecte de filtrare:
» persoane: barbat, femeie, copil;
* atribute ale persoanelor cu sau fard bagaje;
= cu capul acoperit sau descoperit;
* articole vestimentare cu méneci lungi sau scurte;
» vehicule: biciclete, motociclete autoturisme, pick-up uri, dube, camioane,

autobuze;
» culori: cel putin 10 culori recunoscute;
» cautdri dupa trasee de deplasare definite de cétre utilizator;
= cdutiri intr-una sau mai multe zone de interes;
= detectarea fetelor persoanelor si selectarea acelora care au apédrut intr-unul sau

mai multe locuri.

3. Cerinte hardware
Sistemul va fi compus din 2 statii de operare si 2 de administrare (toate statiile vor fi complet

echipate cu: monitor, tastaturd, mouse, UPS).

5. Spatii administrative

- Pentru desfisurarea in bune conditii a activitdtilor specifice este necesar asigurarea
urmétoarelor spatii/incéperi:

» Dispecerat monitorizare video prin sistem TVCI;

» Cameri pregitire personal operator (unde se vor gestiona si informatii clasificate);

« Incéipere pentru pregitirea operatorilor de securitate prin intermediul platformei informatice
specializate tip Computer Based Training (sistemul informatic se afld in utilizare la aeroport);

* Spatii pentru vestiare dotate cu grupuri sanitare proprii;

* Spatiu pentru servitul mesei;

* Spatii pentru repaus;

* Birou sef turd;

« Incipere pentru pastrarea armamentului din dotare, care si fie previzuta cu pereti si tavan

din beton sau alt material prin care si nu treacad elementele de munitie.
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Facilitati pentru Politia Transporturi Aeriene, necesare in vederea certificirii:

- spatiu de lucru + sald de sedinte pentru 10 lucritori de politie;
- camerd arhiva (cu pereti de zidérie);

- birou sef structura (cu pereti de zidérie);

- birou ofiter coordonator;

- spatiu administrativ;

- vestiar de schimb;

- camera de ancheti;

- toalete proprii.
Facilitiiti pentru controlul vamal al pasagerilor, necesare in vederea certificirii:

- Separarea corespunzéitoare a fluxului de sosiri si plecdri, in Uniunea Europeani (zboruri
interne) si non U.E., avind in vedere regimul de funcfionare al aeroportului si anume in regim
international. Prin urmare este necesar ca fluxurile si fie separate fizic, permanent, in intreaga zoni
cuprinsi ntre cabinele de control vamal si aeronava;

- Separarea fluxurilor trebuie efectuard inclusiv pe platforma. Este necesar si se asigure o
distantd de sigurantd, delimitata corespunzétor intre aeronavele care efectueazi zborurile non U.E. si
aeronavele care efetueazéd zboruri interne in Uniunea Europeans;

- Amplasarea unei cabine de control pentru vami pe fluxul separat fizic §i permanent de
celelalte fluxuri, in care pasagerii aflati n tranzit direct pe aceeasi aeronavé sau care se transferd pe
alte zboruri si poatd rimane temporar, fard parcurgerea formalititilor de control la trecerea
frontierei, cu exceptia mésurilor de securitate, a celor antidrog sau circumstantelor speciale, ori de
vama, atunci cind este cazul (spre exemplu: un pasager soseste la acroport de la Istambul i se
imbarca citre Londra; in acest caz pasagerul respectiv nu va face obiectul controlului de trecere a
frontierei, ci doar al unor controale politienesti, dupa caz);

- Pe fluxul de plecari destinatii tari non U.E. amplasarea dupa controlul politiei de frontierd a
unei birou operativ turd de serviciu dotat cu masé birou, 2 scaune, dulap cu usi pentru documente, 1
cuier si acces la internet;

- Pe fluxul de plecéri cu destinatii tiri non U.E. amplasarea unei cabine "Bunuri de declarat”
amplasat imediat dupa linia a II-a a politiei de frontiera;

- Asigurarea unei cabine pentru controlul corporal pe fluxul de plecéri dotatd cu masa, scaun
si cuier;

- Asigurarea unui spatiu de depozitare a bunurilor retinute de la célatori pe fluxul de plecéri;

- Asigurarea unui spatiu pentru echipajul canin pe fluxul de plecéri,

- Pe fluxul de plecdri cu destinatii tdri non U.E. amplasarea unei cabine pentru controlul
calatorilor in celilalt capédt al culoarului de iesire prevdzut cu minim 15 m lungime, necesar
controlului vamal a pasagerilor selectati pentru aceasti operatiune; In total sunt necesare 6 (sase)
cabine pe fluxul de plecari célitori cu destinatia téri non U.E..
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- Tot pe fluxul de plecéri, imediat dupd linia a II-a a polifiei de frontierd trebuie si existe
doud culoare semnalizate corespunzitor cu panouri cit §i pe pardoseald, cu culoare rogu "BUNURI
DE DECLARAT?” si care trebuie si treacd prin fata cabinei "Bunuri de declarat” si cel de al doilea
culoar semnalizat corespunzitor cu panouri cét si pe pardoseald, cu culoare verde "NIMIC DE
DECLARAT” si care trebuie amplasat paralel cu culoarul rosu, in partea opusi cabinei ”Bunuri de
declarat”. Cele doud culoare de trecere trebuie si fie delimitate corespunzétor prin montarea unor
panouri despértitoare transparente de 1,20 m inaltime;

- Pe fluxul de sosiri din tdri non U.E. amplasarea dupd controlul politiei de frontierd a unei
birou operativ turd de serviciu dotat cu masé birou, 2 scaune, dulap cu usi pentru documente, 1 cuier
si acces la internet;

- Pe fluxul de sosiri din tiri non U.E. amplasarea unei cabine ”Bunuri de declarat” amplasat
imediat dupa linia a II-a a politiei de frontiera,

- Asigurarea unei cabine pentru controlul corporal pe fluxul de sosiri dotatd cu masd, scaun si
cuier;

- Asigurarea unui spatiu de depozitare a bunurilor retinute de la calitori pe fluxul de sosiri;

- Asigurarea unui spatiu pentru echipajul canin pe fluxul de sosiri;

- Pe fluxul de sosiri din tari non U.E. amplasarea unei cabine pentru controlul calitorilor in
celdlalt capat al culoarului de iesire prevdzut cu minim 15 m lungime, necesar controlului vamal a
pasagerilor selectati pentru aceastd operatiune;

- O camera tehnicd a cérei spatiu sd permitd montarea echipamentelor tehnice specifice
activitatii proprii care se asigurd de cétre autoritatea vamald, in care si poatd fi utilizate
echipamentele de control nedistructiv (exemplu scanere pentru bagaje portabile, edoscoape, truse
pentru controlul preliminar antidrug, etc);

- In total sunt necesare 7 (sapte) cabine pe fluxul de sosiri cilitori din tiri non U.E..

- Tot pe fluxul de sosiri, imediat dupd preluare a bagajelor de cald si nu numai trebuie si
existe doud culoare semnalizate corespunzitor cu panouri cédt si pe pardoseald, cu culoare rosu
”BUNURI DE DECLARAT?” si care trebuie si treac# prin fata cabinei ”"Bunuri de declarat” si cel de
al doilea culoar semnalizat corespunzitor cu panouri cét si pe pardoseald, cu culoare verde "NIMIC
DE DECLARAT?” si care trebuie amplasat paralel cu culoarul rosu, in partea opusa cabinei "Bunuri
de declarat”. Cele doud culoare de trecere trebuie sé fie delimitate corespunzitor prin montarea unor

panouri despiértitoare transparente de 1,20 m inaltime;

Pentru desfasurarea activititilor de control vamal §i supraveghere vamald este necesar ca
autoritatea vamald sd dispund din punct de vedere administrativ de cel putin

1.Birou pentru seful de vama,

2.Birou pentru sef adjunct vama;

3.Camera pentru documente clasificate;

4.Camera pentru caserie; prevédzuté cu sistem de alarma;

5.Cameri tehnici;

6.Camera vestiare;

7 Incapere pentru servicii de contabilitate;

8.Camer4 arhivi;
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9.Alte dotéri pentru cabinele de control vamal (mese tehnice de lucru, scaune, aparate de
climatizare pentru fiecare cabina, mai putin in cabina cu bunuri retinute de la cilitori);

10.Camerd pentru controlul vamal, amplasatd in imediata apropiere de CHEK IN unde
pasagerii care céldtoresc in tari terte, non U.E. s3 aib3 posibilitatea declardrii bunurilor prohibite sau
restrictionate care le detin in bagajul de cala.

In proximitatea punctului de control acces va fi asigurati o incépere pentru personalul de
securitate al aeroportului.

De asemenea, va fi amenajatd o camera pentru situatii de crizi, dotatd cu acces la sistemul

de monitorizare TVCI, ce va dispune toate facilitifile necesare.

Nr.ex.: 1 Prenumele §i numele Functia Data Semniitura
Verificat Toan MARIUTA Director general, 7 / (7
R.A. “Aeroportul Stefan cel Mare - Suceava® Cs// 0220 {)C' "/ M%‘
Alina — Florina GIRIGAN | Director executiv, =4 /
Directia tehnica §i investifii 0405 2.6 L L]
Intocmit Robert - Rdducu DIACONESCU Sef serviciu ;
R.A. “Aeroportul Stefan cel Mare - Suceava® d\’b% ,Z&C A
Daniel DASCALU Sef serviciu i
R.A. “Acroportul Stefan cel Mare - Suceava® 04 =] b . 2026 U L )
Gabriel SILOCHE Sef serviciu,
I Directia tehnica §i investitii 04'- 053, 2[,\26 . /
C AT
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